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Editorial

Dank eines erstaunlich grossen
Erfolges der ersten Ausgabe
freuen wir uns, Thnen die zweite
Ausgabe prisentieren zu diirfen.

Die erste Ausgabe mussten
wir  wegen der  grossen
Nachfrage aufstocken. Wir
konnten unserer Auflage soweit
erhohen, dass wir das Lokeli-
Journal von nun an Drucken
lassen werden.

Unser Abonnentenkreis ist,
wie  wir erfreulicherweise
feststellen durften, um viele
gewachsen.

Leider erreichte die Redaktion
noch kein einziger Leserbrief.
Da wir unser Konzept aber den
Wiinschen des Lesers anpassen
mochten, sind wir auf
konstruktive Kritik in Form von
Leserbriefen angewiesen. Es
wire sehr schon, wenn in
Zukunft mehr Reaktionen auf
das Lokeli-Journal von der
Leserseite eintreffen wiirde.

Das Lokeli-Journal-Team
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Anlagebericht

TTB, die private Privatbahn

Anlageiibersicht

Vorgeschichte

Vor ca. 3 Jahren erhielt ich von
meinem Onkel seine 7rix-Express
Modellbahn. Ich begann krampfhaft
einen geeigneten Platz fiir eine Anla-
ge zu suchen und ich fand diesen
dann auch in einem an mein Zimmer
angrenzenden Reduit. Im Frithjahr 91
konnte ich dann mit dem Bau begin-
nen. Aus heutiger Sicht wiirde ich
den zur Verfiigung stehenden Platz
ganz anders nutzen. Da aber meine
Meinung in ein paar Jahren wieder

ganz anders aussehen konnte, baue
ich diese Anlage fertig. Es ist
schliesslich meine erste Anlage.

Konzept der Anlage

Der ganze Trix-Express Teil wird
von einer normalspurigen Privatbahn
namens TTB (Tifenthalbahn) be-
tricben. Im Bahnhof, der auf der
untersten Ebene gelegen ist, ist ein
Anschluss an die SBB geplant. Auf
dieser Strecke werden ausschliesslich
LIMA-Fahrzeuge  zum  Einsatz
kommen .
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Anlagebericht

Auf den TTB-Gleisen, die
durchgehend einspurig sind, wird nur
in Dampftraktion gefahren, wihrend
auf der SBB-Linic auch die mo-
dernsten Triebfahrzeuge verkehren
werden .

Auf der ganzen Anlage sind drei
Bahnhofe und zwei Haltestationen
untergebracht, zu denen je ein kleines
Dorf gehort. Tanklager, Kohle-
handlung, Kiesgrube, Fabrik und das
Depot liegen in der Gegend verstreut.

Unter der Anlage sind 5
Lautsprecher direkt unterhalb der
Bahnhofe installiert. Diese dienen fiir

Die Ed 4/4 ex BR 92 fiihrt in Kilch ein

Bahnhofansagen im spiteren Fahr-
planbetrieb. Angesteuert werden die
Lautsprecher aus zwei Kassettenre-
cordern, die ich von einem Walkman
und einem Radiokassenttenrecorder
abgewandelt habe.

Der Unterbau

Die Anlage wurde in der offenen
Rahmenbauweise  gebaut.  Das
Grundgeriist schraubte und leimte
ich aus 44-mm-Dachlatten zusam-
men. Bei den weiteren Aufbauten
kamen ebenfalls Dachlatten, nur mit
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Anlagebericht

Von diesem Eigenbau-Stellpult aus wird die ganze Anlage gesteuert

kleinerem Durchmesser zum
Einsatz.Die Fahrbahnplatten sagte
ich mit der Stichsige aus Sperrholz
aus.

Die Gleise verlegte ich auf
Teppichstreifen, da diese schall-
hemmend wirken.

Vier abnehmbare Deckel sorgen
dafiir, dass der Zugriff auf alle Anla-
genteile gewihrleistet ist.

Der Landschaftsbau

Uber das Holzgeriist spannte ich
ein feines Gitter. Darauf kam eine
Schicht mit Kleister durchtrankten
Zeitungen. Danach modellierte ich
das Geldnde mit Baugips.

Bei den Felsen ging ich nach dem
Gipsauftrag wie folgt vor:

Zuerst bemalte ich das Ganze mit
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Anlagebericht

Einfahrt der C 3/4 ex BR 24 mit Regionalzug in Neustatt

eher dunklen Grau- und z.T. auch
mit Rotténen. Nachdem diese Schicht
gut getrocknet war, bearbeitete ich
‘die  Felspartien mit einem
Stupspinsel, der nur ganz wenig
Farbe an der Spitze hatte. Ich
benutzte helle Farben wie Weiss und
div. Grau.

Die Biische entstanden aus
Islandmoosen, die ich zuerst in einem
Gycerin-Leim-Wasser Gemisch kurz

einlegte und anschliessend mit
Streumaterial von NOCH
"begriinte".

Diverse Ziune entstanden aus
entsprechend eingefirbten Bastel-
holzchen, die mit Kupferdraht ver-
bunden wurden.

Wanderwegweiser bastelte ich so:
ein zurechtgeschnittenes Kartonstiick
wird gelb eingefirbt. Die Aufschrift
trug ich mit einem harten Bleistift
auf. Diese Schilder klebte ich nun an
Hauswinde, Pfosten, usw.

Ahnlich ging ich bei den
Verkehrsschildern vor: Ich schnitt sie
aus Karton aus und malte die
Aufschrift mit feinen Filzstiften auf.

Lékeli-Journal 1/93




Anlagebericht

Zwei Bahniibergdnge sind bei mir
mit Blinklichtanlagen gesichert, die
ebenfalls im Eigenbau entstanden.

Gebiiude

Die auf der Anlage stehenden
Gebiude sind teils Eigenbauten, teils
Bausitze die noch von der Anlage
meines Onkels stammten. Die
"Plastikhduschen" wurden z.T. schon
gealtert, den restlichen steht das noch
bevor. In den meisten Hausern ist
eine  abschaltbare  Beleuchtung
eingebaut.

R

Bauschuttgrube in Kilch

Steuerung

Da der Zugbetrieb bei mir auf dem
Dreileitergleis von Trix-Express ab-
lauft, habe ich den Vorteil, zwei
Ziige voneinander unabhingig steu-
em zu konnen. Wenn man davon
ausgeht, dass die Dampflokomotiven
ihre Ziige meist nur in eine Richtung
zichen, kann man sagen, dass je ein
Transformator die Zige in eine
Richtung mit Strom versorgt (Details
sind dem Bericht von Seite 40 zu
entnehmen)
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Anlagebericht

Nebst zwei  Aufenthaltsauto-
matiken in den beiden Haltestationen
wird bei mir ausschliesslich manuell
gefahren. Die Anlage ist in 8
Abschnitte aufgeteilt, die einzeln

abgeschaltet werden koénnen. Zudem
stehen mir diverse Halteabschnitte in
den Bahnhofen und vor Weichen zur
Verfiigung.

Angesteuert wird die ganze Anlage
von einem Gleisbildstellwerk der
Marke "Eigenbau". Samtliche unter

ol

Kohlehandlung "H. Huber" in Tiefenthal

Strom stehenden Abschnitte werden
mit LEDs angezeigt. Ebenfalls ist die
Stellung aller Lichtsignale abzulesen.
Besetztanzeigen sind z.T. schon vor-
handen, ein grosser Teil muss aber
noch montiert werden.

Alle Anschliisse im Schaltpult sind
mit einer Buchstaben-Zahlenkombi-
nation gekennzeichnet und in einem
Verzeichnis aufgefiihrt. Das kann
sehr niitzlich sein, wenn man etwas
neu installieren moéchte oder auch
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Anlagebericht

wenn man auf der Suche nach einem
Kurzschluss ist.

Rollmaterial

Im Dienst der TTB stehen zur Zeit
drei Dampfloks, eine C 3/4 (ex BR
24), eine Ed 3/3 (ex BR 80) und eine
Ed 4/4 (ex BR 92). Sie sind schon
mit dem TTB-Schriftzug versehen,
aber sie tragen noch die alten
Nummern.

Der Wagenpark besteht aus div.
Giiterwagen verschiedenster Her-
kunft. Drei  Drittklass-, zwei
Zweitklass, sowie ein Speisewagen
stehen dem Personenverkehr zur
Verfiigung. Drei weitere Wagen
warten darauf, restauriert zu werden.

Zukunfsaussichten

Noch in diesem Halbjahr wird die
SBB-Linie, die unter dem bisherigen

Die Ed 4/4 hat soeben den Bahnhof Kappel verlassen
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Anlagebericht

Anlagenniveau verlauft, in Betrieb
genommen. Ich habe im Sinn, dort
eine Pendelautomatik einzubauen.
Zudem soll ein Abstellbahnhof unter
der Anlage entstehen. Den fiir den
Fahrbetriecb notwendigen zusitzli-
chen Regler werde ich mir auch noch
bauen miissen.

Auf den hochsten Berg meiner
Anlage will ich noch eine Seilbahn
bauen. Dafiir muss ich noch die
Gondel sowie die Berg- und die
Talstation bauen. Schon vorhanden
sind Seile und Antrieb (aus einem
Kassettenrecorder entnommen).

Martin Klauser
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Modelltest

Die 460er von Roco im Hiirtetest

Von der Gleichstromausfithrung
dieses Modells von Roco hat man
schon viel lesen koénnen. Das LJ-
Team nahm die Bauart fiir das
Marklinsystem genauer unter die
Lupe.

Das Original

Die manchem Leser schon bekann-
ten Daten des Vorbildes werden hier
nur vollstindig-keitshalber aufge-
fihrt:

SBB CFF FFS

Gewicht: 84t (neuste Messung)
Geschwindigkeit:
technisch: 230 km/h
betrieblich: 200 km/h Max.
Leistung: 6100 kW
Dauerleistung: 4800 kW Max.
Zugkraft: 275 kN
Lénge tiber Puffer: 18500mm
Lénge tiber Puffer: 18500 mm
Hersteller: SLM/ABB
Die 24 Lokomotiven 460 000-023
kommen nach dem Ausmerzen der
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Modelltest

Kinderkrankheiten auf der Ost-West-
Magistrale zum Einsatz. Die 75
anderen Loks werden nach Abliefe-
rung auf dem kommenden Hucke-
packkorridor eingesetzt.

Zum Modell

Der erste Eindruck dieser Loko-
motive ist iberwiltigend: Sie beweist
auch als Modell diese moderne
Eleganz, die  aerodynamischen
Formen wurden hervorragend mo-
delliert. Auch bei ndherem Hin-
schauen lisst die Begeisterung nicht
nach. Die Beschriftungen sind sauber
aufgedruckt. Die Drehgestelle sind,
auch wenn man sie normalerweise
nicht sehen kann, ausgestaltet und
fein detailliert. Die filigrane Ausfiih-
rung des neuen Hochgeschwindig-
keitsstromabnehmers lasst ebenfalls
keine Wiinsche offen. Auf beiden
Seiten ist eine Fiihrerstandsattrappe
eingebaut, auf einer Seite sitzt sogar
ein Lokomotivfiihrer, leider aber mit
deutscher Uniform. Die Attrappe
selbst ist eine gelungene Nach-
bildung des vom Designer Emmerich
Horvath gestalteten Steuerpultes. Die
Beleuchtung ist, wie bei den SBB
iiblich, drei Lichter vorne und eines
hinten. Selbstverstindlich mit der
Fahrtrichtung wechselnd.

Betriebseigenschaften

Bei mehreren Tests wurde die Lok
auf Herz und Nieren gepriift. Hier
muss noch erwihnt werden, dass das
Modell nicht fabrikneu war, sondern
schon 4 Wochen auf der steigungs-
und kurvenreichen Anlage von Ernst
Hiigli im harten Alltagsbetrieb stand.
Die Hochstgeschwindigkeit betragt
83,5 cm/sec. oder umgerechnet 261
km/h, also deutlich zu schnell. Bei
weiteren Tests stellten wir die
Fahrstrome fest:

150 mA Anfahrstrom Lok alleine

500 mA Anfahrstrom mit 14 In-

tercitywagen EW IV, in einer Stei-

gung von 3,5% und einem Radius
von 55,3 cm.

Der Auslauf aus voller Geschwin-
digkeit betragt ganze 20 cm, was ge-
nigt fur eine Lok mit Schwung-
masse und 570 g Gewicht. Gut ist,
dass die Lok trotz diesem hohen
Gewicht bei Uberlastung gleichwohl
zu schleudern beginnt, was die
Gefahr von Motorenschiaden deutlich
mindert.

Um die maximale Zugkraft zu er-
mitteln, hingten wir der Re 460 20
Wagen an, die sie problemlos anfuhr,
doch in der Steigung musste der Ver-
such abgebrochen werden, da einige
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Modelltest

Wagen entgleisten.

Das Fahrgerdusch der Lok ist sehr
minim. Die betrieblichen Eigenschaf-
ten unserer Lok 2000 sind also sehr
gut; sie eignet sich fiir schwere
Einsitze auf jeder Anlage, auch auf
dem Metallgeleise von Mirklin.

Innenleben

Der ganze Motor-Getriebeblock ist
in einem schweren Gussstiick einge-
bettet, und etwas schlecht zuging-
lich. Dort ist auch der elektronische
Umschalter der Lok zu finden. Son-
stige Elektronikteilchen (Beleucht-
ung) befinden sich auf der Printplatte

auf dem  Motorblock, Eine
revolutiondre Idee war, in die Platte
eine Schnittstelle fir Digitaldecoder
zu integrieren. In dieser Platte befin-
det sich ebenfalls eine Aussparung
fur die gut dimensionierte Schwung-
masse.

Zum Schluss

Roco lieferte letztes Jahr eines der
gelungensten Modelle aus. Man kann
das Modell in betrieblicher wie in
vorbildgetreuer Hinsicht fast nur lo-
ben. Bravo.

André Hugli
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Nahaufnahme der Roco 460er

Unglaublich!
Ein Halbtax-Abo
fiir Fr. 77.-

Wirst Du dieses Jahr 16?
- ja? - dann bring Deinen
Pass oder Deine ID an
den Bahnhof, leg 77
Franken und ein
Starfoteli von Dir auf den
Schalterteller und sag
ganz cool:

«Ein Halbtax-Abo bitte!»
Billiger kommst Du in
Deinem ganzen Leben nie
mehr zu einem Halbtax-
Abo. Ausser, Du ldsst es
Dir schenken.

KX} SBB CFF FFS




Privatbahnenportrait

ASD, die Bahn durchs Ormonttal

Die Geschichte der ASD

Die ASD (Chemin de fer Aigle-
Sépey-Diablerets) wurde im Jahre
1913 von Aigle bis Le Sépey und
1914 bis nach Les Diablerets
eroffnet. Erste Pline fiir eine
Bahnverbindung durch das
Ormonttal wurden bereits 1894
vorgelegt (Schmalspurbahn Aigle-

Sépey-Leysin), erste konkrete Pline
fur die Pillonbahn lagen im Jahre
1899 vor.

Infolge des beginnenden ersten
Weltkrieges wurde die Bahn-
verbindung iiber den Pillonpass nach
Gsteig dann nie gebaut, und in der
Folge liess auch die MOB Ihr Projekt
fur eine Verbindungsbahn Gsteig-
Gstaad fallen.

Trans-Ormonan mit BDe 4/4 1 und Br 34 in Le Sépey (19.1.93; Foto J. Nicolas)
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