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Editorial

Schweizer Dampf

Liebe Leserinnen und Leser,

Dies ist nun schon die dritte Ausgabe des Lokeli-
Journals, und es hat sich auch herumgesprochen, dass
es das LJ uberhaupt gibt! Wir sind genau auf diese Art
von Werbung angewiesen, denn unsere finanziellen
Mittel sind beschrénkt.

Diese Nummer ist nun auch an den grdsseren
Kiosken in der Schweiz zu kaufen, damit verbunden ist
eine Erhohung der Auflage auf 800 Exemplare. Die
erneute Preiserhhung musste aufgrund einer massiven
Erhéhung der Druckkosten vorgenommen werden.

Geniessen Sie die Reise durch das vordere Frenktal
und lassen Sie sich durch die Dampftechnik faszinie-
ren. Die SMB Ec 4/5 ist nicht die einzige Dampflok,
die "wiederbelebt" wurde. Gegenwirtig befindet sich
eine grosse Anzahl von Dampflokomotiven in Aufar-
beitung, es sind sogar Bestrebungen im Gange, spani-
sche Schmalspurdampfloks in die Schweiz zu holen.
Die Denkmalloks werden von den Sockeln geholt und
betriebsfahig gemacht. Es ist zu hoffen, dass diese
Unternechmungen trotz der gegenwirtigen Krise
durchgefiihrt werden konnen.

Alsbald stehen wieder alle verfugbaren Dampfloko-
motiven in der Schweiz unter Dampf, leider sind diese
aber nicht so zahlreich. Die gedankenlose Verschrot-
tung friherer Jahre ist eben nicht mehr riickgangig zu
machen.

Dampfloks hin oder her, wir wiinschen Thnen viel
Spass beim Lesen des Lokeli-Journals 2/93!

lhr LJ-Team

Lokeli-Journal 2/93



Anlagebericht

Auf Doppelspur und Nebenbahn durch die
Voralpen

Wie so viele andere Anlagen auch,
befindet sich die HO-Anlage in
Gleichstrom von Rolf Lehmann im
Keller. In diesem Keller sind auch
die anderen Vorlieben des Erbauers
ersichtlich, so werden die Winde von
Gegenstinden aus alten Dampfloko-
motiven geziert und eine veritable
Weichenlaterne ist auch vorhanden.
Rolf Lehmann ist aber nicht nur in

Spur HO aktiv, so baut er auch Mo-
delle firr Spur IIm, auf welche wir
noch in einem spéteren LJ zuriick-
kommen werden. Im Moment ist aber
vor allem diec DFB (Dampfbahn-
Furka-Bergstrecke) aktuell, ersicht-
lich ist dies an verschiedenen Teilen
eines  Original-Wagenuntergestells,
die auf eine Revision warten. Aus
diesen Griinden ist die Anlage
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Anlagebericht

vermehrt in den Hintergrund getreten
und bis heute ohne Gelande
geblieben, obwohl die Zige ofters
mal gefahren werden.

Der Baubeginn dieser Anlage liegt
im Jahr 1973, sic musste auch einen
Umzug iiber sich ergehen lassen, was
aber kein Problem war, da der Ne-
ben- und der Hauptbahnhof von der
iibrigen Anlage unabhingig aufge-
baut sind und dic Anlage somit
relativ schnell zerlegt werden kann.
Der Bau der Anlage zog sich uber
mehrere Jahre hinweg, so dass alle
Generationen des Roco-Unterflur-

Das im Text niiher beschriebene " Tigerli"

weichenantriebs eingebaut wurden.

Anlagenbeschrieb

Die Anlage ist in der Epoche II
angelegt, d.h., es herrscht vorwie-
gend Dampfbetrieb, und sie belegt
ein Fliche von 11,5m’. Die Haupt-
strecke besteht aus einer Doppelspur,
die vom Hauptbahnhof ausgeht, iiber
verschiedene Kurven eine ansehnli-
che Hohendifferenz  iiberwindet,
einen Nebenbahnhof durchfahrt und
wieder in den Hauptbahnhof zuriick-
kehrt. Vom Hauptbahnhof zweigt ei-
ne einspurige Nebenstrecke ab, die
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Anlagebericht

die ganze Anlagenfliche durchquert,
um schliesslich im Nebenbahnhof zu
enden. Das Thema dieser Anlage
lasst sich also mit "Doppelspurige
Voralpenstrecke mit  einspuriger
Nebenstrecke" zusammenfassen. Es
handelt sich hiermit um eine Gege-
benheit, die bei vielen Modellbahnern
als ideales Thema gilt, da es viel Be-
trieb bieten kann.

Wie aus dem obigen kurzen Be-
schrieb ersichtlich, handelt es sich
um eine sogenannte "Rundum-Anla-

ge", die schon oft kritisiert wurde.
Bei dieser Anlage stort dies aber
tiberhaupt nicht, da der Zug eine lan-
gere Strecke zuriicklegen muss, um
wieder an den Ausgangspunkt zu
gelangen, und da ein Zug selbst bei
unvollstindiger Landschaft nicht
immer sichtbar ist. Eine unsichtbare
Abstellanlage ist nicht vorhanden, so
dass die Ziige meistens in den Bahn-
hofen abgestellt werden miissen.
Diesem Zustand soll aber in etwas
entfernterer Zukunft mit einem
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Anlagebericht

Schattenbahnhof abgeholfen werden.

Als einziger Teil der Anlage ist das
Gebiet um das Depot vollstindig de-
tailliert. Auf der einen Anlagenseite
fithrt eine Standseilbahn von Brawa
auf den nahen Aussichtspunkt.

Die Hauptstrecke hat eine max.
Steigung von 2.5%, die Nebenstrecke
eine von 3%. Als Geleise wurde das
2,5 mm System von Roco verlegt, die
gesamte Anlage benétigte ca. 80 m
Geleise.

Elektrik

Die elektrischen Einrichtungen sind
bewusst einfach gehalten, die Steue-
rung der Anlage kann nur manuell
erfolgen, so dass dem Betreiber
geniigend Beschéftigungsmaoglichkei-
ten gegeben sind. Pro Spur der
Hauptstrecke ist je ein Trafo vorhan-
den, ein zusatzlicher Trafo steuert
die Nebenstrecke und den Giiter-
bahnhof. Die Streckenabschnitte sind
gegeneinander isoliert. Ein
Streckenblock ist noch nicht vorhan-
den, befindet sich aber in Planung.

Die Weichen werden mittels Unter-
flurantrieben von Roco umgestellt.

Fahrzeuge

Aufgrund der gewahlten Epoche
sind nur Dampflokomotiven im

Einsatz. Es sind im gesamten 14
Stiick vorhanden, vor allem Mes-
singmodelle von Metropolitan und
Fulgurex. Die A 3/5 705 von
Fulgurex hat einen Faulhabermotor
erhalten, da sie mit dem
urspriinglichen Motor eine viel zu
geringe Zugkraft fir einen rauhen
Alltagsbetrieb aufwies. Auch sonst
hat Rolf Lehmann einige Loks
gesupert und gealtert, als Beispiel
greifen wir die E 3/3 8481 heraus.
Ein grines Feldschlosschen-Tigerli
von  Liliput  wurde  schwarz
umgespritzt, mit selbst hergestellten
Leitungen gesupert und mit Ziffern
von HRF versehen. Jede Lok besitzt
einen eigenen Wartungsplan, auf dem
die vorgenommenen Verbesserungen
und die letzten Schmierdaten
vermerkt sind.

Die Wagen kommen von allen be-
kannten Herstellern, Liliput und
Roco sind aber am héufigsten vertre-
ten. Auch bei den Wagen wurden ei-
nige Umbauten vorgenommen, so
entstanden etwa die Dreiachser aus
den Zweiachsern von Liliput.

Felix Roth
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Inserentenverzeichnis

Kupferschmid, Biel 2
HAG 4
Gschwandner, Bern 4
Sinwel, Bern 11
SSR 29
Sieber, Siselen 40
Schmalspurbahn-Romantik 40
Eurobahn Rohr, Aarau 43
Roco 44
Eisenbahnbiicher bei
Sinwel-Buchhandlung

Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)
Telefon (031) 42 52 05

Jetzt mit Eisenbahn-Videoecke

Seit 15 Jahren Berns Fachbuchhandlung
fuir Technik, Gewerbe und Freizeit
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Bautip

Ein Holzkran einfachster Bauart

In dieser Ausgabe mochte ich Ih-
nen erldutern, wie man mit einfach-
sten Mitteln einen Holzkran bauen
kann.

Der aus Pfosten und Ausleger be-
stehende Kran (Abb.1) lehnt an ein
Vorbild an, das manuell bedient wer-
den kann. Wiéhrend der Ausleger fest
am Pfosten befestigt ist, ldsst sich
der ganze Kran um 360° drehen.

Ausleger
Pfosten
-
)
8cm
25,
Abb.1

Loch fiir Ose

10cm

Der Pfosten

Als Ausgangslage dienten mir zweli
Rundhélzer mit einem Durchmesser
von 4 resp. 5 mm, wobei das diinnere
fur den Ausleger bestimmt ist. Doch
nun zum Pfosten:

Er ragt auf einer Liange von 8 cm
aus dem Boden. Soll der Kran als
unbewegliches Modell gebaut wer-
den, reicht ein zusitzli-
cher Zentimeter, um si-
cheren Halt im Boden
gewibhrleisten zu konnen.
Wird aber Bewegungs-
1cm freiheit oder gar eine
Fernsteuerung (wie in
meinem Fall) bevorzugt,
muss der Pfosten den
Umsténden entsprechend
langer sein (erst rechnen
und dann abségen!).

Nachdem nun die Lénge
gegeben war, feilte ich,
nach Abb.2, einen Teil
ab. So ist es einfacher,
den Ausleger am Pfosten
zu befestigen.

Der Ausleger

Dieser hat eine Lage
von 10 cm und steht in
einem Winkel von etwa
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Bautip

Pfosten

Abfeilen ca 1-2mm

1.2cm

Abb.2

25° vom Pfosten ab. Damit die Ver-
bindung mit dem Pfosten Kklappt,
habe ich den Ausleger am einen
Ende, gemdss Abb. 3, abgeschliffen.
Zudem bohrte ich bereits das Loch
fir die Ose, weil dies spater zu er-

heblichen  Schwierigkeiten  fithren
kann.
1.3 cm
250 Ausleger
Abb.3
Haken und Ose

Beide bog ich, nach Abb.4, aus
0.5 mm Kupferdraht. Ich begann bei
der Stelle mit dem kleinsten Radius,
sprich dort, wo spiter das Seil
durchkommt. Ein unentbehrliches
Werkzeug ist hier cine Spitzzange,

mit der sich solche Schlaufen pro-
blemlos biegen lassen.

Mit Grau und Rostbraun verlich
ich den beiden Teilen ein realisti-
sches Ausschen.

-1}, 41-

Haken
Abb.4

Der Zusammenbau

Bevor ich mit dem Zusammenbau
begann, bearbeitete ich die Holzteile
noch mit Feile und Bastelmesser,
damit sie einen natiirlichen Charakter
erhalten. Doch nun zum Zusammen-
bau der einzelnen Teile:

Zuerst leimte ich Pfosten und
Ausleger mit Holzleim zusammen.
Gleichzeitig fiigte ich auch schon die
Ose in ihr Loch ein.

Wihrend das Ganze trocknete,
blieb mir geniigend Zeit zum Vorbe-
reiten der Seile. Diese stellte ich aus
zwei Féaden von je 25 cm  her und
farbte sie in Braunténen.

Der nichste Schritt ist die farbliche
Behandlung des Pfostens und Ausle-
gers. Zuerst grundierte ich mit einem
hellbraun, nachdem diese Schicht
trocken war, uberpinselte ich sie in
mehreren Schichten mit dunkleren

Lokeli-Journal 2/93

13




Farbtoénen. Als auch diese Schichten
trocken waren, bearbeitete ich das
Holz mit einem feinen Schleifpapier,
sodass an manchen Stellen die un-
teren Farbschichten zum Vorschein
kamen.

Als nichstes befestigte ich das Seil,
das von der Spitze des Pfostens zu
der des Auslegers fithrt. Zuerst
wickelte ich das eine Ende um den
Pfosten, und sicherte es mit einem
Tropfen Leim. Dann spannte ich das
Seil zum Ausleger, wickelte es um
thn und schnitt den Rest weg. Mit
einem weiteren Tropfen Leim lésst
sich das Ende leicht verbergen.

Bautip

Beim zweiten Seil ging ich genau
gleich vor. Da es sich um eine Art
Flaschenzug handelt, befestigte ich
das eine Ende fest an der Spitze des
Auslegers und zog das andere Ende
durch den Haken und die Ose. Den
Rest des Seils liess ich einfach héan-
gen, die angehingten Lasten werden
beim Vorbild ja von Hand hochge-
zogen (daher der Flaschenzug).

Ich hoffe, Sie fiihlen sich von die-
ser Bauanleitung angesprochen und
konnen demnéchst Thre Anlage eben-
falls mit einem Holzkran bereichern.

Martin Klauser
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Anlagevorschlag

Spitzkehre im Jura : Chambrelien

Zum Vorbild:

An der SBB-Strecke Neuchatel-La
Chaux de Fonds, dic 1895 erbaut
wurde, befindet sich die einzige
Spitzkehre  des  schweizerischen
Normalspurnetzes. Sie liegt auf 685
miM mitten in einem Jurawald:; das
niachste Dorf, Rochefort, ist 1,5 km
weiter oben. "Chambrelien" selbst ist
ein kleines Dorf unterhalb des Bahn-

Ausfahrt Richtung Neuchitel/La-Chaux-de-Fonds: Deutlich sichtbar die starke Steigung

hofes. Das Postauto hat an fast jeden
Schnellzug Anschluss und bringt die
Passagiere in dic umliegenden
Dorfer. Die Ziige verkehren hier
stindlich pro Richtung, abwechs-
lungsweise als Schnell- oder Regio-
nalzug. Alle kommen aus oder fahren
uiber die "direkte Linie" (Bern-Neu-
enburg-Bahn) weiter Richtung Bern.
Hier sicht man also oft auch Fahr-
zeuge der BLS.
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Anlagevorschlag

Friher mussten die Zige in
"Chambrelien" umfahren werden und
diec Lok ans andere Ende des Zuges
gekoppelt werden. so ist auch die re-
lativ umfangreiche Gleisanlage ver-
standlich. Heute verkehren hier weit-
gehend Pendelziige, trotzdem halt je-
der Zug 3-5 Minuten.

Es bestechen Pline, die Fahrzeit
mittels eines Kehrtunnels zu verkiir-
zen. Aber bei dem aktuellen Finanz-
loch der SBB wird sobald nicht
gebaut.

Zur Dampfzeit gehorte die Strecke
der "Jura Industriel" oder zu deutsch
"Neuenburger Jurabahn". Damals
wurden die Dampfloks auf einer
Drehscheibe,  deren  ehemaliger
Standort heute noch sichtbar ist, ge-
dreht. Aus dieser Zeit stammen auch
die Tunnelportale, die fast gotische
Form haben, was bei der Elektrifizie-
rung erhebliche Probleme bereitete.

Dem heutigen eher bescheidenen
Rangieraufkommen dient ein Traktor
vom Typ Tm II, der in einer kleinen
Remise iibernachtet.

Gleisplanidee:

Eigentlich ist die Anlage eine ein-
zige Kehrschleife mit dem Bahnhof
"Chambrelien" als Anfangs- und
Endpunkt. Auf der Strecke hat es
noch einen vorbildlosen Bahnhof - es
konnte Les Geneveys sur Coffrane

sein - , der mit seinem Freiverlad und
den zwei Industrieanschliissen fiir
Betrieb sorgen kann.

Da aber viele der hier verkehrenden
Fahrzeuge im Modell nur schwer zu
beschaffen sind, oder es sie gar nicht
gibt, wollen wir die Anlage wie eine
typische SBB-Nebenstrecke betrei-
ben: Regionalziige fithren BDe 4/4-
Pendel oder NPZ (Kolibris), Schnell-
ziige werden von einer Re 4/4 11 oder
von einem RBe 4/4 gezogen, fiir
Giiterziige kommen Ae¢ 4/7, Ae 6/6
oder Re 4/4 11 in Frage. Es sind cher
kurze Ziige, die hier verkehren
sollen. Die nutzbare Gleislinge in
"Chambrelien" (Gleis 1+2) betrigt
210 cm, das entspricht ungefahr ei-
ner Re 4/4 11 mit 6 Einheitswagen .

Skizze der einzigartigen Tunnelportale
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