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Editorial

Lokeli-Journal '94

Liebe Leserin, Lieber Leser,

Vor genau einem Jahr erschien die erste
Ausgabe des Lokeli-Journals, kopiert, mit
ciner Auflage von 80 Stiick. Diese 80 Stiick
sind ldngst verkauft, eventuell werden
nochmals ein paar Exemplare nachkopieren.
Neu ist jetzt aber der erste komplette,
gedruckte Jahrgang des Lokeli-Journals
erhéltlich.

Trotz Startschwierigkeiten und einigen kleinen
Krisen sind wir stets bestrebt, weiter zu
kommen. Diesen Herbst waren wir erstmals
auch an ein paar Anldssen an einem Stand
anzutreffen, in Zukunft méchten wir dies auch
vermehrt tun.

Wir méchten an dieser Stelle allen danken, die
uns geholfen haben, dass das Lokeli-Journal
heute in dieser Form erscheinen kann und
hoffen auch weiterhin auf Thre Unterstiitzung.

Fiir das Jahr 1994 haben wir ein neues Projekt
ausgetiiftelt. Das Lokeli-Journal erscheint
weiterhin alle drei Monate, allerdings sind nur
drei der vier Ausgaben reguldr. Die vierte,
ebenfalls im Abonnement enthaltene, wird zu
einem Sonderthema geschrieben. Die erste
dieser Sondernummern wird im Dezember 94
erscheinen. Das Thema dafiir steht schon fest,
allerdings mochten wir dies noch nicht
verraten.
Ebenfalls neu ist, dass ab der Nummer 1/94
das Foto auf dem Titelbild als 9x13
schwarz/weiss Abzug bei uns bezogen werden
kann.

Das L] Team
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Bautip

Gestaltung eines Bahniiberganges

Beim Vorbild sind sie eher unbeliebt,
doch auf Modellanlagen bieten sie sehr
reizvolle Motive: Bahniiberginge. In
diesem Bericht beschreiben wir, wie
man auf einfache Weise einen Bahn-
iibergang gestalten kann.

Martin Klauser

Der Bahniibergang

Als erstes beschéftigen wir uns mit dem
eigentlichen  Bahniibergang:  Frither
wurde der Ubergang oft mit Holzbohlen
gebaut. Diese Bohlen lassen sich leicht
mit eingefirbten Bastelhdlzchen
imitieren. Werden moderne Gummi-
elemente bevorzugt, lassen sich diese
leicht mit Kartonstreifen nachbilden. Eine
weitere Moglichkeit ist, dass das Gleis in
das Strassenbett integriert und mit Teer
angefiillt wird. Diese Variante lasst sich
leicht mit einem grauen Gipsgemisch
darstellen, das zwischen den Schienen
aufgetragen wird.

Achtung: Bedenken Sie bei allen
Varianten, dass die Spurkrinze der Loks
und Wagen auch Platz benétigen und las-
sen Sie eine entsprechende Liicke frei!

Warnkreuz
An praktisch allen (\\ﬂ/‘
Bahniibergingen > (

sind Warnkreuze <

4
vorhanden. Die sog. H
Andreaskreuze kon- Abb. 1

nen hoch- oder quergestellt montiert

werden. Uberquert der
Ubergang mehr als ein
Gleis, wird ein doppeltes
Andreaskreuz verwendet
(Siehe Abb. 1 und 2).
Meine Warnkreuze
stellte ich aus Bastelholz
her, das ich in 2mm
dicke Streifen ge-
schnitten hatte. Zuerst
Abb. 2 farbte ich sie weiss ein
und brachte dann die rote Farbe mit
einem Filzstift an.

Warnblinklicht

Bei den Warnblinklichtern gibt es
grundsitzlich zwei verschiede Sorten,
ndmlich diejenigen mit einem Blinklicht
und diejenigen mit zwei (sog. Wechsel-
blinklichter).

Bei meinem Bahniibergang baute ich
Wechselblinklichter,
deshalb zuerst deren
Baubeschrieb:

Wechselblinklicht

Die Pfosten des
Blinklichtes  stellte
ich aus einem Mes-
singrohr mit einem
Durchmesser von
3mm her, wobei die
Liange je nach Ein-
satzort variiert. 3mm
Dicke sind zwar ein
bisschen zu viel, aber schliesslich miissen
ja darin noch 3 Drihte Platz finden. Die

Abb. 3
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Bautip

Ein Giiterzug passiert soeben den Bahniibergang

Farbgebung sicht wie folgt aus: zuunterst
ein schwarzer Streifen, dann abwechselnd
rot und weiss (Abb. 3).

Die Tafeln sdgte ich aus 1,5mm dickem
Holz aus und rundete die Ecken mit
Schieifpapier ab. Zuvor hatte ich die bei-
den Locher fiir die Leuchte gebohrt. Da-
nach firbte ich die Tafeln dem Rand nach
weiss ein. Nachdem diese Farbschicht
trocken war, folgte der schwarze Teil und
zum Schluss der rote, wobei ich fiir die
beiden letzteren Filzstifte verwendete
(Abb. 3).

Anschliessend steckte ich die 3mm-
LEDs in die beiden Locher (Anoden [+]
gegeneinander) und fixierte sie von hin-
ten mit einem Tropfen Leim. Die Blenden

iiber den LEDs entstanden aus schwarzem
Papier.

Der nichste Schritt ist die Verdrahtung.
Als erstes lotete ich die beiden Anoden
der LEDs zusammen. Dann fiihrte ich
drei Drihte durch das Messingrohr und
16tete diese an die LEDs.

Schliesslich wird die Tafel mit den
Leuchten auf den Pfosten aufgeleimt.

Zum Schluss werden die Warnkreuze
oben auf die Tafeln geleimt.

Einfaches Blinklicht

Der Aufbau ist analog zu dem eben be-
schriebenen, mit dem Unterschied, dass
die Tafel wesentlich kleiner ist, weil nur
eine Leuchte vorhanden ist.
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Bautip

Da nur zwei Drihte
benétigt werden, kann
ein Réhrchen mit ei-
nem kleineren Durch-
messer gewihlt wer-
den (Abb. 4).

Blinkanlage

Um die LEDs zum
Blinken zu bringen, ist folgende Schal-
tung notwendig:

Abb. 4

LE Dl LED2
R1 [
C1
Abb. 5
R1 Widerstand 10 kQ
R2 Widerstand 10 kQQ
R3 Widerstand 1 kQ
R4 Widerstand 1 kQ
Cl Elektrolytkond. 10 uF
C2 Elektrolytkond. 10 uF
Tl Transistor z.B. C 547B
2 Transistor z.B. C 547B
LEDI1 Leuchtdiode & 3mm
LED2  Leuchtdiode & 3mm

Auf eine Beschreibung verzichte ich, da
ich eine dhnliche Schaltung bereits in LJ
1/93 ausfiihrlich erklirt habe.

Wird nur eine LED angeschlossen,
muss die zweite mitsamt ihrem Vorwider-
stand durch einen Widerstand von R=
4.7kQ2 ersetzt werden.

Akustisches Warnsignal

Was beim Vorbild selbstverstindlich
ist, trifft man nur auf wenigen Modellan-
lagen an. Dabei ist es gar nicht so schwie-
rig, zum Blinklicht noch ein akustisches
Signal erténen zu lassen.

Dieser Gong lidsst sich entweder beim
Vorbild direkt auf Band aufzeichnen oder
mit einer Orgel imitieren.

Um dieses Band automatisch abspielen
zu konnen, baute ich in die Stromzufuhr
eines alten Kassettenrecorders ein Relais
ein. Und zwar so, dass im abgefallenen
Zustand der Recorder lduft. Wird die
Lichtschrankenschaltung  eingeschaltet,
zieht das Relais an, am Recorder wird
"Play" gedriickt. Das Band beginnt aber
erst zu laufen, wenn eine der Licht-
schranken unterbrochen wird (Siche Abb.
6. gestrichelte Linien).

Eine weitaus elégantere Methode ist,
den Gong digital zu speichern. So kann er
beliebig abgespielt werden, wihrend das
Band einmal zuriickgespuhlt werden
muss. Nachteil: Die Abspielzeit ist meist
beschrinkt und die sog. Digital-Memos
sind nicht immer billig.

Tafeln und Schilder

Ist der Bahniibergang an einer elektrifi-
zierten Strecke gelegen, kénnen an die
Pfosten der Blinkanlage gelbe Warnschil-
der, die auf die Hochspannung hinweisen,
angebracht werden. Diese Schilder kén-
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Bautip

nen aus fotografischen Verkleinerungen
oder von Hand hergestellt werden.

Der Bau der Warntafeln und Distanz-
balken wird in der nichsten Ausgabe all-
gemein beschrieben.

Sicherung des Bahniibergangs

Das Wichtigste ist natiirlich, dass die
Warnblinkanlage eingeschaltet wird, so-
bald sich ein Zug nihert. Natiirlich kénn-
te das manuell geschehen oder parallel
mit einem Lichtsignal geschaltet werden.
Ich sicherte meinen Ubergang jedoch mit
zwel Lichtschranken.

Die Funktionsweise ist ganz einfach: Ist
eine der beiden Lichtschranken unterbro-
chen, blinkt das Blinklicht. Dies erfordert
einen relativ kleinen Abstand zwischen
den Lichtschranken, er darf namlich ma-
ximal eine Zuglidnge sein. Sonst schaltet
das Blinklicht dann aus, wenn sich der
Zug auf dem Ubergang befindet und kurz
darauf wieder ein.

Da bei mir noch ein Restposten an

Lichtschrankenbausdtzen Nr. 101 von
Volkner-Electronic  vorhanden waren,
verwendete ich diese. Geeignet sind prak-
tisch alle Typen, die ein Relais am Aus-
gang haben, denkbar wire auch ein Ei-
genbau, auf den ich aber aus Platzgriin-
den nicht eingehen méchte.

Die Verdrahtung ist aus Abb. 6 ersicht-
lich.

In einer spiteren Ausgabe des Lokeli-
Journals werde ich eine etwas komplizier-
tere Version zur Sicherung eines Bahn-
iibergangs publizieren.

Bemerkung: Die im Text verwendeten
Masse beziehen sich auf die Baugrdsse
HO. %

Korrigenda

An dieser Stelle sei erwahnt, dass auf
dem Schaltplan in LJ 1/93 auf Seite 30
der Kondensator C2 irrtiimlich falsch ge-
polt eingezeichnet wurde.

zur Blinkschaltung

A

Lichtschrankenrelais] l

Lichtschrankenrelais2

L7

e - -y
—

Abb. 6: Gestrichelt die Verdrahtung beim Einsatz cines Kassettenrecorders
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Anlagevorschlag

Grossanlage fiir Bastler

Dieser Gleisplanvorschlag zeigt eine
Kombination von  Schmal- und
Normalspur. Ein direktes Vorbild
existiert nicht, dennoch sind viele
Motive aus bestimmten Regionen
anzutreffen.

André Hugli

Diese u-formige Anlage beansprucht
ein Eisenbahnzimmer mit den Massen 4 x
6m. Im grosseren Schenkel ist eine Stadt
an cinem See angesiedelt. Wegen der
Lage des Bahnhofs und der schénen
Uferpromenade koénnte es sich um
Lugano handeln. Auf der ganzen Anlage
durchfahren die Ziige drei Ortschaften:
Die erwihnte Grossstadt "Lugano" und
die beiden Bauerndorfer "Ried" und
"Stampfenbach". Zwei Linien fiithren
durch die Anlage, eine normalspurige
Ringstrecke und eine Schmalspurbahn,
auf der sich realistischer Point-to-point-
Verkehr abwickeln ladsst. Die
Normalspurstrecke konnte man nach
SBB-Vorbild betreiben, da aber kein
zwingendes  Vorbild  besteht, darf
eigentlich alles verkehren, was gefillt.
Modelle fiir eine Uberlandstrassenbahn
sind im Handel leider fast keine
erhaltlich, es liesse sich aber mit
modifizierten Bemo-Modellen ein

vorbildgetreuer Betrieb gestalten. Es ist
also Basteln angesagt. Als Mindestradien
wurden 42 cm (HO) und 33 cm (HOm)
festgelegt.

Die Normalspurbahn

Verfolgen wir einen Zug auf der Fahrt
durch die Anlage. Er startet im Bahnhof
Lugano. Unmittelbar nach der letzten
Weiche miindet die Strecke in einen
Tunnel. und der Zug tiberwindet mit Hilfe
eines 4-fachen Wendels 32 cm
Hohenunterschied. Nach Verlassen des
Tunnels folgt die Strecke ein kurzes Stiick
der Uferstrasse, geht dann aber gleich
wieder in einen Tunnel. Hier, im
unsichtbaren Bereich, wire genug Platz
fiir einen Schattenbahnhof, den ich aber
aus Grinden der Ubersicht nicht
dargestellt habe. Im andern
Anlagenschenkel, beim Buchstaben A,
kommt die Strecke wieder ans Tageslicht
und der Zug fdahrt sogleich in den
Bahnhof von Stampfenbach ein. Es ist
eine kleine Kreuzungsstation und
zugleich Nullpunkt der Hohenangaben.
Hier beginnt die kurvenreiche 20-
Promille Rampe nach Lugano. Wieder
sichtbar, iiberquert der Zug den soeben
passierten Bahnhofskopf und fihrt nun
parallel zur Station Stampfenbach auf
einem Damm. Er iiberquert den Bahnhof
noch einmal, dann miindet die Strecke in
einen weiteren Kehrtunnel. Sie zeigt sich
kurz auf einer Briicke, auf der sie das
Dorf Stampfenbach iiberquert, geht dann
aber gleich wieder in einen Tunnel. Ein
Stiick weiter oben iiberquert der Zug das
Trassee der Strassenbahn und passiert das
Dorf Ried, das in einem Talkessel liegt.

Lokeli-Journal 4/93



Anlagevorschlag

Diesen fdhrt der Zug schéon aus, um

wenig spéter in Lugano anzukommen.

Die Uberlandstrassenbahn

Auch diese Strecke iiberwindet grossere
Hohendifferenzen. Auf dem  Strek-

kenabschitt von Lugano-Bahnhof zum
See wird bei einer Steigung von 53
Promille eine Hoéhe von 35 cm
iiberwunden. Vom See bis zur
Unterfithrung oberhalb von Ried betrigt
die Steigung nur 23 Promille.




Anlagevorschlag

Auch hier lassen wir ein Ziiglein durch
die Landschaft fahren. Ausgangspunkt ist
der Bahnhof Lugano, der 32 cm héher als
Stampfenbach liegt. Die Strecke steigt
zuerst kurz an, schwingt sich iiber die
Normalspurbahn und biegt in die Strasse
ein. Ab hier gehts steil bergab,
grosstenteils im Strassenplanum. Etwas
weiter unten fihrt unser Zug in einen
kurzen Kehrtunnel und biegt darauf in die
Strasse zur Altstadt ein. Viele Héuser
reihen sich aneinander und bilden das
Zentrum von Lugano. Eine Standseilbahn
iiberquert die Tramstrecke auf -einer
Eisenkonstruktion. In einer grossen S-
Kurve traversiert unsere Strassenbahn
den Marktplatz der Stadt. Hier befindet
sich auch eine kleine Haltestelle. Dann
folgt die Bahn ein kleines Stiick der
Uferstrasse, zweigt ab und gewinnt in

einem lidngeren Kehrtunnel an Hohe. In
einer offenen Schlaufe fihrt der Zug im
Bahnhof Ried ein, dem
Betriebsmittelpunkt der Strecke. Die
Bahnhofsanlage ist als Kopfbahnhof
ausgebildet. Nach der Ausfahrt verlduft
die Strecke wieder in der Strasse. Etwas
weiter oben unterquert sie  die
Normalspurstrecke, die Strasse biegt ab
und die Bahn geht in den unsichtbaren
Bereich iiber, den ich auch hier nicht
gezeichnet habe. Als Endpunkt wire ein
Schattenbahnhof und/oder eine
Kehrschlaufe unter dem Bahnhof Lugano

denkbar.

Landschaftsgestaltung

Der Landschaftsbau
schwierig  gestalten. Im

konnte  sich
"Lugano-
Schenkel" durchziehen viele Strassen das

"}~ DESIGN YOUR OWN

RAILROAD

DESIGN PRECISIO a) LAYOUTS

AND RUN REALISTIC nn{now SIMOLATIONS

ek.

Lokfiihrer am PG

"Design your own Railroad" erlaubt die Simulation
einer Eisenbahnanlage am PC. Strecken erstellen,
Landschaften gestalten, Zlige laden, entladen und
auf die Strecke schicken, Rentabilitét berechnen.
Strecken lassen sich massstablich in den Spuren
HO, N, 0, Z, S, G bauen und ausdrucken. Voraus-
setzung: DOS-PC 386/486 mit Maus und Farb-
bildschirm. Programm engl. Nur Fr. 139.-

Ein Super-Programm fiir Eisenbahnfreunde.
Alleine in der Schweiz Hundertfach verkauft!
Direktversand gegen Rechnung. 7 Tage Riickga-
berecht, wenn Disketten nicht gedffnet sind
(Handbuch darf aber angeschaut werden).
ProComm Information AG,

Software Specials, 8832 Wollerau

Tel. 01/784 97 41, Fax 01/784 92 85
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Anlagevorschlag

Gelidnde, die es einzubetten gilt. Im
Bereich, in dem keine Héuser stehen,
wiirde sich ein Rebberg sehr reizvoll
ausnchmen. Dies wiirde der Anlage noch
mehr siidlichen Charakter verleihen. Im
andern Teil konnten sich wie in den
nordlichen Voralpenregionen
Tannenwilder und Wiesen abwechseln.

Die drei Ortschaften bieten viel Platz fiir
Detailierungen. Auch die vorbildgetreue
Gestaltung des  Strassenbahntrassees
diirfte den Modellbauer etwas fordern.

Ich hoffe, dass ich mit meinem
Vorschlag Thr Bastlerherz etwas anregen
konnte. &

Jahresinhaltsverzeichnis

Titel Autor Seite  LJ-Nr
Anlageberichte

Auf Doppelspur und Nebenbahn durch die Voralpen F.R. 6 2/93

Gebirgsbahn nach dem Hundeknochenprinzip AH. 6 3/93

Modellbahnclub Hindelbank FR. 14 4/93

TTB, die private Privatbahn M.K. 6 1/93
Anlagevorschlige

Grossanlage fiir Bastler AH. 10 4/93

Spitzkehre im Jura: Chambrelien AH. 16 2/93
Bautips

Baustelle mit Warmnblinklicht MK. 28 1/93

Eine Maschinenfabrik im kleinen Stil M.K. 12 3/93

Gestaltung eines Bahniiberganges M.K. 6 4/93

Holzkran einfachster Bauart M.K. 12 2/93

RhB-Bahnhof im Bau AH. R 3/93

Trennstelleniiberbriickung bei Dreileiter M.K. 38 1/93
Bildgalerien

ASD 23 1/93

RBS/WSB 32 3/93

WSB 41 1/93
Firmenportrait

Giiterbauteam Stumo M.K. 26 4/93
Lokportraits

Dampflok E 206 auf dem Netz der CJ M.K. 24 4/93

MThB Ec 3/5 3 wieder auf Achse MK 38 4/93

SCBEd2x2/2196 MK 26 3/93

SMB Ec 4/5 11 wieder in Fahrt M.K. 36 2/93
Modell & Original

Aufs Abstellgeleise verbannt: Der SBB K3 -Vorbilder F.R. 32 1/93

SBB K3 - Modelle

Schlieren RIC - Die Vorbilder
Modelltests

BLS Re 4/4 von Lima

Die 460er von Roco im Hirtetest

EBT-BD als Kleinserienmodell

FO HGe 4/4 11 von Bemo
Privatbahnportraits

ASD, die Bahn durchs Ormonttal

BVZ-Zermattbahn

WB-Die Bahn durchs vordere Frenktal

Wohlen-Meisterschwanden-Bahn




Anlagebericht

Hindelbank- Action fiir (Modell-) Eisenbahner

Wiihrend das 45mal grissere Vorbild
mit 125 km/h den Bahnhof Hindelbank
durchfihrt, sorgt der Eisen-
bahnmodellclub Hindelbank fiir viel
Betrieb auf seiner Freilandanlage

André Hugli

Geschichte

Spur-O-Freunde setzten sich am 10.
April 1978, als sie den Klub griindeten,
den Bau und Betrieb einer Anlage zum
Ziel. Da sich kein geeigneter Raum als
Klubraum finden liess, entschied man
sich fiir eine Freilandanlage.

Von den SBB wurde beim Bahnhof
Hindelbank ein Terrain gemietet, und die
EMCHIer machten sich sogleich an den
aufwendigen Bau. 1981 konnte zum
ersten Mal mit Ziigen gefahren werden,
und die eingeladene Offentlichkeit war
begeistert von der herrlichen Anlage.

Mit der Zeit zeigte sich der Wunsch
nach einem eigenen Klubhaus. Ein alter,
ausgedienter Wohnwagen, den man
neben der Anlage aufstellte und mit einer
Holzverschalung und Eternitiiberdachung
ausriistete, 10ste das Problem.

Gleich nach der ersten Phase wurden
die Arbeiten fiir eine grossziigige
Erweiterung aufgenommen, die 1984

Unfreiwilliger Kurzzug: Eine Ae 6/6 und Re 6/6 liessen den Rest des Zuges im

Hintergrund stehen (Foto: Martin Klauser)
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