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Spur HO = detailgetreu!

SWISS MADE

~ HAG Modelleisenbahnen AG
CH-9402 Morschwil

Modellbahn

Sammler-Vitrinen

Vitrinen in allen Grossen und Spur-Normen. In Natur oder Kunstharz.
In Frei-Vitrinen glinzen Thre Glanzstiicke. Verlangen Sie eine Offerte.

Jiirg Frei, Bielstrasse 12, 3232 Ins, Tel: 032/83.32.03
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An alle zwischen 12 und 25: Wenn lhr iiber
Umweltprobleme laut nachdenken wollt,
lasst von Euch horen.

Jetzt sind alle jungen Leute gefragt, denen die Zukunft unseres Planeten nicht egal ist. Und
die sich Gedanken zur globalen Umweltzerstorung machen. Mit Zeichnungen, Texten, Comics,
Fotos, Ideen fur Computerspiele, Radioreportagen und Videoclips usw., usw. Fur weitere

Informationen wahit |hr untenstehende Telefonnummer oder schickt eine Postkarte mit Eurer

Adresse an: BUWAL (Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft),
Aktion «Mund auf statt Augen zu», Hallwylstrasse 4, 3003 Bern
STATT AUGEN 2Y

Jetzt Infos bestellen: 157 00 11 (-.33/Min.)




Editorial

Lohnende Rappenspaltereien ?

Stellen sie sich einen preisbewussten
Modellbahner vor. Er entscheidet sich fiir
den Kauf einer Lokomotive. Kaufen tut er
sie natiirlich nicht in der Schweiz, dies
wire ihm viel zu teuer. Er kauft sie also
per Versand in Deutschland. Beim An-
bringen der Zuriistteile geht unserem Mo-
dellbahner als erstes eine Griffstange
verloren und zu allem Ungliick weist die
Lok nach einiger Zeit Fahrbetrieb einen
fir ithn (als Menschen mit zwei linken
Hénden) irreparablen Schaden auf.

Da der Versandhindler in Deutschland
logischerweise keinen Reparaturservice
kennt, wendet sich der Modellbahner an
einen schweizerischen Fachhindler, der
die Lokomotive reparieren und einen
neuen Zuriistbeutel bestellen soll.

Frage: Ist es richtig, wenn der Fach-
handler an der Lok nichts verdienen kann,
dann aber bei der nicht sehr lukrativen
Reparatur zur Seite stehen soll?

Vielleicht tont das ein bisschen mora-
lisch, aber versetzen Sie sich einmal in
die Lage dieses Fachhidndlers. Ob Sie
Freude daran hitten, die eingekauften
Modelle (brachliegendes Kapital!) in der
Verkaufsvitrine verstauben lassen zu
missen, derweil Sie sich vom Verkauf
von Zuriistbeuteln zu erméhren haben?

Kaufen Sie doch Ihr nichstes Lokmo-
dell beim vertrauten Hadndler und beloh-
nen Sie ihn dafiir, dass er Thnen immer
unentgeltlich mit Rat und Tat zur Seite
steht.

Felix Roth
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Bautipserie

Das Wichtigste iiber den Anlagebau

In dieser neuen dreiteiligen Serie berichten
wir iiber Grundsitzliches beim Bau einer
Modellanlage. In diesem ersten Teil widmen
wir uns der Gleisverlegung, dem Einschottern
sowie dem Bau eines Stellpultes.

Martin Klauser

Auf die Planung einer Anlage mdochte ich an
dieser Stelle nicht eingehen. Schon viele Artikel
wurden iber dieses Thema verfasst, auch der
zweiteilige Bericht "RhB-Bahnhof im Bau" in LJ
1/92 und 3/93, sowie simtliche Gleisplan-
vorschldge koénnen als Anregung in diese
Richtung betrachtet werden.

Etwas Weniges iiber den Unterbau

Es gibt zwei grundsitzliche Arten, das
Grundgeriist einer Anlage oder eines Dioramas
zu konstruieren:

1. Als Grundlage wird eine Platte verwendet.
Mégliche Erhebungen der Fahrbahn werden
einfach mit einer Stichsige ausgeségt und durch
untergelegte Holzstiicke in ihrer Position fixiert.

Diese Art eignet sich vor allem fiir kleinere
und mittlere Anlagen, weil die Zuginglichkeit
von unten stark beschrénkt ist.

2. Die offene Rahmenbauweise: Hier wird
zuerst ein massives Grundgeriist aus Dachlatten
zusammengebaut, auf das sich die Fahrbahnen
(aus einer Platte ausgesdgt) mit Hilfe von
Stittzen in jeder Lage befestigen lassen. Gerade
bei Gebirgsanlagen ist das ein grosser Vorteil!

Wissenswertes iiber Gleisverlegung

Zuerst werden die Gleise (nach Plan!) ausge-
legt und deren Verlauf nachgezeichnet.
Nachdem die Gleise wieder entfernt worden
sind, kommen die "Larmschutzmassnahmen" an
die Reihe. Im allgemeinen kann man zu diesem
Zweck die Verwendung von Korkstreifen emp-
fehlen. Diese werden mit Weissleim auf der
Unterlage befestigt. Eine giinstigere Variante ist
der Einsatz von Teppichstreifen. Auch mit dieser
Methode lassen sich befriedigende Ergebnisse
erzielen.

Bei der Verlegung der Gleise beginnt man je-
weils bei den Weichen und setzt die Flexgleise
daran an. Dazu benutzt man am einfachsten die
handelstiblichen Schienenverbinder, auch denk-
bar wire ein Zusammenldten. Die Flexgleise
lassen sich mit einer Eisensége ablingen.

Bei Trennstellen wird einer der Schienen-
strange unterbrochen; einfacher ist es, wenn die
Trennstellen so plaziert werden, dass nur ein
Schienenverbinder weggelassen werden kann.

Vor der Befestigung der Schienen durch
Schrauben oder Nigel, werden bereits die
Anschlussdrihte an die Schienen angelstet
(siehe auch Abschnitt Verdrahtung).

Kurveniiberhohung

Was beim Vorbild x-fach vorkommt, von dem
trdumen manche Modellbahner nur. Dabei ist es
gar nicht so schwierig, eine Kurveniiberh6hung
auch im Modell umzusetzen. Einzige Voraus-

setzungen sind allerdings einigermassen gross-

ziigige Radien und sog. Ubergangsbogen:

R2 Bogen
Ubergangsbogen
R1 Gerade
Abb. 1

Ubergangsbogen sind als Einfithrung der ge-
raden Strecke in einen Bogen zu verstehen und
tauschen beim Modell grossere Bogenradien vor.

Beim ersten Ubergangsbogen hebt sich die
Aussenschiene (in HO ca. 2-3mm), wihrend des
Bogens bleibt die Uberhohung konstant und
beim zweiten Ubergangsbogen senkt sich die
Aussenschiene wieder auf das alte Niveau zu-
riick.

Um dies auch im Modell umsetzen zu kénnen,
gibt es zwei Moglichkeiten. Entweder wird die
ganze Fahrbahn geneigt, oder nur gerade das

Gleis. Letzteres ldsst sich leicht mit
Kartonstreifen verwirklichen, die seitlich unter
das Gleis geschoben werden.
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Bautipserie

Bild 1: Ubersicht iiber eine sich im Bau befindliche Anlage, die nach dem Prinzip der offenen
Rahmenbauweise aufgebaut wird. (Foto M. Klauser)

Eine Neigung der ganzen Fahrbahn erreicht
man durch die Verwendung von Stiitzen mit
einer schiefen Auflagefliche.

Ein paar Worte zum Einschottern

Als erstes wird der Schotter vorsichtig auf das
Gleisbett aufgetragen. Danach werden mit einem
feinen Pinsel die Schwellen vom Schotter
gereinigt, bis alle Steinchen zwischen und nicht
mehr auf den Schwellen liegen. Auch der
dussere Rand des Gleisbettes wird mit dem
Pinsel geformt und kann mit einem Kkleinen
Holzchen gefestigt werden. Gréssere Flichen,
etwa bei Doppelspur oder im Bahnhofsbereich,
werden ebenfalls mit einem Hélzchen geglattet.

Zum Einschottern benstigen wir ein Gemisch
aus 1 Teil Weissleim, 2 Teilen Wasser und
etwas Spiilmittel zum Entspannen des Wassers.

Mit einem Teeloffel wird das Gemisch auf
dem Schotterbett verteilt, bis alles vollig damit
durchtrénkt ist. Zum Abschluss wird der Form
des Schotterbetts mit dem Holzchen noch der

letzte Schliff gegeben und man ldsst dann das
Ganze einen Tag trockenen.

Ist das Trassee trocken, so ist die Festigkeit
genug stark, dass die Gleisschrauben oder -négel
entfernt werden koénnen.

Wenn man dann spiter ein Gleisstiick austau-
schen oder neu verlegen will, geniigt es, das
Schotterbett anzufeuchten und das Gleis kann
entfernt werden.

Farbgebung der Gleise

Das Schotterbett ist nach dem Trocknen je
nach Schotterart mehr oder weniger schwarz.
Daher dréngt sich eine Einfirbung auf.

Dazu kann man Dispersionsfarben in den
Tonen schwarz, weiss und hellbraun verwenden.
Damit lassen sich praktisch alle gewiinschten
Farbtone mischen.

Handelt es sich bei der zu firbenden Strecke
um eine neuere Linie, so wird der Schotter
hellgrau eingefirbt, ist die Linie schon élter,
werden dunklere Téne verwendet.
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Bautipserie

Vor Signalen, in Bahnhéfen usw. wird der
Bremsstaub durch Verwendung eines braunen
Farbtones angedeutet.

Es lohnt sich auf jeden Fall, einmal einen
Blick auf das Vorbild zu werfen und das richtige
Schotterbett genau zu betrachten.

Noch eine Bemerkung zum Farbauftrag:

Dieser muss ziigig erfolgen, weil sich sonst
das Schotterbett aufzulésen beginnt. Am besten
verwendet man einen nicht allzu diinnen Pinsel,
so kommt man auch schneller vorwirts.

Verdrahtung der Anlage

Hier ist es besonders wichtig, ordentlich zu
arbeiten, denn nur so lassen sich Stérungen in
einer angemessenen Zeit beheben.

Wenn méglich, sollten die Kabel unter der
Anlage, gut erreichbar, verlegt werden. Die ele-

ganteste Art ist die Verwendung von
Kabelkanilen, die es in diversen Grossen zu
kaufen gibt.

Eine giinstigere Methode ist die, dass in re-
gelmissigen Abstinden von ca.

3040 cm

Ringschrauben angebracht werden. Die Kabel
werden dann direkt durch diese hindurch gefiithrt
oder mit Hilfe von isolierten Drihten daran
befestigt.

Alle Drihte, die an die Schienen angeltet
wurden, verlegt man, der besseren Zuging-
lichkeit wegen, vor der Fixierung der Gleise. Bei
Lotanschlissen an die Gleise benutzt man
jeweils von Vorteil Litzen. Wo nétig, rauht man
vor dem Anléten die Schienenunterkante etwas
auf.

Der Bau eines Stellpultes

Da wohl jeder, der eine Anlage baut, mog-
lichst bald auch die ersten Ziige fahren lassen
mdochte, beschreibe ich schon im ersten Teil
dieser Serie den Bau eines Stelltpultes.

Am {bersichtlichsten sind bekanntlich die
Gleisbildstellpulte, auf denen der Gleisverlauf
der Anlage schematisch aufgezeichnet ist. Daher
mochte ich an dieser Stelle auch den Bau eines
solchen beschreiben.

Der erste Schritt besteht darin, dass der

Bild 2: Uberblick iiber ein Gleisbildstellwerk (Foto M. Klauser)
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Bautipserie

Gleisplan schematisch auf ein Blatt Papier auf-
gezeichnet wird.

4/_:_@/'“"” S

Abb. 2

Bei der Wahl des Massstabes sollte man sich
klar daritber sein, was man eigentlich alles auf
dem Stellpult unterbringen will. Sind dies nur
Weichen- und Signalschalter, oder mochte man
noch die Beleuchtung, den Bahniibergang,
Baustellenblitz, usw. einschalten kénnen?

Was aber auf jeden Fall auf ein Stellpult ge-
hort, ist ein Notschalter, um notfalls sofort den
Fahrstrom unterbrechen zu koénnen. Bei
Gleichstrombahnen ldsst sich ibrigens die
Polaritit des Fahrstromes sehr leicht durch zwei
LEDs mit entsprechendem Vorwiderstand anzei-
gen:

Vorwiderstand

—
J
LED 1 *LED 2
Abb. 3

Die LED leuchtet dann, der Geschwindigkeit
des Zuges entsprechend, mehr oder weniger hell.
Der benétigte Vorwiderstand fiir die LEDs lésst
sich wie folgt errechnen:

Fahrstrom

legte S
Widerstand R= Sk L L L
Stromstirke /
14V
Bsp: - =700Q
0.02A

Fiir das Ein- und Ausschalten von abschaltba-
ren Gleisabschnitten verwendet man am besten
doppelte Umschalter. So kann man gleichzeitig
mit dem Fahrstrom noch eine LED oder ein
Lichtsignal ein-, respektive umschalten. Fiir die
Weichen eignen sich billige Tastschalter hervor-
ragend. Fiir die Beleuchtung und elektronische
Elemente, wie gesicherte Bahniibergénge,
reichen meist gewodhnliche einpolige Schalter.

Bei allen Schaltern sollte aber darauf geachtet
werden, dass moglichst solche Typen gewihlt
werden, die sich einfach in ein Bohrloch stecken
und anschrauben lassen. Das erleichtert den
Einbau enorm.

Eingeschaltete Gleisabschnitte und Signale
lassen sich sehr gut mit LEDs anzeigen.

Das Projekt kann in Angriff genommen
werden, sobald man dessen Grosse definitiv
festgelegt und abgeklart hat, was alles ins
Stellpult eingebaut werden soll.

Der eigentliche Bau des Stellpultes

Kleinere Stellpulte lassen sich ganz einfach
aufbauen:

Ein Rahmen wird aus Holzleisten hergestellt,
darauf wird die Frontplatte direkt aufgeschraubt.
Diese kann aus Holz, Aluminuim oder auch
Plexiglas hergestellt werden.

Bei grosseren Pulten empfiehlt es sich, mit
Hilfe von Scharnieren eine aufklappbare
Frontplatte, oder gar das ganze Pult kippbar zu
bauen. Nur so kann eine gute Zugénglichkeit
gewibhrleistet werden.

Ist der Rohbau fertig, wird der schematische
Gleisplan vorerst mit Bleistift auf die
Frontplatte aufgetragen. Danach werden die fiir
Schalter, LEDs, usw. notwendigen Locher
eingezeichnet und gebohrt.

Tip: Loch vor dem Bohren mit Aale oder
Komer markieren;, die Locher werden so viel
genauer. Locher ab Smm Durchmesser sollten
vorgebohrt werden, um ein sauberes Loch zu
erhalten.

Bevor nun die Bedienungselemente eingebaut
werden, zieht man den Gleisplan mit einem
wasserfesten Filzstift aus. Nach einer kurzen
Trocknungspause kann mit dem Einbau begon-
nen werden. Die LEDs lassen sich z.T. einfach
nur in die Locher stecken; gerade bei kleineren
LEDs hilft ein Tropfchen Leim, sie festzuhalten.

Verdrahtung

Damit die Verdrahtung nicht in einen Kabel-
salat ausartet, sollte man, bei mittleren und
grosseren Schaltpulten mit Hilfe von Kabel-
kanilen oder Drahtschlaufen, Ordnung schaffen.

Lokeli-Journal 1/94 9



Ebenfalls vorteilhaft ist die Verwendung ver-
schiedener Drahtfarben. Ob man Litzen oder
Drihte verwendet, spielt eigentlich keine grosse
Rolle, einzig bei aufklappbaren Pulten erlauben
die Litzen mehr Bewegungsfreiheit.

Um eine Erweiterung oder eine Fehlersuche
zu erleichtern, kann man sdmtliche Drihte vom
Stellpult zur Anlage iber einen Liister-
klemmensteg fithren.

Sind sehr viele Anschliisse vorhanden, dréngt
sich eine Durchnummerierung, sowie ein
Verzeichnis auf.

Ausblick auf Teil 2

In der nichsten Ausgabe des Lokeli-Journals

beschiftigen wir uns mit dem Bau von

Steinmauern und  -briicken, sowie der
Felsgestaltung. &

Materiallisten
Einschottern
+ Schotter ( z.B Old Pullmann)
¢ Teeloffel
+ Holzbrettchen ca. 5x1,5x3cm
¢ Wasser
¢ Leim
+  Spillmittel
Stellpult

+ Rahmen: Holzleisten

+ Frontplatte: Holz, Aluminium oder
Plexiglas
diverse Schalter
diverse LEDs mit Vorwiderstinden
diverse Kabel

Bautipserie

Bild 3: Verdrahtung eines Stellpultes (Foto
M. Klauser)

Werbung

in England, Frankreich, Malta, Irland,
Australien, Italien, Spanien, Kanada, USA

Informiert Euch! Fordert die Broschiiren an!

_ ISI Sprachreisen

Seestrasse 412¢
\ 8038 Ziirich
Telefon 01 / 4 82 87 65

Bitte senden Sie mir die Broschiiren fiir

O Schiilersprachreisen in den Schulferien

O internationale Sprachkurse ab 17 Jahren,
ganzjdhrig, von 2 bis 50 Wochen Dauer

O ein Schuljahrin den USA (15 bis 18 Jahre)

Name:

Strasse:

\ PLZ/On:
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EISENBAHN
SIUMO MODELLBAU

stellt Spur-0-Fahrzeuge im Mst. 1 : 45 her.

Das neuste Modell von STUMO?

Zu sehen in unserem Atelier jeden Samstag von
9.00 - 12.00 h oder auf Voranmeldung.

Unsere Produktepalette wird stdndig erweitert.

Aussererdem ist sandstrahlen von Metall und Kunst-
stoff fiir uns kein Problem.

Hans Studer, Schermenweg 158
3072 Ostermundigen

Tel. 031/931'68'68

& \reffpu%’

( Gschwandner )
modelleisenbahnen

modellautos

Spitalgasse 24, 1. Stock, 3011 Bern
Telefon (031) 21 06 37

10 Jahre 1982-1992
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Modell & Original
Die Schlieren RIC - Das Modell

Hupac-Wagen in der blauen Bemalung (Foto F.Roth)

Bei den Schlieren RIC-Wagen sind wir Mo-
dellbahner nicht gerade mit riesigem Angebot
gesegnet.

Felix Roth

Von diesen Wagen ist uns von allen Spuren
nur gerade ein Serienmodell bekannt. Es ist ein
HO-Modell und stammt von Lima.

Lima hat diesen Wagen schon lange Zeit im
Programm, es ist der Zweitklass- und der Lie-
gewagen dieser Bauart. Die Erstklassausfithrung
ist also (leider) gar nicht erhéltlich.

Anfinglich waren diese Wagen, wie man es
frither von Lima gewohnt war, zwar mit einem
ansprechenden Wagenkasten, aber auch mit un-

geniigender Detaillierung, iberdimensionierten
Rédern und riesigen Kupplungen ausgestattet.

Im Zuge der "Revisionen" im Lima-Programm
wurde aber dann auch dieser Wagen iiberarbei-
tet. Er besitzt nun neue Drehgestelle, eine Kurz-
kupplungskinematik und eine sauberere Be-
druckung. Es ist jetzt auch der Hupac-
Begleitwagen im Programm, einmal in der
ersten blauen, und einmal in der zweiten, der
weissen Bemalung.

Einzig der Wagenkasten und damit die nur
hinterlegten Fenster wurden nicht abgeéndert.
Trotzdem ist das Modell von Lima attraktiv,
auch seines immer noch ginstigen Preises
wegen. X
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Modell & Original

l
Oben: 2. Klass-Wagen (Foto F. Roth)

Unten: Hupac-Wagen in weisser Bemalung (Foto F. Roth)
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