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Hautnahes Eisenbahn-
Erlebnis zwischen
Kandersteg und Frutigen

Rund 40 Informationstafeln entlang des
Weges, davon allein 35 auf dem
Kemstiick zwischen Blausee-Mitholz und
Kandergrund Kirche, erdutem die
wichtigsten Aspekte der Lotschberglinie:

- Bauwerke, Betrieb, Sicherheit, Signale
BLS 'Er’ebnlS'Pfad und Rollmaterial sind die Themen.

Der Eisenbahn-Erlebnis-Pfad kann sowohl in seiner ganzen Ladnge von Kandersteg nach
Frutigen (ca. 5 Stunden) begangen werden, als auch nur auf seinem Kemstiick (ca. 1 Stunde)
zwischen Blausee-Mitholz und Kandergrund Kirche.

Verlangen Sie den kostenlosen ausfiihrlichen Wanderprospekt (und die Begleitbroschiire,
96 Seiten, Fr. 10.-) bei der

| BLS| Lotschbergbahn
MARKETING, Postfach, 1 Bem
Tel. 031 311 11 82

HAG Modelleisenbahnen AG
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Editorial

Firmenbild kontra Einnahmen

Vor kurzem hat die SBB ihre erste Lokomoti-
ve mit Werbeaufschrift prisentiert. Es ist gut
moglich, dass dieses Ereignis unter den
Eisenbahninteressierten unterschiedliche Reak-
tionen ausgeldst hat. Nachdem nun seit den Fast
Food-Speisewagen des bekanntesten Hambur-
ger-Fabrikanten die Werbung auch auf Personen-
wagen in der Schweiz Einzug gehalten hat, kom-
men die Paradepferde der SBB, die Re 460, an
die Reihe.

Fundamentalisten mogen sich iiber den "Aus-
verkauf" der SBB erbosen, wenn ich jedoch die
Finanzen der SBB betrachte, erscheint mir die
Werbung auf Lokomotiven nur logisch. In der
heutigen Situation geht es doch darum, die SBB
nicht noch tiefer ins (finanzielle) Loch fallen zu
lassen. Die Auswirkungen dieser Misere bekom-
men wir ab dem neuen Fahrplan zu spiiren. So
etwa die Stillegung der Strecke Biiren-Solothurn.

Wie bekannt geworden ist, verlangen dic SBB
von der Firma Agfa 180'000 Franken pro Jahr,
der Vertrag lduft drei Jahre. Nicht inbegriffen
sind zwei Neuanstriche der Lok, die jeweils
40'000 Franken ausmachen.

Wenn man sich nun tberlegt, dass 30 Werbe-
sekunden bei der SRG 30'000 Franken kosten,
kommt langsam das Gefiihl auf, die SBB hitten
ruhig auch 200-250'000 Franken im Jahr verlan-
gen konnen. Schliesslich ist die Lok fast jeden
Tag unterwegs und erreicht so ein grosses Werbe-
publikum.

Trotzdem méchte ich den Verantwortlichen der
SBB gratulieren, diesen neuen Schritt getan zu
haben und wiinsche ihnea noch viele andere
Werbepartner.

Felix Roth
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Bautipserie

Die Entstehung von Berg und Tal

Eine sich im Bau befindliche Anlage

In diesem zweiten Teil der Bautipserie moch-
te ich Ihnen die Grundsiitze der Landschafts-
gestaltung erliiutern. Zudem berichte ich
auch iiber die Gestaltung von Steinmauern
und Tunnelportalen.

Martin Klauser

Landschaftsbau

Nachdem der Unterbau der Anlage, wie in
Lokeli-Journal 1/94 beschrieben, angefertigt
worden ist, kann mit der groben Landschaftsge-
staltung begonnen werden.

Ich wihlte bei meiner Anlage folgende Me-
thode:

Um der Landschaft die gewiinschten Formen
zu geben, stapelte ich Kartonschachteln aufein-
ander und spannte Schniire zwischen den Stiit-
zen der Fahrbahnen.

Bevor ich dieses Gebilde mit in Kleister ge-

trinkten Zeitungen tberzog, deckte ich die be-
reits verlegten Gleise mit Zeitungen ab. Zuerst
verwendete ich grosse Stiicke, um rasch
flichendeckend arbeiten zu kénnen. Nach etwa
drei Schichten benutzte ich aber kleinere Stiik-
ke, weil so die Faltenbildung geringer ist. Da
ich spiter die Schachteln und Schniire wieder
entfernen wollte, musste die Papierschicht
einigermassen stabil werden. Um dies zu
erreichnen, sind 15 bis 25 Schichten Papier not-
wendig.

Diese Papierschicht muss gut getrocknet wer-
den; je nachdem, wie gut der Raum durchliftet
ist, dauert dies 12 bis 24 Stunden.

Danach sehen flache Landschaftsabschnitte
schon recht akzeptabel aus; an steileren Orten
oder in Felspartien wirkt die Papierschicht aber
unecht, weil praktisch keine Konturen vorhan-
den sind. Hier muss unbedingt mit Gips noch
Feinarbeit geleistet werden. Bei flachen Wiesen
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Bautipserie

kann darauf verzichtet werden.

Felsgestaltung

Hier gibt es unziihlige Methoden, die alle zu
mehr oder weniger guten Resultaten fithren. Es
gibt aber in der Natur auch sehr viele verschie-
dene Felsformen, die zu einer Nachbildung ein-
laden. Bevor Sie mit dem Bau Ihrer eigenen Fels-
wand beginnen, sollten Sie sich in etwa im Kla-
ren sein, was fir eine Felsart Sie darstellen
mochten.

Ich ging beim Felsbau wie folgt vor:

Ich bereitete ein Gipsgemisch aus 2 Teilen
Baugips, 3 Teilen Wasser, sowie etwas Weiss-
leim vor. Wihrend der Gips sich langsam verfe-
stigte, besprithte ich die als Unterlage dienende
Papierschicht aus einem mit Wasser gefiillten
Zerstiuber. Duch das Anfeuchten wird eine bes-
sere Bindung des Gipses mit dem Papier erreicht.

Mit einem grossen Spachtel strich ich dann
den bereits eine angemessene Festigkeit aufwei-
senden Gips auf die Papierschicht. Die Gips-

schicht darf dabei ruhig 1 bis 2 Zentimeter dick
werden. Wichtig ist, dass der Gips nicht zu fliis-
sig ist, wenn er auf das Papier aufgetragen wird,
weil er sonst einfach runterlduft. Dieser Gips-
schicht verlich ich mit den blossen Fingern ihre
ungefihre spitere Form. Danach bearbeitete ich
die Oberfliche mit einer alten Zahnbirste, wo-
durch ich interessante Effekte erziehlen konnte.
Das Ganze liess ich dann wber Nacht trock-
nen und am nédchsten Tag gab ich mit einem al-
ten Messer der Felswand den letzten Schliff.

Eine ganz spezielle Art Felsstruktur ist in den
Steinbriichen zu finden. Diese ldsst sich nur
schwer mit Gips nachbilden. Ich verwendete
daher abgebrochene Dammplattenstiicke, die ich
aufeinander stapelte.

Farbgebung der Felsen

Wie bei den Formen, gibt es auch bei den Far-
ben in der Natur sehr viele mogliche Vorbilder.
Die Nachbildung ist aber in allen Fillen etwa

Dieser Steinburch entstand aus abgebrochenen Dimmplattenstiicken
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gleich:

Als erstes wird die ganze Felswand in diver-
sen Grau- und auch Braunténen eingefirbt.
Wichtig ist dabei, dass nicht der ganzen Fels-
partie die selbe Farbe verpasst wird, denn gera-
de die farbliche Abwechslung macht eine Fels-
wand naturgetreu. Seien Sie bei der Bemalung
Threr Felswand ruhig etwas mutig, falls der er-
ste Versuch schief geht, kann nach dem Trochnen
der Farbe ein weiterer Anlauf genommen wer-
den...

Nachdem die Farbgebung nun iberall mehr
oder weniger meinen Wilnschen entsprach,
tauchte ich einen Pinsel in weisse Farbe und
strich mit diesem solange ber einen Karton,
bisnur noch ganz wenig Farbe daran war. Damit
strich ich dann tber die Felswinde und konnte
so die Konturen erheblich hervorheben.

Bau von Steinmauern und Tunnportalen

Steinmauern und Tunnelportale lassen sich
nach dem genau gleichen Prinzip aufbauen; der

Ein Tunnelportal im Bau

einzige Unterschied ist, dass die Tunnelportale
eine , spezielle Form* haben, um es mal so aus-
zudriicken.

Um das Profil des Modelltunnelportal zu be-
stimmen, muss man folgende Punkte beachten:

Wie beim Vorbild sollten auch im Modell die
Tunnelportale so klein wie moglich gehalten
werden (Beim Vorbild Kostenfrage, beim Mo-
dell Geschmackssache). Falls die Strecke mit
einer Fahrleitung versehen werden soll, muss der
Tunnel hoher sein. Wenn der Tunneleingang in
einer Kurve liegt, muss dieser meist breiter sein,
damit die langen Wagen problemlos passieren
kénnen.

Weitere hilfreiche Informationen tiber die Pro-
file der Tunnel sind auch auf den NEM-Blattern
102-105 zu finden.

Nachdem ich nun also das Profil meines Tun-
nels festgelegt hatte, zeichneie ich dieses auf ein
7.5mm dickes Brettchen auf und sigte den ent-
sprechenden Ausschnitt heraus. Aus dem glei-
chen Holz stellte ich auch die beiden Stitzmau-
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Bautipserie

Eine bereits begriinte Felswand, sowie eine
Stiitzmauer

ern her. Das Holz sollte keine zu glatte Oberflé-
che haben, weil sonst der spitere Gipsauftrag
nicht recht halten wiirde; wenn nétig also ein
bisschen aufrauhen mit einem Schleifpapier.

Im Innern des Tunnels muss die Tunnelmauer
natirlich noch ein Stiick weitergefithrt werden;
dies geschieht einerseits mit einem Hélzchen,
das genau biindig mit dem Tunneleingang hin-
ter das Portal geleimt wird. Zusitzlich wird noch
ein Karton an der Tunnelwand befestigt.

Anschliessend klebte ich alle
diese Einzelteile zusammen und
trug auf simtlichen spiter sicht-
baren Oberflichen der Holz-
konstruktion mit einem Spachtel
eine 2-3mm dicke Schicht Gips
auf.

Nachdem diese Schicht einge-
trocknet war, ritzte ich mit einem
Nagel das Steinmuster ein. Wenn
Sie eine Natursteinmauer dar-
stellen méchten, verwenden Sie
kein Lineal zum Ziehen der Li-
nien. Mit einer ruhigen Hand
werden die Linien auch einiger-
massen gerade, weisen aber die
nétige Natirlichkeit auf.

Die Wasserabflusséffnungen
kénnen ebenfalls mit dem Nagel
ausgestochen werden. Bevor ich
dann zur Farbgebung der Mau-
ern Uberschritt, reinigte ich die
Oberfliche mit einnem Pinsel
vom feinen Gipsstaub. Beim
Farbauftrag ist es wichtig, dass
dieser nicht allzu gleichmissig
erfolgt, aber in mehreren Schich-
ten. So lassen sich auch leicht
Verwitterungsspuren anbringen,
auch die Kalkriickstinde bei den
Wasserabflussléchern dirfen
nicht vergessen werden.

Die Gipsmauer und den Kar-
ton im Tunnelinnern firbte ich
einen Hauch dunkler ein als das Portal und des-
sen Stiitzmauern. Je weiter enfernt vom Portal,
desto dunkler.

Ein paar Worte zu Steinbogenbriicken

Als erstes stellte ich die Pfeiler (aus Dach-
lattenstiicken) und die beiden Widerlager (aus
kleinen Holzbrettchen) her. Zwischen die Wi-
derlager und Pfeiler fugte ich dann die Bogen
aus Karton ein. Nach dem Gipsauftrag (ca.
2mm), verlduft der weitere Bau analog zu dem-
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jenigen der Steinmauern.

Im letzten Teil

beschreiben wir die Ausgestaltung der Land-
schaft mit allem Drum und Dran: Begriinung,
Bau von Baumen und Biischen, die Erstellung
von Wegen und Strassen, usw.%

Das fertige Tunnelportal

Materiallisten

Landschaftsbau

-Kleister
-Zeitungen

Fels-, Steinmauer- und Tunnelportalbau

-Holzbrettchen
-Karton

-Gips
-Wasserzerstiauber
-alte Zahnbiirste
-Nagel

-altes Messer
-diverse Farben
-Pinsel
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Bauanleitung

Kleiner Bahnhof an einer Nebenstrecke

Es muss ja nicht gerade der Bahnhof Ziirich
sein. Auch kleinere Bahnhife haben ihren
Reiz. In diesem Artikel wird der Bau eines
kleinen Bahnhofes einer Nebenlinie beschrie-
ben.

Martin Klauser

Dieser Bahnhof, der kein eigentliches Vorbild
hat, besteht aus dem Aufnahmegebiude mit
Wartehalle und Schalterraum in der Mitte. Im
Obergeschoss befindet sich die kleine Wohnung
des Bahnhofvorstandes. Auf der linken Seite,
leicht nach hinten verschoben, befindet sich ein
kleiner Anbau, der einerseits das WC, aber auch
den Eingang zur Wohnung des Bahnhofvorstan-
des beherbergt. Auf der rechten Seite ist ein klei-
ner Gitterschuppen angebaut, der von einer Ram-
pe umgeben ist.

Der Gebdudetrakt
Zuerst begann ich mit dem Bau des Hauptge-

biudes mit den beiden seitlichen Anbauten. Ich
zeichnete simtliche Mauern einzeln auf 2mm-
Karton auf und schnitt sie aus. (Achtung: die
Mauern fithren alle bis auf den Boden, auch wenn
ein Teil davon spiter von der Rampe / dem Per-
ron verdeckt werden).

Die Offnungen fiir die Fenster schnitt ich eben-
falls heraus.

Danach klebte ich die Teile des Hauptgebéu-
des und des WC-Hauschens zusammen und
strich die Aussenseiten mit weisser Farbe an.
Nachdem diese getrocknet war, klebte ich hin-
ter die Fenster Stiicke eines weissen Klarsicht-
mippchens. Die Fensterverstrebungen deutete
ich mit Streifen eines weissen Klebebandes an.

Die Tiren und ihre Rahmen stellte ich aus
Imm-Karton her, den ich, um die Holztiiren zu
immitiern, mit Schleifpapier leicht aufrauhte.
Den Bereich der Tiire firbte ich mit einem brau-
nen Filzstift, den Tirrahmen zog ich mit einem

Lokeli-Journal 2/94 11
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Die beiden Seitenansichten. Die Masse sind dem Plan zu entnehmen. Massstab 1:170
Masstab 1:170 (ca Spur N, fiir HO mal 2 fiir O mal 4).

grauen Filzstift aus.

Die Tirangeln und -Griffe entstanden aus
schwarzer Litzenisolation. Fir die Fensterbret-
ter verwendete ich Bastelhdlzchen, die Blumen
wurden durch farbige Schaumstoffteilchen dar-
gestellt.

Nun zum Giterschuppen:

Dessen drei Winde klebte ich ebenfalls zu-
sammen; anstelle der vierten, gegen das Haupt-
gebidude gerichtete Wand, fiigte ich einen 2 cm
breiten Kartonstreifen ein.

Auf die drei Winde klebte ich nun die eine
Bretterwand immitierenden Bastelhélzchen auf,
wobei ich bei den Fenstern und Tiren eine Aus-
sparung frei liess. Diese Holzchen firbte ich
Dunkelbraun ein und schliff sie nach dem Trock-
nen mit Schleifpapier, wodurch der Anschein von
leichter Verwitterung entstand.

Die Turen und Fenster fertigte ich dann ge-
nau gleich wie diejenigen beim Hauptgebiude.
Danach fugte ich den Schuppen an das Haupt-
gebiude an und widmete mich dann den Dichern:

Fir die beiden Wellblechdicher benétignte ich
den Karton einer Praliné-Schachtel, das Sattel-
dach des Hauptgebiudes entstammt dem Faller-
Dachset. Ebenfalls von Faller sind die Dachrin-
nen und Abldufe.

Die Perron- und Rampenanlage

Auch diese stellte ich nach dem selben Prin-
zip wie die Gebédude, aus Karton her. Nach dem
Zusammenkleben firbte ich die waagerechten
Flichen mit grauer Farbe ein, auf die senkrech-
ten klebte ich Faller-Mauerplatten auf, die ich
farblich nachbehandelte.

Aus 3mm-Karton baute ich die Treppe, die
vom Perron auf die Rampe fuhrt. Zum Abschluss
klebte ich das Rampen/Perron-Gebilde an den
Gebdudekomplex an.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass
in der ndchsten Nummer ein Artikel iber die
Gestaltung von Bahnhofsanlagen erscheinen
wird. In diesem Bericht wird dann auch auf den
Bau von grosseren Perronanlagen eingegangen. &

Materialliste
-Leim
-Karton
-diverse Farben
-weissen Klarsichtmadppchen
-weisses Klebeband
-Bastelhdlzchen
-Dachplatten (z.B. Faller)
-Dachrinnen/Abldufe (z.B. Faller)
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Front- und Hinteransicht des Bahnhofgebiiudes. (ca Spur N, fiir HO mal 2, fiir O mal 4).
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Europa fiir alle Jugendlichen bis 26. Das Streckennetz von Inter Rail ist neu in sieben geographische Zonen
aufgeteilt und so noch giinstiger: Fr. 370.- fiir eine Zone wiihrend zwei Wochen. Fr. 440.— fiir zwei und Fr. 495.—
fiir drei Zonen wiihrend eines Monates. Ganz Europa gibt’s fiir Fr. 560.—. Mehr Infos an Deinem Bahnschalter.
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