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Editorial

Lokeli-Journal-Umfrage

Mit der hier vorliegenden Ausgabe 3/94 wird
das Lokeli-Journal bereits zwei Jahre alt. Vieles
hat sich seit der ersten Nummer im Dezember
92 gedndert. Das LJ erscheint in gedruckter Form
und ist auch am Kiosk erhiltlich. Doch eines ist
gleich geblieben: Das Lokeli-Journal wird noch
immer von uns drei Jugendlichen in unserer Frei-
zeit geschrieben. Trotz gewachsener Beanspru-
chung in Schule und Studium sind wir tber-
zeugt, das LJ noch viele Jahre weiter zu schrei-
ben.

Anlésslich unseres Jubiliums starteten wir in
der letzten Nummer eine Leserumfrage. Das
Echo war nicht gerade iiberwiltigend, erfillte
aber unsere Erwartungen. Wir bedanken uns bei
allen Lesern, die an der Umfrage teilgenommen
haben. Wie angekiindigt, verlosten wir unter den
eingetroffenen Fragebogen einen Eaos mit
Graffiti. Dieser geht an Herrn Hiibner aus Ham-
burg.

Nun zur Auswertung:

Mit ein paar wenigen Ausnahmen fanden un-
sere Leser die Texte in Ordnung. Wir werden
daher diese weiterhin etwa auf dem gleichen
Niveau schreiben, jedoch versuchen, die Texte
inhaltlich wie auch sprachlich besser zu brin-
gen.

Bei der zweiten Frage nach den beliebtesten
Rubriken landeten das Editorial und die nur
unregelmissig erscheinende Bildgalerie auf den
hintersten Plitzen. Wir priifen daher, ob wir diese
beiden Rubriken aufgeben wollen. Ebenfalls nur
maissig interessiert sind unsere Leser an den
Modelltesten. Die wibrigen Rubriken fanden etwa
gleich gut Anklang, wobei die Rubrik Modell &
Original an vorderster Stelle liegt. Wir versu-
chen daher, in dieser Rubrik vermehrt auch auf
Details eingehen zu kénnen.

Vorschlige fiir neue Rubriken trafen eine gan-
ze Menge ein. Zusammengefasst sind dies: Elek-
tronische Schaltungen, Bauanleitungen fiir
Wagenmodelle, Borse und Firmenportraits. Die
beiden letzteren existieren allerdings bereits. In
LJ 4/93 stellen wir das Kleinunternechmen
STUMO vor, weitere werden in den nidchsten
Jahren folgen. Eine Bérse gibt es im Prinzip
auch, nur drucken wir mangels Interesse nicht
jedes Mal einen Bérsenaufruf ab. Fir die bei-
den anderen Rubriken sind wir uns bereits am
Uberlegen, was fiir Berichte man zu diesen The-
men schreiben konnte. Eine Bauanleitung fir ein
Wagenmodell wird ganz bestimmt in nidchster
Zeit folgen.

Das Format des LJ stort im Allgemeinen un-
sere Leser zum Glick nicht, denn ein Wechsel
auf A4 wire mit hohen Kosten verbunden.

Positiv tiberrascht wurden wir vom Ergebnis
der Frage 5: Mehr als die Hilfte der Leser, die
an der Umfrage teilnahmen, interessieren sich
fur die Sondermodelle von LJ-Models. Dement-
sprechend viele Wunschmodelle wurden denn
auch aufgefithrt. Die Palette reicht vom SBB-
Panoramawagen bis zu diversen Giterwagen.
Wir werden diese Vorschliage iberdenken und
prifen, welche sich fir eine Kleinstserien-
produktion eignen wiirden.

Die Wiinsche unsere Leser haben wir alle zur
Kenntnis genommen, wollen sie aber - mit einer
Ausnahme - nicht weiter erwihnen, weil dies
den Rahmen dieses Editorials sprengen wiirde.
Mehrfach wurde ein héufigeres Erscheinen des
Lokeli-Journals gewiinscht. Dies ist aus verschie-
denen Griinden nicht moéglich. Da wir das LJ
hobbymaissig schreiben, fehlt uns die notige
(Frei-)Zeit, das Heft in kiirzeren Abstinden er-
scheinen zu lassen. Auch die Kosten wiren ein
grosses Problem; wir haben jetzt schon Miihe,
immer geniigend Inserenten zu finden.

Martin Klauser
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Die Ausgestaltung der Landschaft

Im dritten und letzten Teil dieser Serie
widmen wir uns der Ausgestaltung der
Landschaft, nachdem in der letzten Ausgabe
der Landschafts- und Felsbau erlidutert
worden war.

Martin Klauser

Der fertige Landschaftsunterbau wird fiir die
hier behandelten Schritte vorausgesetzt.
Als erstes beschiftigen wir uns mit der

Erstellung von Grasflichen

Darunter fallen nicht nur die grossen Wiesen,
sondern auch kleine Flecken, denn das Gras soll-
te - wie in der Natur auch - praktisch iberall
spriessen. ,,Gepflanzt“ wird das Gras folgender-
massen:

Zuerst mischen wir in einem Becher Wasser
und Weissleim im Verhiltnis 1:1. Diesem Ge-
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Der fertige Baum in seiner Umgebung

misch filgen wir genitigend griine Farbe bei. Falls
Sie eine Stelle mit nur schwachem Graswuchs
imitieren méchten, mischen Sie braune Farbe
hinzu, die dann die durchschimmernde Erde dar-
stellt.

Dieses Gemisch tragen wir nun mit einem
Pinsel auf den Untergrund auf. Gleich darauf
verteilen wir mit den Fingerspitzen oder aus
Streudosen die Grasprodukte.

Welche Produkte dafiir verwendet werden,
kommt ganz auf den Geschmack und den Geld-
beutel an. Ich wihlte die Noch-Griser, die es in
den verschiedensten Farbténen zu kaufen gibt.
Sie lassen sich (wie die meisten anderen Pro-
dukte wohl auch) bestens mischen, was zu ab-
wechslungsreichen Wiesen fiihrt.

Blumen kénnen wir entweder mit farbigen
Schaumstoffteilchen oder mit Trockenfarbe zum
Blihen bringen.

- Yo

- -
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Bau von Bidumen

Laubbdume lassen sich am einfachsten mit der

Drahtwickelmethode herstellen.

Je nach Grosse des (HO-) Baumes werden 6-

12 Drihte (Durchmesser 0.6 mm) mit einer Lén-
ge von etwa 20-35 cm Linge verwendet. Fiir den
..Beispielbaum* verwendete ich der Einfachheit
halber nur 6 Drihte; dies gibt nur einen kleinen
Baum (optisch schonere Biaume benstigen min-
destens 8 Drihte).

Es werden 2 Biindel mit je 3 Drihten gebil-
det. Diese werden am einen Ende tber-
kreuzt und verdreht. Dies ist der spiter
sichtbare Stamm. Ein Biindel wird zur Sei-
te gebogen, das andere senkrecht

nach oben gerichtet.

Einer der nach oben stehenden Drihte wird
zu einer Schlaufe gebogen und zwar so, dass
ein etwa 5 cm langer Stumpen ibrig bleibt.
Dieser wird anschliessend um die beiden

nach oben schauenden Drihte gewickelt.

. Die drei zur Seite gerichteten Drithte wer-

den ebenfalls um das nach oben stehende
Zweierbiindel gewickelt und schliesslich
senkrecht nach oben stehend belassen.
Gleichzeitig werden die von nfang an nach
oben gerichteten Drahte zur Seite gebogen.
Die Schlaufe wird einmal verdreht und da-
nach mit einer Flachzange an einem beliebi-
gen Punkt zusammengequetscht und an den
Stamm herangebogen (so dass zwei un-
gleichgrosse Schlaufen entstehen).

.Diese beiden Schlaufen werden ein Stiick

weit verdreht, indem mit einer Flachzange
das zusammengequetschte und das vom
Stamm wegfiihrende Drahtstiick zusammen-
gepresst werden. Die grossere Schlaufe
wird nach dem eben beschriebenen Prinzip
weiter geteilt; die kleinere wird verdreht und
schliesslich aufgeschnitten.

Lokeli-Journal 3/94 K




Vom nackten Drahtgeriist zum fertigen Baum

Die Aste werden auf diese Weise angefertigt,
bis nur noch 3 Drihte iibrig sind (bei grosseren
Baumen kénnen es auch 4, 5 oder 6 sein). Dabei
werden die entstehenden Stumpen einfach ein-
mal nach aussen gebogen und zu eigenen klei-
nen Asten ausgebildet.

Die drei restlichen Drihte bilden die Baum-
krone. Sie bilden Schleifen ohne Stumpen, d.h.
die Drahtenden werden direkt verdreht.

Diese Anleitung mag wohl etwas kompliziert
klingen, wenn Sie ihr aber Schritt fiir Schritt
folgen und sich an den Photos orientieren, wer-
den Sie sich bestimmt schnell zurecht finden.

Rinde

Die verdrillten Drihte sehen nicht gerade wie
cin Baumrinde aus. Deshalb bepinseln wir das
Drahtgeriist mit einem Gemisch aus Weissleim
und Kleister und streuen danach feines Sige-
mehl darauf.

Die Rinde farben wir nach dem Trocknen die-

ses Gemischs je nach gewiinschter Baumart ein.

Laub

Fiir die Darstellung der Belaubung verwen-
den wir die in verschiedenen Farbténen erhilt-
lichen Heki-Flor-Produkte. Fiir einen Baum mit
dunklem Laub z.B. verwenden wir die Packung
Nr. 1552. Zuerst zupfen wir den Inhalt ausein-
ander und trennen kleinere Bischel ab, die gleich
an den Baum ,gehidngt™ werden.

Mit zusitzlichen Heki-Laub bessern wir da-
nach mogliche unschénen Stellen aus. Durch die
Verwendung verschieden farbiger Produkte las-
sen sich die Baume in den verschiedenen Jah-
reszeiten besser darstellen.

Tannen

Der Eigenbau von Tannen ist relativ aufiwen-
dig und aus diesem Grund greifen wir auf die
im Fachhandel erhiltlichen , Flaschenputzer-
Tannen® zuriick. In der Natur findet man prak-
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Der Baum in der Landschaft integriert

tisch nirgends so ,,;schone®, gleichmassige Tan-
nen.

Damit aber unsere Modelltannen einen natiir-
lichen Eindruck machen, schneiden wir mit ei-
ner Schere einen Teil der , Aste* einfach ab. Am
Anfang ist man meist etwas zu vorsichtig, aber
mit der Zeit findet man herraus, wieviel abge-
schnitten werden muss.

Die Tannen kénnen wir nach dieser Prozedur
noch zusitzlich mit Streumaterial begriilnen wo-
durch sie einen noch natiirlicheren Charakter er-
halten.

Grasbiischel und Biische

Grasbuschel stellen wir wie folgt her:

Ein etwa 2 cm langes Stick Hanfschnur wird
abgeschnitten und am einen Ende in Weissleim
getaucht. Nachdem dieser getrocknet ist, wird
das andere Ende auseinandergezupft. Dieses
wird dann in einem Gemisch aus griiner Farbe
und etwas Leim geschwenkt und nochmals aus-

einander- und zurechtgezupft.

Biische lassen sich aus Islandmoos herstellen,
die etwa einen Tag in Glycerin eingelegt und
danach mit Streuflocken begriint werden.

Strassen & Wege

Kleine Wege, Pfade und Naturstriasschen er-
stellen wir nach dem gleichen Prinzip wie die
Griinflichen; mit dem Unterschied, dass wir
braunes und/oder graues Streumaterial, oder aber
Bausand verwenden.

Grossere, geteerte Stassen dagegen benétigen
einen Unterbau aus Karton, der dann entspre-
chend grau eingefirbt wird. Entlang solcher Str-
assen konnen wir auch Leitpfihle aufstellen, die
aus Zahnstochern hergestellt werden. Ebenfalls
nicht zu vergessen sind die Verkehrsschilder,
tiber deren Bau wir in Lokeli-Journal 1/94
berichteten. &
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Bautip

Zwischen den Gleisen und dem Bahnhofsgebiude

Ein Bahnhofsgelinde besteht nicht einfach
nur aus dem Bahnhofsgebiiude und ein paar
Gleisen. Zu jedem Bahnhof gehdért minde-
stens auch ein Perron. Auf diesem findet man
oft auch Sitzgelegenheiten, Fahrpline, Billet-
automaten, usw.

In diesem Artikel beschreiben wir Ihnen, wie
diese hergestellt werden konnen.

Martin Klauser

Bau eines Perron

Die verschiedensten Perrontypen lassen sich
mit folgender Methode leicht herstellen:

Als erstes werden die Perronkanten entweder
aus 2mm-Karton oder Bastelholz hergestellt.
Nachdem diese mit dem Untergrund und auch
in den Ecken gut verleimt sind, wird das Perron
mit Gips ausgegossen. Am einfachsten ist es,
wenn man zuerst relativ dickfliissigen Gips ver-
wendet und dann in einem zweiten Durchgang
mit diinnflissigem die Unebenheiten ausgleicht.
Je nachdem, was fiir ein Belag dargestellt wer-
den soll, wird feiner Schotter oder Sand auf den
Gips gestreut.

Nachdem der Gips getrocknet ist, werden die
Steinplatten an den Perronkanten durch Einrit-
zen imitiert.

Schliesslich wird das Perron noch eingefirbt
und die Sicherheitslinien eingezeichnet.

Bahniibergiinge

Auf Bahnhofen, bei denen keine Unterfithrung
vorhanden ist, milssen die Passagiere die Gleise
iberqueren konnen. Dafiir wurden beim Vorbild
meist Holzbohlen verwendet. Im Modell lassen
sich diese durch Bastelhdlzchen darstellen.

Bevor Sie diese anleimen, sollten Sie tiberprii-
fen, ob die Spurkriinze Threr Wagen den Uber-
gang noch immer problemlos passieren kénnen.

Zubehor auf den Perrons

Billetautomaten

Diese lassen sich mit wenig Aufwand kon-
struieren, indem man eine Abwicklung macht,
diese auf blaues Papier aufzeichnet, ausschnei-
det und zusammenklebt. Die einzelnen Knopfe
und Schriftziige werden durch Filzstiftpunkte
und -Striche dargestellt.

Abfalleimer

werden aus Messingrohr mit einem Durchmes-
ser von 4-5mm. hergestellt. Der Boden wird aus
Karton ausgeschnitten und mit zwei Tropfen
Leim eingeklebt.

Blumenschalen,

wie sie auf lindlichen Bahnhéfen zum Teil
anzutreffen sind, kann man aus dem Boden auf-
geschlitzter Tintenpatronen herstellen, die mit
einem Tupfer Gips gefullt und anschliessen ,be-
pflanzt* werden.

Plakate & Fahrpliine

Wer es genau haben will, der ist mit der Me-
thode der fotografischen Verkleinerung am be-
sten bedient. Auf dem Bahnhof werden die Pla-
kate und Fahrpline abgelichtet, spiter werden
sic aus den Fotos ausgeschnitten und aufgeklebt.

Gerade Plakate lassen sich aber auch viel ein-
facher herstellen: Aus farbigen Katalogen und
Magazinen werden die Werbebotschaften ausge-
schnitten und aufgeklebt.

Die dritte Méglichkeit ist die vollstindige
Eigenherstellung. Mit gut gespitzten Farbstiften
werden die gewiinschten Plakate auf weisses
Papier aufgezeichnet.

Sitzbinke

Hier bietet der Fachhandel diverse Modelle
der verschieden Epochen an. Die klassische
Holzbank kann aber auch im Eigenbau entste-
hen. Aus Draht werden die Fiisse sowie die Hal-
terung der Lehnen zurechtgebogen. Auf dieses
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Bautip

Gestell werden Bastelholzchen aufgeleimt.

Ziune

Vielfach sind Bahnhofsanlagen mit Zaunen
umgeben, damit diese nicht von Unbefugten be-

treten werden.

Solche Zaune lassen sich sehr einfach aus
Bastelholzchen herstellen, die im Abstand von
etwa 1-2 Zentimetern in den Boden geleimt wer-
den (zuvor werden sie natirlich entsprechend

eingefirbt). Diese Pfosten
werden dann mit feinem Kup-
ferdraht (z.B. aus Spulenwick-
lungen) verbunden. Wen das
leichte Glinzen der Drihte
stort, bestreichen wir diese mit
verdiinnter dunkler Farbe.

Figuren

Viele Anlagen wirken na-
turgetreu, aber total verlassen,
weil ganz einfach die Men-
schen fehlen.

Menschlein im Massstab
1:87 bieten verschiedene Her-
steller an. Die Preise sind aber
relativ hoch. Schon bei klei-
neren Anlagen lohnt es sich,
,nackte Figuren zu kaufen,
und dann diese von Hand zu

bemalen. Dies verlangt al-

lerdings eine ruhige Hand.

Eine Alternative ist der Ei- 3

genbau aus Draht, bei dem das
Kérpergeriist aus Drahtstiik-
ken zusammengeldtet wird.
[solationsstiicke bilden
dann die Kleidung. Dieses
Verfahren ist aber sehr
zeitaufwendig. &

Lokeli-Journal 3/94
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Triebwagenportrait

Die Be 4/4 der BTI, SNB, LEB und des RVO

Im dritten und letzten Teil dieser Serie be-
trachten wir den mechanischen Aufbau der
Triebwagen und werfen einen Blick in deren
Zukunft.

André Hugli

Die Be 4/4 sind sehr einfache und robuste
Fahrzeuge, die sich im strengen Alltagsbetrieb
sehr bewihren. Die dafiir verantwortliche Fir-
ma, die Schweizerische Waggons- und Aufziige-
fabrik Schlieren (SWS), hat auch den EW I der
SBB zu dieser Zeit mehr als tausendfach produ-
ziert. Mit unseren Be 4/4 sind etwa auch die Be
4/4 Nr. 9-16 der WSB, die ABe 4/4 4149 der
Berninabahn oder die BDe 4/4 11-16 der
Forchbahn verwandt. Die erwidhnten Attribute
treffen auch auf diese Fahrzeuge zu. Die mecha-
nische Konzeption aller Be 4/4 ist praktisch iden-
tisch.

Der Kasten ist eine geschweisste Leichtstahl-
konstruktion. Die ehemaligen SZB-Triebwagen
sind um ein Abteil linger, also 18,57 m, als die
LEB-, SNB- und RVO-Fahrzeuge mit ihren
17,07 m Kastenldnge. Die dreifenstrige Front mit
den Ubergangstiiren verleihen dem Triebwagen
sein charakteristisches Aussehen. Als Fahrgast-
einstiege dienen die viergliedrigen, pneumatisch
betitigten Falttiren mit 1200 mm lichter Weite
und das klappbare Trittbrett.

Ein weiteres typisches Merkmal sind die
Uebersetzfenster im Fahrgastraum mit Isolier-
verglasung. Das Intérieur ist gegliedert in Fiith-
rerstand I, Plattform, Nichtraucher, Raucher,
Plattform und Fuhrerstand II. Als Abtrennung
dienen Zwischenwinde mit Fenstern und Dreh-

turen. Im Fahrgastraum herrscht die 2+2 Anord-
nung der Bestuhlung. Die einfachen Pressholz-
sitze ohne Kopfstitzen wurden 1981 bei den

Der Be 4/4 26 der LEB priisentiert sich im April 1993 in Lausanne (Foto O. Béboux)
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Triebwagenportrait

OSST mit leichter Polsterung versehen; bei der
LEB geschieht das erst bei den jetzt laufenden
Generalrevisionen (R4). Auf den grossziigigen
Plattformen findet man Klappsitze. Auffillig an
den OSST-Triebwagen sind auch die 1981 an-
gebrachten Dachreklamen, wie man sie von Str-
assenbahnen kennt.

Eine klassische Konstruktion sind auch die
Drehgestelle. Die nur vertikal beweglichen
Triebachsen (Primarfederung) sind mit dem
Drehgestellrahmen iber je vier Schraubenfedern
verbunden. Die Triebmotoren sind starr auf der
Achse gelagert, daher ist die ungefederte Masse
relativ gross. Das Kastengewicht wird auf den
Wiegebalken iibertragen, der wiederum auf vier
Schraubenfedern "ruht". Samtliche Zug- und
Stosskrifte werden vom Kasten uber die beiden
Drehzapfen aufs Drehgestell iibertragen. Da die
LEB-Fahrzeuge grossere und stirkere Motoren
besitzen, ist der Drehgestellachsstand auch 200
mm grosser als der der OSST-Fahrzeuge. Als
Fahrzeugkupplungen dienen die halbautomati-
schen +GF+ Kupplungen mit der integrierten
Bremsdruckluftiibertragung.

Revisionen, Anderungen und Zukunft

Im Jahre 1977 wurde der Be 4/4 26 der LEB
samt den dazugehorigen B 41 und Bt 51 auf oran-
ge-créme umgespritzt. Der andere Pendelzug be-
hielt den alten Anstrich in griin-créme. Trotz
gutem Unterhalt driéngte sich eine R4 (Total-
zerlegung und Modermisierung) auf. Beide Fahr-
zeuge erhielten 1993 einen, modernen Anstri-
che und wurden "innerlich" auf den Stand der
Be 4/8 30-34 gebracht. Sie werden in Zukunft
mehrheitlich als Eilziige eingesetzt, damit diese
immerhin schon dreissigjahrigen Triebwagen
etwas geschohnt werden kénnen (weniger An-

fahrten).

RVO und SNB: Auch diese Triebwagen wur-
den bereits einer grosseren Pinselrevision un-
terzogen. Sie tragen nun alle den Schriftzug
"Oberaargau - Solothurn", es wurde aber an der
orangen Farbe festgehalten. Diese sechs Fahr-
zeuge werden freiziigig auf dem ganzen Netz ein-
gesetzt, da betrieblich kein wesentlicher Unter-
schied zwischen SNB und RVO gemacht wird.
Die Be 4/4 101-102 und 301-304 werden noch
viele Jahre Verkehrshauptlast tragen missen, da
hier keine Plane fir neues Rollmaterial beste-
hen.

BTI: Als die Be 4/4 von der SZB iibernom-
men wurden, wurde in Worblaufen eine General-
revision an ihnen durchgefithrt. Nebst anderem
Anstrich, wurde auch die Integra-Zugsicherung
und die Blocksteuerung installiert. Seither sind
wieder 20 Jahre vergangen, und es dringte sich
wieder eine R4 auf, die bereits den Be 4/4 505
erfasste. Neu ist das uberarbeitete Interieur (Be-
leuchtung, Polsterung, Zwischenwinde), die mit
zusitzlichen Gummielementen leicht verbesserte
Federung sowie der auffillige Anstrich. Als
Grundfarbe dient neu weiss, das mit rot, blau
und griin verziert wurde. Fiir die Zukunft ist vor-
gesehen, Nummer 502 und 504 an den RVO ab-
zugeben, sobald das neue Rollmaterial abgelie-
fert ist (frithstens 1996). Die Triebwagen 501,
503 und 505 werden als Reserven bei der BTI
verbleiben.

Ich méchte den Direktionen bzw. Betrigbslei-
tungen der LEB in Echallens, der SNB und des
RVO in Langenthal sowie der BTI in Téuffelen,
speziell den Herren O. Béboux, W. Favri und
R. Miillhauser fiir deren freundliche Unterstiit-
zung danken.®
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