


Spur HO = detailgetreut

= HAG Modelleisenbahnen AG
CH-9402 Morschwil

Firden anspruchsvollen
Modelleisenbahner

SOPA fur originalgetreue
Bauten in Holz 1: 87,
speziell RhB.

Alles fur den Stellpultbau
und vieles mehr.
Gesamtkatalog gegen

Fr. 7.— in Briefmarken
(Ausland 5 int. Antwort-
scheine).

SOPA-Modellbau, Lochertstr. 7
7000 Chur, Fax 081/27 40 84




Inhaltsverzeichnis

Einleitung 4 Tm 235 21
Tel 6 Neuster Typ: "Ameise" 22
Tell 8 Dieseltraktoren der HWs 23
Te I 10 Breuer-Traktoren 24
TelV 11 Ubrige thermische Traktoren 26
Tem I 12 Akkumulator-Traktoren 31
Tem II 13 Thermische Briinig-Traktoren 36
Tem III 14 Elektrische Briinig-Traktoren 39
Tm I 15 Nummernverzeichnis 41
Tm II und Vorganger 16 Selbstfahrende Dienstwagen 42
Tm III des Baudienstes 18 Modelle 44
TmIV 20

Rubriken:

Sonderangebote des LJ-Teams 48

Vorschau 50

Inserenten-Verzeichnis 50

Jahres-Inhaltsverzeichnis 1994 50

Titelbild: Der Stationstraktor Te I 54 am 1.9.91 in Hinwil (Foto F..Roth)

Impressum
Abonnentendienst Martin Klauser, Kleinfeldstr. 21, 2563 Ipsach, 032/51 75 86
Anzeigenverwaltung Felix Roth, Kleinfeldstr. 19, 2563 Ipsach, 032/51 04 78

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck und Vervielfiltigung (auch auszugsweise) nur mit
schriftlicher Zustimmung der Redaktion gestattet.

Das Lokeli-Journal erscheint viermal pro Jahr
(jeweils erste Woche Marz, Juni, September, Dezember)

2. Jahrgang, 4. Ausgabe. Auflage 1000 Exemplare.

Das Lokeli-Journal wird durch den Kleinfeld-Verlag herausgegeben.
Redaktionsschluss fiir LJ 1/95: 20. Januar 1994

Heftpreise Einzelpreis: Fr. 4.50

Abopreis ein Jahr (4 Ausgaben): Fr. 17.--

In dieser Sonderausgabe:
Vorbildteil: Martin Klauser
Modellteil & Bericht iiber "Ameise": Felix Roth

Lokeli-Journal 4/94




Einleitung

Obwohl es bei den SBB zur Zeit gegen
tausend von ihnen gibt, werden sie von vielen

Eisenbahnfans  schlicht nicht beachtet, die
kleinen roten Traktoren, die an vielen
Bahnhofen anzutreffen sind. Auch in der

Fachpresse spielen die Traktoren leider nur eine
nebenséchliche Rolle. Eine noch unbedeutendere
Position nehmen die selbstfahrenden Dienst-
wagen ein.

All diese Fahrzeuge werden als Kleinmotor-
fahrzeuge bezeichnet und in die zwei oben
genannten Gruppen aufgeteilt. Die Traktoren
haben stets nur zwei Achsen und sind so aufge-
baut, dass sie leicht zu bedienen sind. Die
selbstfahrenden Dienstwagen koénnen mehr als
zwei Achsen aufweisen, verfiigen jedoch iiber
eine geringe Leistung.

Die Kleinmotorfahrzeuge kénnen auch in zwei
andere Gruppen eingeteilt werden:

Einerseits in die dem Dienst auf Stationen zu-
geteilten Traktoren (ausschliesslich Traktoren)
und die sog. Inventarfahrzeuge. Zu diesen zihlen
die Fahrzeuge, die im Baudienst, Zugfor-
derungsdienst und auch in den Werkstitten ein-
gesetzt werden.

Zum Teil werden baugleiche Typen in beiden
Gruppen eingesetzt; sie unterscheiden sich dann
nur durch verschiedene Nummern.

Der effektive Unterschied ist aber bei der
Kostenverrechnung zu finden: Die Stations-
traktoren werden bei der Betriebsrechnung
direkt abgerechnet; die ibrigen Fahrzeuge
werden dagegen an die einzelnen Dienste
vermietet.

Die Anfiinge der Traktoren

Schon zur Zeit des Dampfbetriebes wurden
fur Nebenaufgaben wie Rangiermanéver kleine
Lokomotiven mit geringer Leistung verwendet.

Ende des letzten Jahrhunderts war es erstmals
moglich, mit Benzinmotoren angetriebene Drais-
inen zu bauen. Die Motoren waren aber noch zu
wenig ausgetiiftelt, um auch Traktoren antreiben
zu kénnen.

Etwas anders stand es aber bei den Batterien.
Ab 1909 Kkonnten die ersten Akkumulator-
traktoren fiir die Werkstitten gebaut werden.
Zwar erforderten die Batterien regelmassige

Unterhaltsarbeiten, doch im grossen und ganzen
bewihrten sie sich. Ab 1919 wurden schliesslich
auch Akkumulatortraktoren fiir den Stations-
dienst gebaut. Gleichzeitig konnten neue
Benzinmotorentypen gebaut werden, die sich fiir
den Antrieb von Traktoren einsetzten liessen. So
wurden ab 1921 die ersten Benzintraktoren von
der RACO gebaut, die in der Schweiz zusammen
mit der SLM bis in die heutige Zeit eine
fihrende Rolle beim Traktorenbau spielt.

Schon bald wurden auch Traktoren mit Die-
selmotoren gebaut, die sich schliesslich durchzu-
setzen vermochten. Versuche mit Tea-Zweikraft-
traktoren schlugen fehl; heute weit verbreitet
sind dagegen Tem-Zweikraftfahrzeuge (Bei
einigen Privatbahnen sind aber heute moderne
Tea-Traktoren zu finden, die sich dank neuer
Technik bewihren konnten).

Die Bezeichnungen der Traktoren und
selbstfahrenden Dienstfahrzeuge

T  Traktor
XT selbstfahrender Dienstwagen

=

Akkumulator: Fahrzeuge mit Traktions-
batterie

elektrisch: Fahrzeuge mit Stromabnehmer
Fahrzeuge mit Zahnrad

Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor
maximale Schleppgeschwindigkeit

100 km/h

ss  maximale Schleppgeschwindigkeit

120 km/h

w3 so

Nach dieser Buchstabenkomposition folgt eine
romische Zahl als Index (I, I, Il oder IV), die
nach steigender Motorleistung zugeteilt wird
(z.B. Tem II). Frither wurde anstelle des Inde-
xes oft auch 2/2 (2 von total 2 Achsen sind ange-
trieben) verwendet (z.B. Tm 2/2).

Neues Nummernschema

Alle neu anzuschaffenden Traktoren werden
mit Computernummern versehen. Auch die alten
Traktoren erhalten in naher Zukunft solche
Nummern. Allerdings existiert z.Z. noch kein
konkretes  Ausfilhrungskonzept zur  Um-
numerierung der alten Fahrzeuge.

4 Lokeli-Journal 4/94



Normalspur

Erste Stelle: Traktoren

2
7  Dienstwagen

Zweite Stelle: 0 Ta

1 Te

2 Tem

3 Tm

4 Tea

5-8 Reserve

9 He (Zahnrad)
Dritte Stelle: 0 SBB Leistung <100 kW

1 SBB Leistung 100-199 kW
2 SBB Leistung 200-299 kW
3 SBB Leistung 300-399 kW
4 SBB Leistung >400 kW

5 BLS-Gruppe

6-8 iibrige KTU, Private

9 Reserve
Schmalspur:
Erste Stelle: 1
Zweite Stelle: 7 Traktoren

8 Schneeschleudern
Dritte Stelle 1-3  Unterbauart
Bemerkungen

"HW" bedeutet "Hauptwerkstitte"

Zu "technische Daten"
Die Traktoren sind unter der Nummer aufge-

fuhrt, die sie zuletzt trugen. Eine Ausnahme.

bilden gréssere Serien, von denen nur einzelne
Fahrzeuge umnumeriert worden sind.

Unter Ausrangierungen sind auch Traktoren
aufgefithrt, die verkauft worden sind.

Zu den Fahrzeugnummern

Einige Nummern wurden im Laufe der Zeit
mehrmals von Traktoren der gleichen Gruppe
(z.B. Ta oder Tm) belegt. In diesen Fillen wurde
den Fahrzeugummern im Nummemverzeichnis
und z.T auch in den tibrigen Texten ein Index
beigefiigt (z.B Ta 966' und Ta 966").

Mehrfachbelegungen der Nummem iber die
Gruppen hinaus (z.B. Ta 44, Tem 44, Te | 44)
wurde aus Grinden der Ubersicht nicht
berticksichtigt. &

Abkiirzungen der Privatbahnen

BTI Biel-Téauffelen-Ins-Bahn
CJ Chemin de fer du Jura
CMN Chemin de fer des montagnes
neuchateloises
EBT Emmental-Burgdorf-Thun Bahn
LSE Luzem-Stans-Engelberg Bahn
MO Martigny-Orsiéres
OeBB Oensingen-Balsthal Bahn
OJB Oberaargau-Jura-Bahnen (jetzt RVO)
PBr Chemin de fer Le Pont-Le Brassus
RBS Regionalverkehr Bern-Solothurn
RVO Regionalverkehr Oberaargau
SOB Siid-Ost Bahn
STB Sensetal-Bahn
SWEG Stidwestdeutsche Eisenbahn-
Gesellschaft
SZU Sihltalbahn
VBW Vereinigte Bern-Worb Bahnen
(heute RBS)
VHB Vereinigte Huttwil-Bahnen
VRB Vitznau-Rigi-Bahn
WM Wohlen-Meisterschwanden Bahn
Ubrige Abkiirzungen
ABB ASEA Brown Boveri, Baden
ACMV Ateliers de Constructions Mécaniques de
Vevey SA
AEG Allgemeine Elektrizitits-Gesellschaft,
Berlin
AMAG Automobil- & Motoren AG, Schinznach
Austro- Austro Daimler, Wiener Neustadt
Daimler
BBC Brown-Boveri & Co, Baden (heute ABB)
Breuer Breuer AG, Hochst bei Frankfurt a. M.
Deutz Kléckner-Humboldt-Deutz AG, Kéln
FBW Franz Bronzincevic & Co AG, Wetzikon
KTU Konzessionierte Transportunternehmen
MAN Maschinenfabrik Augsburg-Niirberg
MFO Maschinenfabrik Oerlikon (heute ABB)
MTU Motoren- und Turbinen-Union,
Friedrichshafen
O&K Ohrenstein & Koppel
RACO Robert Aebi & Co AG, Regensdorf
Robel Robel Maschinenfabrik, Miinchen
SAAS SA des Ateliers de Sécheron, Genéve
(heute ABB)
Saurer Adolf Saurer AG, Arbon
SLM Schweizerische Lokomotiv- und
Maschinenfabrik, Winterthur
Stadler Emst Stadler, Bussnang
Tuchschmid  Gebr. Tuchschmid AG, Frauenfeld
VHS Verkehrshaus der Schweiz, Luzem
VM Stabilimenti Meccanici VM, Trieste
vw Volkswagenwerke, Wolfsburg
Ziurcher Zircher & Cie SA, St. Aubin
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Baudienst Te I 960, der in einen Salontraktor umgebaut wurde (Luzern; Foto F. Oesch)

Die Te I wurden ab 1937 von der SLM und
MFO in zwei Serien firr den leichten Stations-
dienst und einer Serie fiir den Baudienst gebaut.
Die Te I 1-43 der ersten Serie (Baujahre 1937-
46) weisen im Unterschied zu den Nummern 44-
60 (Baujahre 1950-56) kein Langdach auf. An-
sonsten sind beide Serien baugleich. Auf ebener
Strecke konnen sie bis 340 t verschieben.

1965-70 wurden die bestehende Rangierluft-
bremse, Anhingerbremse und die Handspindel-
bremse mit dem Einbau der Druckluftbremse
ergénzt.

Bereits sind einige unfallgeschidigte oder re-
visionsfillige Fahrzeuge, wegen dem bis vor
einigen Jahren herrschenden Uberbestand, aus-
geschieden.

Die Te I 951-963. Sie sind praktisch baugleich
wie die Te I 44-60, wurden aber vom Baudienst
vor Arbeitsziigen eingesetzt. Sie waren ebenfalls
mit Langdidchern ausgeriistet und hatten einen
Anschluss fiir den Schweisstrafo.

Heute steht aber keiner dieser Traktoren mehr
im Einsatz, alle wurden ausrangiert, resp. ver-
kauft. So gelangten 1986/87 die Nummern 951,
952 (Ersatzteilspender) und 959 (SOB Nr. 52)
an die SOB, die Nummer 957 wurde 1982 an die
PBr abgegeben. Ebenfalls erhalten geblieben ist

der Te 960, der von Luzemer Lokfithrern zum
"Salontraktor" TAe 5 umgebaut worden ist.

Die Te I befriedigten zwar voll und ganz, doch
wire man manchmal froh gewesen, wenn man
mit diesen Fahrzeugen auch fahrdrahtunab-
hingig hitte fahren koénnen. Die Idee, durch
Hinzufiigen einer Batterie und eines Umformers
einen Zweikrafttrator zu erhalten, wurde 1945
mit den Tea 248-250 verwirklicht.
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Typenskizze der Tea 51-53

6 Lokeli-Journal 4/94



Allerdings war diese Losung  nicht
tiberzeugend: die Leistung ab Batterie war
ungeniigend. 1966 wurde die Batterie daher
wieder ausgebaut und die Tea wurden durch
Tem [ ersetzt.

1977 erhielten die ehemaligen Tea die Num-
mern von drei Traktoren, die nach Unfiillen aus-
rangiert worden waren.

Umbezeichnungen der Tea-Traktoren
1945-62  1962-66  1966-77  seit 1977
Tea 51 Tea248 Tel248 Telll"
Tea 52 Tea249 Tel249 Tel38"
Tea 53 Tea250 Tel250 Tel43"
|
B &
L)
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Typenskizze Te 91-99

Ab 1942 wurden 9 thermische Traktoren der
Serie 201-233 / 701-711 auf Grund der Treib-

stoffknappheit wihrend des zweiten Weltkrieges
bei BBC in die elektrischen Te 91-99"
umgebaut. Da der Transformator sehr viel Platz
benotigte, konnten die Ladefldchen nicht mehr
benutzt werden. Bis 1966 wurden alle ab-
gebrochen. Die Te 91-99" entstanden aus
folgenden thermischen Traktoren: 91 (207), 92
(206), 93 (705), 94 (704), 95 (201), 96 (702), 97
(704), 98 (203), 99" (202).

Ein aussergewdhnlicher Traktor ist der Te 19,
der 1900 von der HW Yverdon und SAAS erbaut
worden war. Er leistete bis 1953 auf dem Bahn-
hofplatz von Lausanne Rangierdienst und war
daher auch mit einem Strassenbahnstromab-
nehmer ausgeriistet und verkehrte mit 600 V
Gleichstrom. &

Te 117 in Biiren (Foto M. Klauser)

Technische Daten
Baureihe Te Te Tel Te Tea Tel
Nummern 1-43 19 44-60 91-99" 248-250 951-963
Computernummern 210 000-... - 210 000-... - - -
Baujahr 193746 1900 1950-56 1932 1945 1941-46
Vmax 60 km/h 6 km/h 60 km/h 45 km/h  45/30 km/h 45 ki/h
Leistung 90 kW 18kW 90 kW 48 kW  90/25kW 90 kW
Gewicht 13t 7t 13t 12t 17t 128
Lénge tiber Puffer 562m 46m 5.62m 4.95m 562m 5.62m
Achsstand 26m 1.5m 2.6m 3m 26m 3m
Ausrangierungen 2,89, 11", 19 49, 50, 51 alle =Tel alle

14, 19, 20, 30, 33, 34, 53, 54, 56
36-38', 38" 40, 43', 43", 46

Umnumerierungen
heute bis alte Nummer heute bis alte Nummer
143 1963 151-163 963 1953 194
44-60 1963 251-267 19 ? 59 (bis 1942 99")
951, 952 1944 911,912 Tea-Traktoren siche separater Kasten




Elektrische Stationstraktoren Te Il 61 bis 97 und 221 bis 246

i
';

Te I1 67 am 7.9.93 in Tavannes (Foto M. Klauser)

1927 wurde mit den Ee 2/2 16001 und 16002
die ersten Traktoren fir den hochgespannten
Wechselstrom von SLM und SAAS gebaut. Sie
wurden versuchsweise in Langenthal und Sitten
eingesetzt. Sie hatten gegeniiber Akkumulator-
traktoren folgende Vorteile: grossere Leistung,
weniger Energieverbrauch und weniger Gewicht,
zudem bendétigten sie keine Ladestation. Diese
Griinde fithrten bis 1930 zur Anschaffung wei-
terer 14 Tell, die spiter als Te II 221-236
bezeichnet wurden.

Diese Traktoren sind auf alten Untergestellen
von Tendern (abgebrochener B 3/4-Dampfloko-
motiven) aufgebaut und werden von einem
Fahrmotor, dhnlich den Fe 4/4 18501-24 (spéter
De 4/4 1661-1685), angetrieben. Zudem weisen
sie eine doppelte Getriebeiibersetzung auf, was
fiir Traktoren einzigartig ist. Daher wurden auch
nachtriglich keine Luftbremsen eingebaut. Die
Tell sind mit Wurfhebel- und Handspindel-
bremse sowie mit einer auf eine Bremstrommel
wirkende Bandbremse ausgeriistet.

Da ihre Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
beschriankt ist, wurden sie bei grosseren
Schiaden ausrangiert; als letzter Te II schied
1992 die Nummer 223 aus. Heute noch erhalten
und zum historischen Fahrzeug erklirt, ist der
TeI1221.
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Typenskizze der Te IT221-236
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In den Jahren 1934-38 folgte die zweite,
verbesserte Serie mit den Te II 237-246. Sie
haben nur noch eine einfache Ubersetzung,
wodurch sich die Leistung geringfiigig
vermindert hat. Dafir ist eine hohere
Geschwindigkeit moglich. 1970-73 wurde diesen
Te II nachtraglich die Luftbremse eingebaut. Die
Te T dieser zweiten Serie sind heute noch alle
im leichten Rangierdienst im Einsatz.

1967-69 folgte schliesslich die dritte Serie von
Te 11 Traktoren, welche die Nummern 61-97
tragen. Thre Bremsausriistung besteht aus
Rangier- und Anhéngerbremse, sowie einer
Handspindelbremse. Sie sind alle mit der auto-
matischen Rangierkupplung ausgeriistet.

Die Te II 61-97 sind fiir den leichten und
mittleren Stationsdienst dimensioniert.

Sie sind aus den gleichen Teilen aufgebaut
wie die um die gleiche Zeit entstandenen Te III
139-179 und Tem II 276-299. Dadurch liessen
sich bei den Ersatzteilen erhebliche Einspa-
rungen machen. &

Der Te II 240 der zweiten
Serie am 5.8.94 in
Castione-Arbedo

(Foto M. Klauser)

Technische Daten
Baureihe Tell Tell Tell
Nummem 61-97 221-236 237-246
Computernr. 211 000-... -211100-...
Baujahre 1967-69 1927-30  1934-38
Vmax 60 km/h 30 km/h 60 km/h
Leistung 120kW 145kW 140 kW
Gewicht 22t 25t 26t
Lénge tiber Puffer 6.7m  6.5m 6.5m
Achsstand 28m 28m 28m
Ausrangierungen - alle -
Umnumerierungen
heute bis alte Nummer
221-230  1930/31 Ee 2/2 16001-16010
231 1931 Werklok beim Chemie-
werk in Hausen
232-236 1951 61-76
237-246 1951 77-86
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Elektrische Stationstraktoren Te Il Nummern 121 bis 179

Die ab 1941 von SLM und SAAS hergestellte
erste Serie Te IIl Traktoren, Nummern 121-138,
sind eine Weiterentwicklung der Te II 221-246.
Sie waren anfiéinglich u.a. mit einer Wurfhebel-
bremse ausgeriistet; die Druckluftbremse wurde
1969-71 eingebaut.

Die Te III werden auf grésseren Bahnhofen
eingesetzt, wo viele Rangiermanéver ausgefiihrt
werden miissen. Zudem dienten sie eine Weile
zur Fihrung von Kurzziigen, wie dies auch bei
Privatbahnen der Fall war.

Der Te 137 gelangte im Tausch gegen zwei
Triebwagen von der VHB (Nr. 163) zur SBB.
1968 wurde er an die EBT verkauft und dort
unter der Bezeichnung Ce 2/2 122 eingesetzt.

Die zweite Te III Serie mit den Nummern
139-179 wurde 1965/66 von SLM und MFO ge-
baut, wobei der Te III 179 bis 1968 mit der
Nummer 11 bei der STB eingesetzt worden ist.

Die Te III 139-179 sind mit zwei Motoren
ausgeriistet und haben daher im Gegensatz zu
den ahnlichen Traktoren Te Il 61-97 und Tem II
276-298 keine Kuppelstangen.

Diese Te III waren von der Ablieferung an mit
Rangier-, Anhinger-, Festhalte- und Handspin-
delbremse ausgestattet.

Te III 133 der ersten Serie am 13.11.94 im
Depot Lausanne (Foto M. Klauser)

Einer der wenigen Stationstraktorentypen
ohne Kuppelstangen: Te III 179 am 13.11.94
in Vevey (Foto M. Klauser)

Seit etwa 1991 wurden einige Te III durch
Ee 3/3-Rangierlokomotiven ersetzt, die durch
die Konzentration der Rangieraufgaben freige-
worden sind. Diese Te III wiederum ersetzten
Te Iund Te II, die nicht mehr geniigten.

Der Te III 178 ist wie der Tm IV 8765 mit
einer Funkfernsteuerung ausgeriistet worden,
weitere Te III sollen folgen. %

Technische Daten

Baureihe TeIll Te Il
Nummem 121-138 139-179
Computernummern 212 100-... 212 000-...
Baujahre 1941-58 1965/66
Vmax 60 km/h 60 km/h
Leistung 250 kW 245 kW
Gewicht 28t 281t
Léange tiber Puffer 6.6 m 6.64 m
Achsstand 28m 28m
Ausrangierung 137 -
Umnumerierungen
heute bis alte Nummer
121-126 1942 101-106
137 1956 VHB Ce 2/2 163
138 1958 OeBB Ce 2/2 101
179 1968 STBTelll 11
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Elektrische Stationstraktoren Te IV Nummern 8201 bis 8203
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Ein elektrischer Traktor der neusten Generation: Te IV 8203 in Yverdon

(13.7.93; Foto M. Klauser)

Die drei 1980 gebauten Te IV sind die neusten
und stiarksten elektrischen Traktoren der SBB.
Sie weisen einen Einholmstromabnehmer und
eine Thyristorsteuerung auf. Thre Baukosten
konnten, dank Weiterverwendung von Fahr-
motoren und Radsitzen abgebrochener De 4/4-
Triebwagen, relativ niedrig gehalten werden.
Ausserlich dhneln sie den Te III 139 bis 179.

Die Te IV sind in der Westschweiz beheimatet
und verrichten ihren Dienst in den Bahnhofen
Aigle, Chavornay und Romont.

Urspriinglich hatte diesen drei Prototypen eine
Serie von weiteren Te IV folgen sollen. Davon
wurde aber nun abgesehen und die Te IV 8201-
8203 werden auch in Zukunft Einzelstiicke blei-
ben. &

Technische Daten

Baureihe TelV
Nummern 8201-8203
Computernummern 214 000-002
Baujahre 1980
Vmax 60 km/h
Leistung 480 kW
Gewicht 34t
Lénge tiber Puffer 7.7m
Achsstand 35m
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Zweikrafttraktoren Tem I 251 bis 275 fiir den Stationsdienst

~ v va

Auf Bahnhofen, wo die meisten Mandver
unter der Fahrleitung ausgefithrt werden und
daher ein reiner Dieseltraktor nicht wirtschaft-
lich ist, werden Zweikrafttraktoren eingesetzt.

Nachdem die Versuche mit den 1945 gebauten
Tea-Traktoren fehlgeschlagen waren (Siehe
Seite 6), wurden 1950 zwei Tem-Traktoren
(heute Nummern 253 und 254) von BBC, MFO,
Saurer, Tuchschmid, sowie der HW Yverdon er-
baut. Beim fahrleitungslosen Betrieb wird der
benétigte (Gleich-)Strom durch eine Diesel-
motor-Generatorengruppe erzeugt. Angetrieben
werden die Tem mit alten Fe 4/4-Motoren, die je
nach Betriebsart mit Gleich- (ohne Fahrdraht)
oder Wechselstrom (Fahrleitungsbetrieb) ge-
speist werden.

Thre Hoéchstgeschwindigkeit von 60 km/h war
fir die damalige Zeit fiir einen Traktor relativ
hoch und erlaubte so den flexiblen Einsatz zwi-
schen mehreren Bahnhofen. Auf einer flachen
Strecke vermégen die Tem I bis 270 Tonnen An-
hingelast zu ziehen und zwar bei Fahrleitungs-
und Dieselbetrieb. Ohne Fahrleitung kann
allerdings nur halb so schnell gefahren werden.

Tem I 266 mit Baujahr 1955 am 18.8.94 in Lugano (Foto F. Roth)

Nach erfolgreich abgeschlossenen Tests
wurden 1952 bis 1957 weitere 23 Tem I gebaut.
Sie ersetzten hauptsichlich in kleineren und
mittleren Bahnhofen kleine Dampfloks, sowie
tiberaltete Akkumulator- und Benzintraktoren.

In den Jahren 1966-71 wurde nachtriglich die
Druckluftbremse eingebaut. &

Technische Daten
Baureihe Tem I
Nummern 251-275
Computernummern 220 000-...
Baujahre 1950-57
Vmax 60 km/h
Leistung elektrisch 90 kW
Leistung Diesel 65 kW
Gewicht 15t
Linge tiber Puffer 587m
Achsstand 2.6m
Ausrangierungen 257, 264

Umnumerierungen
heute bis alte Nummer
251-275 1962 54-78
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Zweikrafttraktoren Tem I 276 bis 298 fiir den Stationsdienst

Anfangs der 60er Jahre wurden wegen des
wachsenden Giiterverkehraufkommens vicle mit-
telgrosse Bahnhofe ausgebaut. Dabei wurden
Gleisanschliisse meist nicht mit einer Fahr-
leitung versehen. Daher werden auf solchen
Bahnhofen Zweikrafttraktoren benotigt.

Diesen Verhéltnissen angepasst sind die
Tem II 276 bis 298, die alle 1967 von MFO,
Saurer, SLM und Tuchschmid erbaut wurden.

Auch die Tem II kénnen bei Diesel- und elek-
trischem Betrieb die gleichen Lasten ziehen (bei
10%o0 Steigung 125 t), bei Dieselbetrieb einfach
nur mit der halben Geschwindigkeit. Zur Ver-
sorgung des Dieselmotors ist ein Treibstoff-
behélter mit einem Fassungsvermégen von 120
Litern vorhanden.

Ausserlich sehen die Tem II den zur gleichen
Zeit erbauten Te II 61-97 sehr dhnlich. Anstelle
der hinteren Plattform der Te II besitzen die
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Tem II einen Vorbau, der den Dieselmotor
enthélt.

Die Tem II sind auch mit den Te IIT 139-179
verwandt, die ebenfalls aus dhnlichen Bauteilen
aufgebaut sind. &

Technische Daten

Baureihe Tem II
Nummern 276-298
Computernummern 221 000-...
Baujahr 1967
Vmax 60 km/h
Leistung elektrisch 120 kW
Leistung Diesel 85 kW
Gewicht 26t
Lénge tiber Puffer 6.7m
Achsstand 2.8m

Der Tem I1 297 am 9.8.91 im Rangierbahnhof Biel (Foto M. Klauser)
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