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Editorial

Wie wir's mit einem Abo?

Leider miissen auch wir "mit der Zeit gehen" und
unseren Heftpreis ab dieser Nummer auf sFr. 5.--
(DM 6.-) erhéhen. Wir haben lange gezogert mit
diesem Schritt, aber u.a. zwangen uns die wegen
der Einfuhrung der MWSt gesunkenen Einnahmen
aus dem Kioskverkauf leider dazu.

Von den Preiserhhungen ausgeschlossen bleibt
das Jahresabonnement, es kostet weiterhin sFr. 17.-
- (DM 23.--). All unseren Lesern, die das Lokeli-
Journal bisher am Kiosk bezogen haben, offerieren
wir ein Sonderangebot: Wer bis am 31.10.95 Neu-
abonnent wird, bezahlt nur sFr. 15.-- (DM 20.--)!
Profitieren Sie von den 25% Preisvorteil und der
bequemen Zustellung per Post!

Zu einem ganz anderen Thema:

Die "Einklebinserate" im Lokeli-Journal gaben
in letzter Zeit ofters Anlass zu Kritik. Wir verste-
hen Sie, lieber Leser, liebe Leserin, wenn Sie sich
beim Durchblittern des Lokeli-Journals iiber die-
se eingeklebten Beilagen drgern. Wir sind uns auch
bewusst, dass diese Inserate von der Thematik her
nicht unbedingt auf unser Journal abgestimmt sind.
Wir sind auch nicht berglicklich tiber diese Inse-
rate. Aber leider ist es uns ganz einfach nicht mog-
lich, auf diese Inserate zu verzichten.

Wir produzieren das Lokeli-Journal in unserer
Freizeit und fur unsere Verhiltnisse kostet der
Druck desselben ein halbes Vermogen. Dieser lasst
sich auch bei weitem nicht durch Heftverkauf und
Abonnements finanzieren (auch wenn wir bereits
stolze hundert Abonnenten haben). Wir sind daher
- wie ibrigens die meisten anderen (professionel-
len) Magazine auch - dringend auf Inserate ange-
wiesen.

Gschwandner Modellbahnen, HAG Modelleisen-
bahnen, die Neuenburger Versicherungen und RK's
Modellbahnen sind regelméssige Inserenten. Da-

neben inserieren andere Firmen bei uns, iiber de-
ren Inserate wir natiirlich auch sehr froh sind. An
dieser Stelle sei daher allen unseren Inserenten
herzlich gedankt!

Wir haben den Seitenpreis bewusst tief angesetzt,
um leichter zu Inserenten zu kommen. Aber gerade
grossere Firmen haben offensichtlich nicht sonder-
lich Interesse, bei uns zu inserieren. Unsere Publi-
kation sei zu klein, wir erreichen filr ihre Massstibe
zu wenig Leser. Aber wie kénnen wir unsere Auf-
lage steigern, wenn wir gar kein Geld dazu haben?
Andere winken schon ab, wenn sie merken, dass
unser Journal nur s/w gedruckt ist und erst noch im
Format AS. Wir wiirden auch lieber farbig auf
Hochglanzpapier drucken, doch wie bitte sollen wir
das finanzieren? Die Einnahmen aus den oben er-
wihnten Inseraten und dem Heftverkauf reichen
ja nicht einmal aus, um die heutigen Druckkosten
zu decken!

Wir bendtigen also mehr als die bereits erwihn-
ten Inserate. Wir kénnen diese aber wegen des weit
verbreiteten Desinteressens der Modellbahn-
industie und anderen Unternehmungen an Publi-
kationen von Jugendlichen nicht selber beschaffen.
Abhilfe bietet da die Firma Dactis. Sie nimmt sich
den Problemen der von Jugendlichen gemachten
Zeitschriften an und vermittelt auch Inserate.

Zu Beginn standen wir der Sache auch etwas
skeptisch gegeniiber, doch nachdem wir zum er-
sten Mal mit einer Ausgabe rote Zahlen geschrie-
ben hatten, nahmen wir die Dienste von Dactis ger-
ne in Anspruch.

Wir sind uns bewusst, dass wir nicht ewig von
Dacits abhingig bleiben diirfen. Wir sind bestrebt,
selbstindiger zu werden, d.h. die Kosten auch ohne
Dactis-Werbung decken zu kénnen. Die Erhohung
des Heftpreises ist ein erster Schritt in diese Rich-
tung.

Martin Klauser
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Bautip

Eigenbau-Lichtsignal fiir HO

Eigentlich gehdren sie ja auf jede Modellbahn-
anlage, die Lichtsignale. Wegen den hohen Prei-
sen der auf dem Markt erhiiltlichen Signale
miissen aber viele Modellbahner darauf verzich-
ten. Abhilfe bietet der Eigenbau.

Martin Klauser

Einige Kompromisse miissen allerdings schon
eingegangen werden, wenn der Aufwand in Gren-
zen gehalten werden soll. Der hier beschriebene
Bauvorschlag begrenzt sich auf ein Minumum an
Vorbildtreue, doch das Resultat ldsst sich durchaus
sehen.

Konstruktionsbeschreibung

Mit einer Laubsige schnitt ich die Signalplatte
aus 1 mm dicken Holzresten aus. Nach sorgfilti-
gem Abschleifen der Kanten bohrte ich die beiden
Locher (@ 3mm) fir die LED's. Exaktes Arbeiten
ist dabei sehr wichtig; sind ndmlich die Lécher nicht
prizise gebohrt, macht das Signal schnell einmal
einen komischen Eindruck.

Als nichstes strich ich die Vorderseite und die

Das Lichtsignal im Rohbau

Kanten der Signalplatte weiss an. Nach dem Trock-
nen trug ich mit einem wasserfesten Filzstift
Schwarz auf. Um saubere, gerade Linien zu erhal-
ten, verwendete ich ein kleines Lineal.

Nun kénnen die beiden LED (@ 3mm) bereits in
die Locher eingeklebt werden. Es ist dabei darauf
zu achten, dass bei beiden LED's die Anoden (+;
langes "Bein"), resp. Katoden auf der gleichen Seite
liegen. Um Platz im Pfosten zu sparen, wird nim-
lich einer der beiden Pole gemeinsam gefithrt. Zu
diesem Zweck bog ich die beiden Anoden nach
unten und l6tete sie zusammen. Die drei verblei-
benden Anschliisse kiirzte ich nun auf ein Mini-
mum von ca. 3 mm zuriick und Istete je ein Litzen-
stiick an.

Unser Signal ruht nicht auf einem Gittermasten
oder H-Profil, sondern auf einem Messingrohr mit
einem Durchmesser von 4 mm. Der Vorteil eines
Rohrs besteht ndmlich darin, dass die Drihte fiir
die LED's leicht untergebracht werden kénnen.

Ich wihlte das Messingrohrstiick mit etwa 7 cm
bewusst etwas zu lang, aber auf diese Weise kann
es besser in der Anlageplatte verankert werden. Ich
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Bautip
verpasste dem Rohrchen einen grauen Anstrich,
bevor ich dann die Drihte durchzog. An den drei
Drihten ist so lange zu ziehen, bis das Signal rich-
tig auf dem Pfosten sitzt. Danach wird dieses mit
einem Tropfchen Leim fixiert und die Riickseite
des Singals mit dunkelgrauer Farbe tiberstrichen.

Natiirlich lassen sich auf die eben beschriebene
Art und Weise auch Signale mit drei und mehr Lam-
pen, sowie auch Vorsignale herstellen. Wenn aller-
dings alle beim Vorbild méglichen Signalbilder an-
gezeigt werden sollen, bedingt das eine Vielzahl
von Drihten und den Einsatz von Duo-LED's
(LED's, die in zwei verschiedenen Farben leuchten
kénnen). %

Y58

Skizze eines typischen Signals

Ein Giiterzug passiert soeben das Ausfahrtssignal
Lokeli-Journal 3/95



Die Lichtsignale stehen bei den SBB und auch bei einigen Privatbhanen (in Fahrtrichtung
gesehen) grundsitzlich links vom Gleis.

Eines der moglichen Vorbilder, das jedoch rechts vom Gleis steht
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Modell & Original
Die Sps und Snps der SBB - Die Modelle

Fiir einmal stellen wir IThnen in unserer Rubrik
Modell & Original zuerst die Modelle vor. In
HO gibt es je eines, von Hag und von Miirklin.

Felix Roth

HAG

Der Sps ist, wie beim Vorbild, auf dem "norma-
len" Rungenwagen Rs aufgebaut. Das Chassis ist
vollstandig aus Druckguss gefertigt, inklusive Run-
gen. Die klappbaren Stirnborde und die eingesetz-
te Holzbohlenimitation sind aus Kunststoff.

Diese Metallkonstruktion verleiht dem Sps auch
ohne Beschwerungsplatte ein ahnsehnliches Ge-
wicht und nebenbei die nétige Robustheit. Die
Unterseite ist nicht detailliert.

Die Drehgestellwangen sind ebenfalls aus
Druckguss und werden in eine Halterung aus Kunst-
stoff eingeklipst. Die Drehgestelle lassen sich also
verwinden, was zu einer grossen Entgleisungs-
sicherheit fiihrt, da sich die Achsen einer allfilligen
Unebenheit in den Geleisen problemlos anpassen
kénnen. Jedoch ist auch eine relative Schwer-

gingigkeit des Wagens zu vermerken, was von der
Zapfenlagerung der Achsen herrithren mag. Die
Zapfenlagerung ist aber vorzuziehen, wenn lange
Strecken (bei grossen Anlagen) zuriickgelegt wer-
den miissen. Unter solchen Umstidnden neigt die
Spitzenlagerung viel schne'ler zum ausleiern. Die
Schwergingigkeit des Sps mag bei einem Block-
zug zum Problem werden. Bei diesem Wagentyp
sind jedoch Blockziige beim Vorbild kaum anzu-
treffen.

Der Sps verfugt tiber eine Kurzkupplungs-
kinematik, was heute bei einer Neuentwicklung
selbstverstandlich ist.

Die Gesamtproportion des Wagens wirkt iiber-
zeugend, auch wenn die Plastizitit etwas fehlt. Dies
rithrt von der weggelassenen Profilierung des Unter-
bauchtriigers her, ist aber bei einem fahrenden Zug
nicht zu bemerken.

Die Farbgebung ist vorbildgetreu ein dunkles
Grau.

Das Modell ist wahlweise fiir Gleich- oder Wech-
selstrom erhiltlich. Zusitzlich ist auch eine Holz-
ladung greifbar.

Der Sps von HAG mit Holz beladen
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Modell & Original

%

Seitenansicht des Snps von Miirklin

Beschriftung

Die Beschriftung ist vollstindig auf den Wagen-
seiten aufgebracht. Lediglich die Stirnborde wur-
den nicht mit dem Heimatbahnhof beschriftet, was
aber tiberhaupt nicht ins Gewicht fillt.

Etwas mehr stort, dass die Beschriftungsfelder
verzogen sind. Auf diesen flachen Tafeln und
Bauchtriiger sollte eine saubere Bedruckung ohne
Weiteres moglich sein.

Fazit

Obwohl der Preis von Fr. 81.-- fiir einen Giiter-
wagen nicht gerade billig ist, erhilt der Kéufer ei-
nen ansehnlichen Gegenwert. Nicht vergessen sollte
man auch, das der Sps das Pridikat "Made in
Switzerland" verdient.

Mrklin

Von Mirklin ist der Snps erhiltlich. Dieser Wa-
gen basiert, wie beim Vorbild, auf dem entspre-
chenden Wagen der DB AG.

Das Chassis besteht aus Kunststoff, wie der rest-
liche Teil auch. Die Gesamtproportion wirkt iiber-
zeugend, die Rungen sind aufgrund des Basis-

modells oben abgeschrigt. Bei den SBB-Wagen
sind sie jedoch flach. Auch sind die Rungen im
Modell am unteren Ende nicht ausgefullt.

Die Rangiertritte und die Haltestangen sind eben-
falls nachgebildet, die Stangen bestehen beim Vor-
bild aber nur aus einem geraden Stiick ohne Schlau-
fe. Die deutsche Ausfithrung besitzt die gleichen
Stangen wie der SBB-Wagen, deshalb ist es nicht
ersichtlich, weshalb Mirklin diese kompliziertere
Konstruktion wibhlte.

Die Drehgestelle entsprechen in den Hauptpunk-
ten denjenigen des Vorbildes. Im Gegensatz zum
Modell von HAG ist hier die Bremsanlage am
Wagenunterboden nachgebildet. Fiir den Betrieb auf
einer Anlage ist dies aber irrelevant.

Die hellgraue Farbgebung ist einen Ton zu hell
geraten, besonders da die Snps im Betrieb schnell
verwittern. Eine farbliche Nachbehandlung des
Modells ist also zu empfehlen, auch weil man dem
Wagen ansieht, dass er aus Kunststoff gefertigt
wurde.

Auch hier ist selbstverstindlich eine Kulissen-
fuhrung der Kupplung vorhanden. Der Wagen wird
mit der Marklin-Kurzkupplung geliefert, welche
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Modell & Original

problemlos mit den herkémmlichen Biigelkup-
plungen kombinierbar ist.

Beschriftung

Bei der Beschriftung ist an der Vollstindigkeit
und Sauberkeit nichts auszusetzen, es wurde wirk-
lich nichts vergessen.

Fazit

Fir Fr. 46.-- erhilt der Kaufer einen sehr guten
Gegenwert. Bei Handlern, die den Wagen direkt
aus Deutschland beziehen, ist der Snps sogar fiir
nur Fr. 38.50 zu haben.

Die kleinen Fehler mogen allenfalls Nietenzéhler
erheblich stéren, fiir den Betriebsbahner sind sie
nicht von Belang. %

Der Sps von HAG und Holzbeladung wurden uns
freundlicherweise von Schiar Modellbahnen in Bern
zu Verfligung gestellt.

Ubersicht

Modell Marke Bst.-Nr.
Sps HAG 387

Sps ~ HAG 386
Holzladung HAG 549
Snps Mairklin 4669

Erklirung der Wagenbezeichnungen

R Drehgestell-Flachwagen Regelbauart
Drehgestell-Flachwagen Sonderbauart
Lastgrenze >60 t

ohne Borde

Hochstgeschwindigkeit 100 km/h

“ s S w

Ein Vergleich der beiden Wagen
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Anlagenvorschlag

Alpenbdihnli

Point-to-Point-Betrieb - die realistischste Form
eines Anlagenbetriebskonzeptes - scheint fiir
viele Modelleisenbahner ein unerreichbares Ziel
zu sein, doch dabei ist so eine Anlage meist viel
einfacher zu planen und zu bauen, als es auf den
ersten Blick scheint!

André Hagli

Man muss sich als Anlagenbauer einfach mit der
goldenen Regel "Weniger ist mehr" abfinden. Denn
ein realistisches Betriebskonzept geht Hand in
Hand mit einem (moglichst) vorbildgetreuen Gleis-
plan. Und ich meine hier bewusst nicht mass-
stabgetreu, sondern eben vorbildgetreu. Das heisst
zum Beispiel, wenn ein "richtiger" Schmalspurzug
eine 45 m-Radiuskurve befihrt, so quietscht es
firchterlich, und man kann sagen, die Kurve ist
eng. Nehmen wir jetzt an, ein Modellbahnzug be-
fihrt denselben Bogen, massstabgetreu umgerech-
net (Bsp. Massstab 1 : 87: r = 52 c¢m) sieht das
nicht so richtig eng aus, der Modellzug muss sich
nicht um diese Kurve quilen. Vorbildgetreu wire
dementsprechend eine Kurve mit 38 ¢cm Radius.
Ich will damit sagen, der optische Eindruck, die
Wirkung, die die Anlage schliesslich auf unser
Empfinden hat, ist wichtig. Ich kann mir vorstel-
len, dass mehrere Leser sich dieser These nicht
anschliessen kénnen, da sie vor allem die betrieb-
lichen Hindernisse einer solchen Kurve sehen, doch
im folgenden Anlagenvorschlag, dem ich mich jetzt
zuwenden mochte, wird das kein grosser Mangel
sein.

Thema dieses Vorschlag ist eine schmalspurige
Uberlandbahn nach Schweizer Vorbild. Die Grund-
fliche der Anlage betrigt ca. 6.6 m? ihre eigenar-
tige Form rithrt daher, dass ich einen minimalen
Platzbedarf anstreben wollte.

Die Bahn, die ich jetzt véllig willkirlich ins
Gantrischgebiet verlege, heisst GGB - Giirbetal-
Gurnigel-Bahn. Sie fiihrt also durch eine anspruchs-
volle, voralpine Landschaft und hat eine beachtli-
che Héhendifferenz zu iberwinden. Die Strecke
beginnt im Schattenbahnhof "Giirbetal", iiberwin-
det imaginir die erste Hohenstufe und gelangt kurz
vor der Kreuzungsstation "Riggisberg" ans Tages-
licht, der Gurnigelbach wird auf einer kleinen Stahl-

briicke passiert, danach eben der kleine Bahnhof
von Riggisberg mit mehreren Stumpengleisen. Auf
einem mit Barrieren gesicherten Niveauiibergang
wird die Talstrasse traversiert, darauf folgt ein lin-
gerer Kehrtunnel, der die Strecke zuriick an den
Gurnigelbach bringt. Nach Verlassen dieses Kehr-
tunnels wird der Bahnhof Riggisberg auf einer
weiteren Stahlbriicke iiberquert. Die Strecke steigt
dann parallel zu dieser Station auf einem Damm in
den Schwarzwassergraben hoch. In kurvenreicher
Linienfithrung folgt die Bahn der Talstrasse, pas-
siert die einsame Haltestelle "Schwarzwassser-
graben" und mindet nach Uberquerung des
Schwarzwassers in einen Spiraltunnel, der in die-
sem Falle zwecks Streckenverlingerung als dop-
pelter Wendel ausgebildet ist. Die GGB folgt in
aufwendiger Hangtrassierung den Flanken der
Gibelegg, dem Berg mitten auf der Anlage. Es folgt
die kleine und abgelegene Station von Eywald mit
kurzem Stumpen fur den Giiterverlad. In drei, zum
Teil in Kehrtunnels verlaufenden 180°-Kehren win-
det sich die Strecke zum Endbahnhof "Gurnigel -
Les Bains" hoch. In der ersten Schlaufe wird noch
gemeinsam mit der Strasse der Gurnigelbach iber-
quert; die beiden anderen Kehren sind somit auf
der gegeniiberliegenden Talflanke.

Das Gelande ist, wie bereits erwihnt, von vor-
alpinem Charakter. Dichte Nadelgehslze beherr-
schen die Baumszene, die beiden Flussldufe
"Gurnigelbach" und "Schwarzwasser" sind in tief
eingeschnittene Schluchten zu verlegen, damit ein
grosser Reliefeffekt erzeugt wird.

Als Fahrzeuge kimen modifizierte Bernina-
triecbwagen von Bemo in Frage, die bis max. zwei
Vierachser uiber die 40%o-Rampen schleppen, im
Guterverkehr wire auch Rollbockbetrieb méglich,
Jedoch gibe es keine Méglichkeit, irgendwo eine
Ubergabeanlage zu stationieren. %

Spurweite 12 mm (HOm)
Streckenldnge ca.27m
Héhendifferenz max. 80 cm
max. Zuglénge 65 cm

min. Radius 33cm

max. Steigung 40%o

Anz. Stationen 4
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Anlagenvorschlag

Streckenplan des Anlagenvorschlags
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