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Eine Verkaufslehre bei der
Migros bringt's. Individuell
betreut und gut ausgebildet
werden. Fachlich und mensch-
lich gefordert sein. Am Puls
des Marktes stehen. Und nach
dem Lehrabschluss die Ge-
wissheit haben, dass der Ar-
beitsplatz
Aufstiegschancen

sicher ist und die
im Detail-
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handel nirgendwo besser sind.
In 10 Bereichen stehen zwei
Lehren zur Wahl. Die zwei-
jdhrige mit eidg. Fahigkeits-
ausweis als Verkaufer/in. Und
die dreijahrige mit Ausbildung
im Verkauf sowie der betriebs-
wirtschaftlichen und admini-
strativen Verkaufsorganisation

und Abschluss als eidg. dipl.

Verboaufslelire ausefonu sen.

Detailhandelsangestellte/r. Die
Dokumentation dariber liegt
bereit. Also, nichts wie ab die
Coupon-Post.
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Weil mich interessiert, was eine Verkaufslehre bei der Migros bringt, freve ich mich auf die Dokumentation dariiber.
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Bauanleitung

Einstindige Lokremise in HO

Im folgenden Bericht beschreiben wir Ihnen, wie
Sie mit einfachen Mitteln eine kleine Remise fiir
Thre HO-Anlage bauen kénnen.

Martin Klauser

Das Vorbild des hier beschriebenen Gebaudes
befindet sich an der Sihltallinie, genauer in Sihl-
wald. Die Remise wird von der SZU nicht mehr
benutzt, aber in naher Zukunft wird sie vom ZMB
(siche dazu Seite 38) ibernommen und wieder Fahr-
zeuge beherbergen.

Die einstandige Remise eignet sich fiir den Nach-
bau insofern, als dass sie ziemlich klein ist und
daher nur wenig Anlagefliche beansprucht. Sie
kann - je nach Epoche in der Ihre Anlage angesie-
delt ist - zum Einstellen einer Kleinlokomotive/
eines Traktors oder einer kleinen Dampflok die-
nen.

Bau der Remise

Obwohl die Vorbildremise gemauert ist, verwen-
dete ich zum Nachbau Holz. Die im Handel erhiilt-
lichen vorgedruckten Mauern vermochten meinen

Anspriichen nicht zu geniigen, und die Gips-Me-
thode zur Imitation von Mauerwerk, kam aufgrund
der kleinen Steine nicht Frage. Auf den weichen
Balsaholzplatten dagegen lasst sich das Mauerwerk
mit einem spitzen Bleistift und einem Lineal sehr
prdzis auftragen, wobei ein Stein die Masse
5 x 1.5mm hat. Das Mauerwerk wird vor dem Aus-
schneiden von Fenstern und Tire auf die zurecht-
geschnittenen Seitenwinde aufgetragen. Die Mas-
se fiir die Wiande konnen Sie direkt aus dem Plan
entnehmen. Eine Ausnahme bildet die Linge der
einzelnen Winde. Hier gilt es, an den Ecken die
Dicke der Wand zu beriicksichtigen:
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Skizze 1: Unmassstibliche Ansicht von oben auf
Grundgeriist, Wand und vorstehende Grundmauer
(von Innen nach Aussen).

Bild 1: Die fertiggestellte Remise auf der Anlage. Die an den Wiinden '"hochgewachsenen' Pflan-
zen wurden aus herkommlichen Streuflocken hergestellt. (Alle Fotos M. Klauser)
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Hinweis: Auf der einen Seite muss fiir
die Tire eine Liicke aus dem unteren Profil
mit den Massen 2 x 7.5mm ausgeschnitten
werden:

<= X . . = 3 Aw— . v, e
v‘ V 9 1 M M
& 2 < A V1
= 41
H H 4
r L 8 L
4 I a2 2 ' 1 ]
A " " y
1/ L b 4 q :
- H J
v
. q L
SN NN N NN N NN ]

Skizze 2: Schematische Darstellung des
Grundgeriists der Seitenwand mit der Tiir

Um die Stabilitit der Remise zu erhéhen,
konstruierte ich aus 2 x 2mm und 2 x 7.5mm
Holzprofilen ein Grundgeriist [siche Skiz-
ze 2]. Da es sich dabei um ein Innengeriist
handelt, muss bei der Entnahme der Masse
aus den Plinen die Dicke der Winde (2 x
Imm) und des Geriists abgezogen werden
(1 x 2mm) [siehe auch Skizze 1]. Die Holz-
profile werden mit einer feinen Sige abge-
lingt und anschliessend mit Holzleim
zusammengefugt.

Eine etwas spezielle Konstruktion
erfordert die Seite der Remise mit dem Tor.
Ich entschloss mich aufgrund verschiedener
Uberlegungen, die Scharniere fiir die Tore
selber zu konstruieren. Dazu verwendete ich
8mm breite Bilderosen, die eigentlich zum
Aufhiangen von Bildern dienen. Nach dem
Entfernen der Aufhidngevorrichtung erhalt
man einen Teil des Scharniers. Als Stift im
Scharnier dient ein Imm Draht. Setzen Sie
das Scharnier beim Ankleben der einzelnen
Teile auf die Holzleisten unbedingt zusam-
men, nur so kann ein einwandfreies
Funktionieren gewihrleistet werden [siche
dazu Bild 2]. Falls Sie den Aufwand dieser
etwas aussergewohnlichen Konstruktion

Plan der Seitenwand fiir Baugrésse HO. Die gegen-
iiberliegende Seite ist genau spiegelverkehrt, nur

ist dort keine Tiir vorhanden.
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Bauanleitung

scheuen, kénnen Sie natiirlich
auch handelsiibliche Schar-
niere verwenden. Das Grund-
geriist muss auf der Seite mit
dem Tor etwa 1mm nach innen
versetzt werden, um die Dicke
der Scharniere auszugleichen.
Auch die Aussenwand auf der
Seite des Tores erfordert etwas
mehr Aufwand, da die Mauer
oberhalb etwas eingeriickt ist
[siehe dazu Bild 2]. )

Bevor nun die Wiinde an das
Geriist geleimt werden, missen
die Offnungen fur die Fenster
und die Ture ausgeschnitten
werden. Verwenden Sie dazu
ein sehr scharfes Messer, da
sonst unregelmissige Kanten
entstehen kénnen!

Als néchstes fertigte ich die
Grundmauern aus Imm
dicken Balsaholzstreifen an.
Beachten Sie auch hier bei der

Linge der Streifen Skizze 1. T

Ebenfalls aus Balsaholz
werden die Fensterbretter her-
gestellt, die bereits unter die

Fenster geklebt werden. = S
1 T
Und nun zur Farbgebung 2| n
. 1
Die Grundmauern werden grau [l ‘F\

eingefirbt, um den Beton zt
imitiern. Fur die gemauerter
Winde verwendete ich ein hel
les Braun und fir die (bein
Original aus Backstein ge
mauerten) Bogen oberhalb de
Fenster, der Tiire und des Tore
ein Dunkelrot. Tragen Sie nu
wenig Farbe, und dies
moglichst trocken auf, den
sonst werden die eingeritztel
Mauerstrukturen zerstort.

Anschliessend wird da: 11|
Gebdude mit verschiedenen

Braun- und Grauténen ver-
wittert. Realistische Verwit- Plidne fiir HO Details zur Seite mit dem Tor siehe auch Bild 2.

LA A -

Y ————
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Bauanleitung

terungsspuren erhilt man, indem man mit einem
Lappen die noch feuchte Farbe ein bisschen
"verschmiert." Die Innenseite der Winde strich ich
dunkel an, um die Sicht ins Innere etwas einzu-
dimmen. Ich verzichtete nimlich auf die Ausge-
staltung der Inneneinrichtung und den Bau der
Gleisgrube.

Die Fenster werden aus Klarsichtfolie herge-
stellt, auf der mit Imm breitem Klebeband Rah-
men und Verstrebungen dargestellt werden. Um
dabei ein saubere Geometrie zu erhalten, legen Sie
die Folie am einfachsten auf den Plan und kleben
entlang der Linien das Band auf. Die kleinen
Fensterchen im Nebengebdude werden nur mit ei-
nem Stiick Folie hinterklebt.

Aus einem Resten Balsaholz stellte ich die Tiire
her. Mit einem Bleistift ritzte ich die Bretterstruktur
ein und firbte die Tiir anschliessend dunkelbraun
ein. Die Tirfalle entstand aus einem Stiickchen
schwarzen Drahts.

Die beiden Tore konstruierte ich aus betriebli-
chen Griinden ziemlich stabil. Das Scharnier wird
auf ein Stiick des 2 x 7.5mm Profils aufgeklebt.

Neues von Lokeli-Models

Fiir vorbildgetreue Modellbahner bietet
Lokeli-Models verschiedene Giiter-
wagen mit interessanten Beladungen
an. Nebst dem bereits seit einiger Zeit
verfiigbaren E (ex L7) ist nun auch der
Eaos mit Zuckerriibenbeladung liefer-
bar. Samtliche Fahrzeuge sind auch in
verwitterter Ausfiihrung erhailtlich.

Auf dieses Profil wird ein Stiick Karton mit der
Dicke der Scharniere und der Form des Tores
geleimt. Auf diesen Karton, der nur der Stabilitit
dient, wird das eigentliche, aus Balsaholz ausge-
schnittene, Tor geklebt. Dieses wurde zuvor dunkel-
braun eingefirbt und mit Hilfe eines Bleistifts mit
einer Bretterstrukur versehen [siehe auch Bild 2].

Das Dach tiber dem Hauptgebiude ist nicht fest-
geleimt, sondern lasst sich bei Bedarf entfernen.
Als Grundlage diente ein 1mm-Karton, auf den
nach der Papierstreifen-Methode (genauer Be-

Bild 2: Aufbau der Seite mit dem Tor. Oben: Die eingeriickte Mauer erfordert zwei Balsaholz-
platten, die hintereinaner geklebt werden. Unten lins: Grundgeriist mit "halben' Scharnieren.
Unten rechts: Aufbau des Tores: Bretterwand aus Balsaholz, Karton, Holzprofil mit Scharnier,

Scharnierstift (Draht).
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Bauanleitung

schrieb siehe Lokeli-Journal 1/95) die Ziegel-
imitation aufgeklebt wird.

Fiir die Dachrinnen verwendete ich handels-
iibliche Produkte, die farblich nachbehandelt

wurden. Auf den beiden anderen Seiten des Da- Materialliste

ches bilden aus Balsaholz geschnittene Streifen |+ Balsaholz, Dicke Imm

einen sauberen Abschluss. Das Dach wird mit |+ Holzprofil 2 x 2mm

verschiedenen Braun- und Grauténen je nach Be- |+ Holzprofil 2 x 7.5mm

lieben mehr oder weniger stark verwittert. Den [+ Bilder6sen, Breite 8mm

First- und die beiden Stiitzbalken stellte ich aus |* Draht, @ 1.0mm

2 x 2mm Holzprofilen her. Ich klebte sie direkt am [+ Klarsichtfolie

Dach fest. Auf das Anbringen von Ablaufrohren |+ Klebeband. Breite Imm

verzichtete ich, da diese beim Entfernen des Da- * Karton, Dicke 1mm

ches leicht beschéddigt werden konnten. ¢ Dachrinnen, Ablaufrohr(e), z.B. von Faller
Das Flachdach auf dem Nebengebdude entstand |+ div. Farben

ebenfalls aus Balsaholz und wurde in den selben
Farbtonen eingefirbt. Da dieses Dach nicht ab-
nehmbar ist, brachte ich ein Ablaufrohr an.%x

e

Bild 3: Remise vor dem Einbau auf der Anlage. Obwohl die Scharniere des Tors ziemlich massiv
sind, fallen sie nicht auf.
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Modell-Ubersicht

Die Schweizer Modelle von Liliput

Die Firma '"'Liliput, Spielwarenfabrik Walter
Biicherl" wurde 1947 in Wien gegriindet.
Zunichst wurde an der Entwicklung einer
Spielzeugeisenbahn aus alten Konservenbiichsen
gebastelt.

Stefan Unholz

Das aufkommende "Plastikzeitalter" versetzte
die Konstrukteure aber bald einmal in die Lage,
hochwertigere Modelle aus Kunststoff herzustel-
len. Schon 1957 warb man in Prospekten fiir die
"massstabsgetreuen  HO-Supermodelle  aus
schmiegsamem Plastik, nahezu unzerbrechlich"
oder fur die "durch Metalleinlage versteiften
Wagenboden."

Auf dem Schweizer Markt war Liliput zwar schon
in den funfziger Jahren vertreten, vermochte sich
aber hinter den damaligen "grossen Drei" aus
Deutschland - Mérklin, Fleischmann und Trix - und
den einheimischen Herstellern BUCO und HAG
erst nach und nach zu etablieren.

Dies lag natiirlich auch daran, dass das Liefer-
programm zu jener Zeit fast ausschliesslich 6ster-
reichische und deutsche Fahrzeuge umfasste.
Schweizer Modelle begannen anfangs der sechziger
Jahre zu erscheinen, nachdem schon frither BUCO
Je einen zweiachsigen Personen- und Gepiackwagen
aus der Liliput-Produktion (Katalognummern 270
und 271) tibernommen und praktisch nur mit "SBB-
CFF"-Abziehbildern versehen - hierzulande vor-
ibergehend nach der "Etikettenschwindel"-Metho-
de angeboten hatte.

Fur die Schweizer Modellbahner wurde vorerst
aus einem oOsterreichischen Milchbehalterwagen der
"Feldschlosschen"-Bierbehilterwagen (Kat.-Nr.
205 F) abgeleitet; dasselbe tat man mit den bereits
erwihnten Zweiachsern Kat.-Nr. 270 und 271. Die
ersten mehr oder weniger "echten" Modelle nach
schweizerischen Vorbildern waren der Hochbord-
wagen der Serie L7 (urspriingliche Kat.-Nr. 231),
der durch Umbeschriftung eines deutschen Modells
gewonnene bedeckte Giiterwagen K4 (Kat.-Nr. 235)
und schliesslich der fast 25 Jahre auf dem
Programm stehende Klappdachwagen der Serie O
(Kat.-Nr. 241).

Thre Blutezeit erlebte die Marke Liliput in unse-

rem Land ab Mitte der sechziger Jahre bis etwa
1982. In diese Zeit fiel die Entwicklung einiger
Modelle, die sich in der Folge grosser Beliebtheit
und Verbreitung erfreuten (zum Beispiel die EBT-
Be 4/4, die vierachsigen Kieswagen oder der
Giterzugbegleitwagen Db "Sputnik"). Ausschlag-
gebend fur den Erfolg war nicht nur die geschickte
Vorbildwahl, sondern auch die Qualitdt der Mo-
delle; einige davon vermégen durchaus auch heuti-
gen Anspriichen noch zu geniigen. Neben der
Detaillierung und Beschriftung fiel die
Preisgiinstigkeit der Liliput-Erzeugnisse auf: Der
bereits erwidhnte offene Giterwagen L7
beispielsweise kostete um 1966 nur Fr. 4.90 (auf
heute umgerechnet Fr. 14.--), und auch der
"Sputnik" war anfangs fiir lediglich Fr. 9.80 (auf
heute umgerechnet Fr. 29.--) zu haben (die heutigen
Bérsen- und Auktionspreise von rund Fr. 100.-- fir
das letztgenannte Modell wirken also eher tiber-
trieben).

In den folgenden Jahren vergrésserte sich die
Schweizer Produktepalette von Liliput Schlag auf
Schlag, und auch der Marktanteil des Unterneh-
mens erreichte eine respektable Grossenordnung.
Dabei muss man sich vor Augen halten, dass der
heutige Gigant ROCO zu jener Zeit - obwohl schon
1960 gegriindet - auf dem européischen Markt noch
gleichsam in den Kinderschuhen steckte und, so
unglaublich das den LJ-Lesern heute scheinen mag,
noch 1975 uber kein einziges schweizerisches
Modell verfiigte!

Die wohl bekanntesten und erfolgreichsten Er-
zeugnisse aus den spateren Jahren von Liliput wa-
ren die EW III "Swiss-Express" (1972), das "Tigerli"
E 3/3 (1974), die Leichtstahlwagen (1977/78/86),
die Ae 4/7 (1981) und schliesslich 1987 die NPZ-
Garnitur als technisch nicht ganz iiberzeugendes
"Schweizer Modell des Jahres."

Gegen Ende der achtziger Jahre geriet das Un-
ternechmen dann aus verschiedenen Griinden all-
mahlich in finanzielle Turbulenzen, um schliesslich
zu entgleisen bzw. in Konkurs zu geraten. 1989
erschienen die letzten Gesamtkataloge aus Wien,
versehen mit dem wohl unfreiwillig symbolischen
Slogan "Héchste Eisenbahn"... Die "Collection
1990/91" wurde bereits unter Federfithrung des
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Modell-Ubersicht

deutschen Modellauto-Herstellers Herpa angekiin-
digt, und ]992 - nach einer weiteren Stabiibergabe
an die "Fritz Wagener GmbH" - folgte mit einem
kurzen Gastspiel im ostdeutschen Thiiringen und
der nur noch rudimentir ausgelieferten "Collection
1992" das vermutlich letzte Kapitel in der europii-
schen Produktionsgeschichte von Liliput. Im glei-
chen Jahr kaufte die amerikanische Bachman -
Firmengruppe die noch vorhandenen (d.h. nicht
beschadigten oder verlorengegangenen...) Werkzeu-
ge und Ersatzteillager auf und verlegte die Ferti-
gung nach Zhong Tang in China.

Heute ist "Liliput by Bachmann" in der Schweiz
wieder prisent, und der aktuelle Katalog 1995 ist
ebenso unkonventionell wie umfangreich. Obwohl
die bisher aus China eingetroffenen Modelle er-
freulich gut gelungen und auch preiswert sind, muss
doch die Frage erlaubt sein, ob sich mittel- und lang-
fristig ein Markterfolg einstellen wird, wenn bloss
altbekannte und auf vielen Anlagen bzw. in Samm-
lungen schon schon vorhandene Modelle eine Wie-
dergeburt erleben. Eine gewisse Stagnation und
Sittigung auf dem Modelleisenbahnsektor ist un-
verkennbar, und der "Wind der Konkurrenz" weht
heute ebenfalls wesentlich schirfer als vor zwan-

zig Jahren. Die Entscheidungstrager bei Liliput
werden also gut daran tun, sich auch an Neukon-
struktionen zu wagen, will das Unternehmen ins-
kiinftig nicht ein unkomfortables Schattendasein am
Rand der "Grossen" in Europa fithren.%

Nachfolgend bringen wir den ersten Teil (der
zweite folgt in LJ 2/96) einer Gesamtiibersicht aller
von Liliput in den letzten fast 50 Jahren hergestell-
ten HO- und HOe-Lokomotiven und Wagen nach
Schweizer Vorbildern. Aufgefithrt sind auch
diejenigen Fahrzeuge, die Beschriftungsvarianten
schon anderweitig vorhandener Typen bzw. reine
Fantasiemodelle darstellen (das betrifft insbeson-
dere die zweiachsigen Kesselwagen der Serie 250,
die mit wenigen Ausnahmen einfach per Abzieh-
bild der gewiinschten Bahnverwaltung zugeordnet
werden konnten). Die "Liliput by Bachmann"-Pro-
duktion ist bis Ende Dezember 1995 beriicksich-
tigt und umfasst auch die zum benannten Zeitpunkt
erst im Katalog angekiindigten, aber noch nicht aus-
gelieferten Neuauflagen und Neuheiten. Nicht
enthalten in der Tabelle sind hingegen die ebenso
zahlreichen wie schonen, auf Liliput-Basis entstan-
denen Sondermodelle von Kleinserienherstellern
wie zum Beispiel AKU, Born und RUCO.

Gesamtverzeichnis der Liliput-Schweizermodelle

1. Triebfahrzeuge

Nr. bis Nr.ab Nrab Typ

1971 1971 1994

107 10750 — A 3/5

107 W 10755 — A 3/5

112 11250 — EBT-Be 4/4
112B - - EBT-Be 4/4
112 W 11255 — EBT-Be 4/4
112BT? ? — BT-Be 4/4
— 3350 — E 373

— 3351 103324 E3/3

— 3352 103304 E373

— 3353 103314 E373

- 3355 — E 373

Bemerkungen

Lieferbeginn 1967, Fahrgestell basierte auf
demjenigen der P8 (BR 38) der DB
Wechselstrom (WS)

Pantographen anfangs auf je 4 Stiitzen montiert
braun, nicht in Katalogen aufgefiithrte Raritat
WS, 1966/67 zunichst mit "Geisterwagen"
geliefert

angebliche BT-Version, Existenz sehr fraglich
Betriecbsnummer 8495, Neuheit 1974
Feldschlésschen, Neuheit 1974,
Wiederauflage 1995

Betriebsnummer 8512, modifizierte
Wiederauflage 1995

Betr.-Nr. 8480, Kohlekasten, Neuheit 1989,
bzw. 1995

WS, Betriebsnummer 8495
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Nr. ab
1971
3356
3357
3358
(1)47 53
(147 55
144 50
144 51
144 52
144 53
144 54

144 55
144 56
144 57
144 58
144 59

114414

Modell-Ubersicht

2. Reisezug- und Giiterwagen
Nr. ab Nr. ab

Nr. bis
1971
200 SBB

200 SL

205 F

225 Ci
225 Ci

225 S
225E

1971

1994

200 50 220004

200 51-
200 55
205 50

22150

223 50 222304

223 51
224 30
224 34

224 35

[SS I S I )
[ V)

wn W n

wn W

N -

Typ

Niederflurwagen
Niederflurwagen
Behiltertragwagen

Kithlwagen
Neuschotterwagen
Neuschotterwagen
Kihlwagen
Kithlwagen

Kiihlwagen
Kesselwagen
Kesselwagen

Kesselwagen-Set
Heizolkesselwagen
Heizélkesselwagen

Bemerkungen

WS, Feldschlésschen

WS, Betriecbsnummer 8512

WS, Betriecbsnummer 8480, Kohlekasten
andere Betriebsnummer

WS

Prototyp griin, griine Stirnfronten
Prototyp griin, rote Stirnfronten
Prototyp blau, rote Tiiren

Prototyp blau, gelbe Tiiren

Serie, Neuheit 1989, modifizierte
Wiederauflage 1995

WS, Prototyp griin, griine Stirnfronten
WS, Prototyp griin, rote Stirnfronten
WS, Prototyp blau, rote Tiiren

WS, Prototyp blau, gelbe Tiiren

WS, Serie, Neuheit 1989

Version MThB "Seehas", Neuheit 1996

Bemerkungen

HUPAC, blau, paarweise verpackt,
Neuheit 1970

HUPAC, blau, jeweils 1 Stiick mit diversen

Lastwagen (Danzas, Smart, Schenker) beladen

Feldschlésschen, meist mit Bremserhaus
geliefert
Bell

andere Betriebsnummer (Kreis III)
Migros (bei FS immatrikuliert)

Migros, anderes Design/andere Betriebsnummer

Migros, ab Werk gealtert

CIBA, zweiteiliges Fahrwerk, kurzer Dachsteg

do., langer Dachsteg; beides Rarititen,
Lieferung nur 1964-67

1989 nur angekiindigt, aber nie produziert
Shell (zweite Belegung der Kat.-Nr. 225)
ESSO

Lokeli-Journal 1/96
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Bauanleitung

Aus DZ wird D

Zur vorbildgetreuen Bildung von Regionalziigen
mit Re 4/4 I fehlt einfach der Leichtstahl-Ge-
piackwagen. Diesem Manko soll hier abgeholfen
werden.

Felix Roth

Zuerst wird das Grundmodell von Liliput voll-
standig in seine Einzelteile zerlegt. Die Bremsan-
lage am Boden und die Tireinsitze bei den Ein-
stiegen werden ebenfalls entfernt. Die Tiiren
werden nicht mehr benotigt.

Auch die Fenster sollten ausgebaut werden, bei
den alteren Ausfithrungen von Liliput sind diese
jedoch so "genial" angeklebt, dass sie kaum, ohne
ernsthaft beschadigt, zu werden herauszulosen sind.
Deshalb werden sie am Kasten belassen und miis-
sen spater fuir die Farbgebung abgeklebt werden.

Kasten

Da der D einen kiirzeren Wagenkasten besitzt
als der DZ, muss das Grundmodell um 23mm ge-
kiirzt werden. Dies geschieht mittels drei Schnit-

ten. Wie in Bild 2 ersichtlich, werden die hell mar-
kierten Flachen A bis F weggeschnitten.
Die Breiten betragen dabei:

A und F 9mm
Bund E 3mm
Cund D 11lmm

So erhilt man die erforderlichen 23mm. Die
Schnitte A und F wurden absichtlich auf Fenster
gelegt, um die Spachtelarbeit zu verkiirzen.

Um das Zerségen zu erleichtern, sollte man Fill-
stiicke aus Holz verwenden, die das Verbiegen des
Kastens verhindern.

Die schmalen Schiebetore des Postabteils werden
herausgetrennt. Wenn vorsichtig gearbeitet wird,
konnen die Bohrungen der Griffstangen beibehal-
ten werden. Die Offnung fiir die neuen Tore muss
in der Breite ca. 17 mm betragen, damit die Fenster
nicht blind enden.

Irgendwie wusste Liliput nicht so recht, ob sie
den D oder den DZ konstruieren wollten, denn die
Abstinde auf Seite Einstieg bis und mit Batterie-
kasten stimmen bereits mit demjenigen des D tiber-

Der fertige Wagen wartet auf seinen Einsatz in Regionalziigen.
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Bild 2 zeigt die Stellen, an denen der Wagenkasten und das Dach getrennt werden miissen.

ein, sie kénnen also belassen werden. Manchmal
ist die Inkonsequenz der Hersteller das Gliick der
Modellbauer.

Tiiren

Die Einstiegstiren des D sind im Gegensatz zu
denjenigen des DZ einfliigelig und miissen deshalb
aus 0.5mm-Polystyrol neu konstruiert werden.

Die Masse betragen 23 x 10mm, wobei sie noch
mittels Nachschleifen exakt in die Nischen ein-
gepasst werden kénnen.

Das Fenster misst 6 x 10mm und wird nach dem
Einpassen ausgeschnitten.

Um die Gesamtwirkung zu verbessern, wird noch
eine Tirfalle montiert. Sie besteht aus 0.3mm-Draht
und wird gemiss Typenskizze eingebaut.

Schiebetore

Es miussen noch zwei neue Schiebetore angefer-
tigt werden. Sie entsprechen in ihren Massen ge-
nau den breiteren des DZ und entstehen ebenfalls
aus 0.5mm-Polystyrol.

Um den Gesamteindruck nicht zu stéren, kon-

nen die Fenster nach den Massen des DZ angefer-
tigt werden. Ist dieser kleine Kompromiss nicht
erwiinscht, miissen die Fenster am Grundmodell
auch noch in die erforderliche quadratische Form
gebracht werden (mihsame Kleinarbeit, die das
Resultat nicht rechtfertigt).

Fenster

Auf der Seite ohne Einstieg miissen noch 2 neue
Fenster ausgefeilt werden. Der Abstand vom
Wagenende betragt 23mm, die Masse der Fenster
8.6 x 8.6mm.

Fiir diese und die Fenster der Schiebetore werden
noch neue Scheiben aus 0.5mm-Plexiglas benétigt.

Die Schiebetore konnen hinterlegt werden, die
Fenster jedoch missen mit passgenauen Scheiben
ausgestattet werden, da dort die Wandstirke 2mm
betragt und die hinterlegten Fenster dadurch vollig
"daneben" wirken wiirden.

Dach

Der Deckel iiber dem Eingang muss vollstindig
abgeschliffen werden (in Bild 2 mit "G" markiert).
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