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Editorial

Interessierte gesucht

Liebe Leserin, lieber Leser,

Sie halten hier bereits die 15. Ausgabe des Lokeli-
Journals in Thren Hinden. Seit der ersten Ausgabe
hat sich vieles geéindert. So sind z.B. die Artikel im
Lokeli-Journal stets linger und ausfiihrlicher gewor-
den. Dies bedingt allerdings tiefgriindige Recher-
chen und die beanspruchen ziemlich viel Zeit. Da
wir vier neben dem Lokeli-Journal auch noch ein
"normales" Leben fiihren, stossen wir langsam an
die Grenzen unserer zeitlichen Verfligbarkeit.

Wir suchen daher interessierte Leute, die gerne
im Lokeli-Journal etwas schreiben méchten. Moch-
ten Sie nicht einmal Threr Modellbahnanlage ein
Anlagenportrait widmen und sie so einem breiten
Publikum vorstellen? Haben Sie in letzter Zeit ein
Gebiude, einen Wagen, etc. gebaut, dessen Kon-
struktion Sie im Lokeli-Journal auch anderen Le-
sern vermitteln mochten? Wissen Sie iiber eine be-
stimmte Privatbahn, Bahnlinie, Lokomotive, Wa-
gen, Triebwagen, etc. gut Bescheid und méchten
Sie ein Portrait dariiber schreiben?

Falls Sie sich angesprochen fiihlen, setzten Sie
sich bitte mit uns in Verbindung, damit wir Ihre
Vorschlige gemeinsam besprechen koénnen
(Kontaktadresse siehe Impressum Seite 3).

All diejenigen von Thnen, die an unserer Sonder-
fahrt vom 24. Mirz auf den Chemins de fer du Jura
teilgenommen haben, werden diesen Tag wohl noch
in Erinnerung haben. Aus unserer Sicht war diese
Sonderfahrt ein grosser Erfolg, und wir beabsichti-
gen, in naher Zukunft wieder einmal eine solche
durchzufiihren. Wir mochten noch einmal all jenen
danken, die an unserer Sonderfahrt teilgenommen
haben, und hoffen, das niichste mal noch mehr Leute
dafiir begeistern zu kdnnen.

Martin Klauser
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Anlagenvorschlag

Bern-Lochligut in N

Ein Vorschlag fiir Betriecbsmodellbahner, und
zwar fiir solche der ganz wilden Sorte: Mit so-
viel Fahrstrecke und Varianten zur Routenwahl
werden diese Eisenbahnfreaks voll auf ihre
Rechnng kommen.

André Hugli

Als Anlagenplaner steht man immer vor dem-
selben Problem: Der fehlende Platz. Dies gilt vor
allem dann, wenn das Ziel eine masstibliche Nach-
bildung eines Streckenabschnittes ist. Eine an-
sprechende Losung lisst sich nicht durch blosse
Nachbildung des Originals finden. Es wird also
nicht einfach alles 1:220 iibernommen, sondern die
Gleisanlagen werden ungefiihr der Situation ent-
sprechend angeordnet. Da man keiner Vorbildtreue-
Pflicht untersteht, darf das Original auf dem
Reissbrett so zurecht gestutzt und gezerrt werden,
wie es die Raumbedingungen erfordern.

Genau so ist auch die hier dargestellte Anlage
fiir die Spur N entstanden. Die Planungsvorgaben
waren Mindestradius 40 cm und Hochststeigung
3 % sowie moglichst viel Fahrstrecke in einen Raum
von 4 x 5 m. Ihr Hauptmotiv ist die neue Dienstati-
on Bern-Lochligut zwischen Zollikofen und dem
Wankdorf-Dreieck. Sie ist die Abzweigstation fiir
die letztes Jahr eriffnete Grauholzlinie.

Bern-Lochligut bildet das Herzstiick der Anlage:
Von hier aus fiihren vier Strecken in ganz unter-
schiedliche Regionen. Die Verbindungslinie Loch-
ligut-Ostermundigen (im Fachjargon "Trinenkanal"
genannt) fiihrt zur Bergstrecke. Der Hauptast des
Wankdorfdreiecks fiihrt dreispurig (im Original
natiirlich vierspurig) in die Stadt hinein. Auf der
anderen Seite des Lochliguts trennen sich die Glei-
se in den Ast nach dem Grauholztunnel und der al-
ten Linie nach Biel/Olten. Diesem Ast schliesst sich
ein Bahnhof an - es kénnte sich um die Station Zolli-
kofen ohne die Abzweigung nach Biel handeln (und
so wollen wir ihn auch gleich nennen). Die Aus-
fahrt kommt schon in eine Gebirgsregion zu liegen
und miindet daher gleich in einen Tunnel. Der Tun-
nel ist nichts anderes als eine simple Kehrschleife
(nicht dargestellt).

Der Grauholztunnel ist als Einfahrt in einen nicht
dargestellten Schattenbahnhof gedacht. So auch ein

Teil des Astes nach dem Berner Hauptbahnhof. Die
Dreispur gabelt sich im Wendel zu einer Vierspur
auf, wobei die inneren beiden Gleise zum Schat-
tenbahnhof absteigen, und die dusseren mit dem
Ende der Bergstrecke verkniipft werden.

Diese Bergstrecke findet ihren Anfang wie beim
Original in der Verbindungslinie. Jedoch musste die
ganze Anlage gegeniiber dem Original anders dis-
poniert werden. So umfihrt die Bergstrecke zu-
niichst einmal die Dienststation Lochligut und den
Bahnhof Zollikofen, hinter dem sie dann wieder
hervortritt und in richtiger Alpenbahnmanier zu ei-
nem grossen Tunnel emporsteigt.

Besonders wichtig ist es, hier einen guten und
logischen Ubergang zwischen den beiden sehr
gegensitzlichen Landschaftsformen zu gestalten,
denn hinter Zollikofen sind wir bereits in den Al-
pen, wogegen der ganze andere Teil der Anlage in
hiigeliges Mittelland eingebettet ist.

Die Bergstrecke tritt, wie erwihnt, hinter der Sta-
tion Zollikofen aus dem Tunnel hervor, wendet sich
dann nach links und unterfihrt zwei Felsvorspriinge,
che sie den Spiraltunnel erreicht. Dieser ist nach
Bedarf als zweifacher Wendel auszubauen (Zwecks
Streckenverlingerung und Vergrosserung der Ho-
hendifferenz).

Nach einem weiteren Kehrtunnel umfihrt die Li-
nie einen Hohenriicken und erreicht den Kulmina-
tionspunkt vor dem Portal zum Alpendurchstich.
Der Alpentunnel ist hier ein mehrfacher Wendel
(Anzahl Umdrehungen hiingt von der gewihlten
Maximalsteigung ab), der dann mit den zwei Glei-
sen der Stadteinfahrt verbunden wird.

Zum Schluss mdchte ich noch die Vielseitigkeit
dieser Anlage betonen. Erstens: Der landschaftli-
che Aspekt. Wo findet man Alpen und Mittelland
aufein und derselben Anlage vereint? Zweitens: Der
betriebliche Aspekt. Auch ein anspruchsvoller Be-
triecbsmodellbahner kommt voll auf seine Kosten.
Wiihrend z.B. zwei Meter lange Giiterziige auf der
Anlage herumfahren (selbstindig mit digitaler
Steuerung und automatischer Blocksicherung...)
kann in Zollikofen rangiert werden, denn dort gibt
es mehrere Industrieanschlussgeleise zu bedienen.
Will er Hochbetrieb, konzentriert er sich auf
"Lochligut", wo er Parallelein- und ausfahrten,
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Anlagenvorschlag

Zugsiiberholungen etc. organisieren kann. Drittens:  hat, weiss, dass es hier praktisch alles zu sehen gibt,
Der Aspekt der Vielfalt des Rollmaterials. Ich glau-  was BLS und SBB momentan zu bieten haben. &

be, wer schon einmal in Bern den Ziigen zugeschaut

1m

A
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Bautip

Teich mit Schilf in HO

Vielleicht verfiigen Sie auf Ihrer Anlage noch
iiber eine kleine freie Fliiche, bei der Sie nicht so
recht wissen, was Sie damit anfangen sollen. Der
folgende Artikel erliutert IThnen, wie Sie daraus
mit einfachsten Mitteln eine kleine Idylle schaf-
fen kénnen.

Martin Klauser

Als erstes bendtigen Sie eine moglichst natiirli-
che Vertiefung, in der sich das "Wasser" fiir den
Teich ansammeln kann. Eine solche erhiilt man am
einfachsten, in dem man ein Loch in die Grundplat-
te siigt. Diese Offnung wird mit einem kleinen Stiick
Holz unterlegt und anschliessend wird das Ganze
mit Gips modelliert. Falls Sie aus irgend welchen
Griinden kein Loch machen konnen, miissen Sie
entsprechend mit Gips um den Teich herum "auf-
schiitten."

Anschliessend wird bereits das Schilf gepflanzt.
Zu diesem Zweck werden in kleinen Abstinden
3 mm Locher gebohrt. Die Schilfstauden werden
aus dicker Schnur wie folgt hergestellt: Ca. 3 ¢cm
lange Schnurstiicke werden auf einer Seite etwa
5 mm in Weissleim getaucht und nach dem Trock-
nen auf der anderen Seite auseinandergedreht. Die-
se Biindel werden in verdiinnte griine Farbe getaucht
und anschliessend mit Leim in die vorgebohrten
Locher gepflanzt.

Da die Wasseroberfliche meines Tiimpels nur

sehr klein und zudem teilweise von Seerosen iiber-
wachsen ist, verzichtete ich auf die Verwendung
von Giessharz fiir die Imitation des Wassers. Der
aus Gips vorgeformte Grund des Teiches wird ein-
fach mit verschiedenen Blau- und Braunténen ein-
gefirbt. Die Seerosenblitter entstehen aus runden
Papierschnitzeln (aus einem Locher), die griin ein-
gefirbt werden. Die Bliiten in der Mitte werden
mittels roten Schaumstoftkliimpchen dargestellt. Fiir
die tibrige Begriinung, wie auch fiir die Trampel-
pfade, finden Streuflocken (z.B. von NOCH) Ver-
wendung.

Die Steine am Ufer des Teiches sind echte
Steinchen, die einem Haufen Splitt entstammen.
Ebenfalls aus Naturprodukten werden die beiden
Holzstapel errichtet. Hier kommen entsprechend zu-
rechtgeschnittene Kirschbaumzweige zur Anwen-
dung. Die Wegweiserschilder werden aus Balsaholz
ausgeschnitten, entsprechend beschriftet und an
Bastelholzchenpfosten geklebt. Die beiden Biinke
und die Reklametafel werden ebenfalls aus Balsa-
holz gefertigt. Der Gartenzaun und die beiden Lei-
tern stammen aus der Bastelkiste.

Die Konstruktion der hier zuletzt erwiihnten De-
tails habe ich bewusst nicht ausfiihrlich beschrie-
ben; Diese Aufzihlung ist auch mehr als Anregung
gedacht. Ich wiinsche Thnen jedenfalls viel Spass
beim Gestalten Threr eigenen Teich-Szene. %

T 7’

-
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Aktuelles

Neues von der BVZ

Vor kurzem konnte die Brig-Visp-Zermatt-Bahn
einen restaurierten Salonwagen einweihen. Da-
neben gibt es auch iiber eine neue Kreuzungs-
station und den neuen Depotstollen der GGB zu
berichten.

Felix Roth

Eine Bahn mit einer Umgebung und Tourismus-
betrieb, wie sie die BVZ darstellt, tut gut daran, ihr
Potential auch auszuniitzen. Deshalb wurden vor
wenigen Jahren moderne Panoramawagen beschafft,
die vor allem im Glacier-Express verkehren (siche
auch LJ Nr. 4/95).

Was noch fehlte war aber ein nostalgisches An-
gebot, das die "guten alten Zeiten" der Bahn wie-
derbelebte und der grisser werdenden Nachfrage
nach Nostalgie gerecht wurde.

Der AB 2121 "Premier Glacier Express"

Anfangs Jahrhundert wurde dieser Wagen
zusammen mit sechs anderen als Zweitklasswagen
beschafft. Wie zu damaligen Zeiten {iblich, wurden
die Wagen mit einer bequemen Polsterbestuhlung
und einem gehobenen Innenausbau versehen.

Ab 1930 verkehrten Wagen dieser Bauart im er-
sten Glacier-Express, deshalb wurde fiir den restau-
rierten Wagen den Beinamen "Premier Glacier
Express 1930" gewihlt.

Ab 1935 wurden vier dieser Zweitklasswagen in
Wagen mit drei Klassen umgebaut. Im gleichen
Zuge konnte auch eine Toilette eingebaut werden.
Die Wagen verfligten nun iiber 24 Plitze in der drit-
ten, 12 Plitze in der zweiten und 6 Plitzen in der
sehr gerdumigen ersten Klasse.

Im Laufe der Jahre wurden die Wagen mehrfach

# COMPAGNEE DU CHEMIN DE &R VEGE . 25T

S —————

=%\
e——— S

Der "neue'" Salonwagen in voller Pracht. (Foto BVZ)
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Aktuelles

umgebaut, wobei sie auch ihre urspriingliche Innen-
einrichtung verloren haben.

Die BVZ beschloss 1993, den AB 2121 mit der
originalgetreuen Inneneinrichtung von 1935 zu re-
staurieren. Das heutige Zweitklassabteil (die dama-
lige 3. Klasse) wurde mit entsprechenden Sitzen aus
Esche versehen. Trotz der Holzsitze kann dank
Stoffpolsterungen und grossen Sitzabstinden einen
hohen Komfort geboten werden.

Die beiden Erstklassabteile (die ehemalige 1. und
2. Klasse) wurden unter erheblichem Aufwand sehr
luxurios eingerichtet. Unter anderem versah man die
Abteile mit Bodenteppichen, Winden aus
Nussbaum mit Intarsien, Bronzeguss-Gepécktrigern
und Original-Mitropa-Lampen. Der AB 2121 ist fiir
eine Vmax von 80 km/h zugelassen und verfligt iiber
alle Notwendigekeiten, um auch auf den Strecken
der RhB und der FO verkehren zu kénnen.

Dieser Nostalgiewagen wird ab Friihjahr 1996 fiir
Sondereinsitze auf dem Netz der BVZ zwischen
Brig und Zermatt wie auch auf der Gesamtstrecke
des Glacier-Express bis nach St. Moritz fiir touri-
stische Reisegesellschaften, Firmenausfliige,
Hochzeitsgesellschaften, usw. zum Einsatz gelan-
gen.

Neue Kreuzungsstation Kipferwald

Mit einer Fahrzeit von 12 Minuten stellt der
Streckenabschnitt zwischen Stalden und St. Niklaus
den grossten betrieblichen Flaschenhals der BVZ
dar. Nun soll auch dieser beseitigt werden. Die Bau-
arbeiten fiir die neue Kreuzungsstation begannen
im Frithjahr 1995 und auf Beginn der Wintersaison
1996/97 sollen sie abgeschlossen werden.

Um den Hang im steilen Talabschnitt nicht zu
destabilisieren, entschied man sich zur Ver-
breiterung des Bahntrassees auf Seite des Flussbetts.

Auf der Hangseite im siidlichen Teil der
Kreuzungsstation wurde das neue Stellwerks-
gebiude errichtet. In diesem Gebiude befindet sich
nebst den beiden Rdumen fiir die Sicherungsanla-
gen auch ein Lagerraum fiir das Unterhaltsmaterial
zu den beiden Zahnstangenweichen. Die neui-
nstallierte Signalanlage 16st die bisherige Block-
station "Selli [" ab.

Verlingerung des Depotstollens der GGB

Mit der Inbetriecbnahme von 4 neuen Doppel-
triecbwagen auf Beginn der Wintersaison 1993/94
konnte die Kapazitit der Gornergrat-Bahn (GGB)
auf einen Schlag auf 2400 Personen pro Stunde er-
hoht werden. Neben diversen anderen Anpassungen
an den Bahnanlagen bestand auch ein Problem mit
der Remisierung der neuen Triebwagen. Dieses
konnte mit der Verlidngerung des bereits bestehen-
den Depotstollens in Zermatt beseitigt werden.

Da der Depotstollen unter einem Wohngebiet
liegt, waren die Lirmemissionen wiihrend des Baus
besonders zu beriicksichtigen. Deshalb wurden die
18'000 m* Ausbruchmaterial per Bahn nach Tisch
abgefiihrt, wo sie zur Hinterfiillung der Lawinen-
galerie "Kalter Boden" der BVZ Verwendung fan-
den.

Der verldngerte Depotstollen konnte rechtzeitig
auf Beginn der Wintersaison 1995/96 dem Betrieb
tibergeben werden. Er bietet mit seiner Nutzlinge
von 234 m Platz fiir 28 der 32 Wageneinheiten der
GGB.%x

Neues von Loékeli-Models

Fur vorbildgetreue Modellbahner bietet
Lokeli-Models verschiedene Giiter-
wagen mit interessanten Beladungen
an. Nebst dem E (ex L7) ist auch der
Eaos mit Zuckerriibenbeladung liefer-
bar. Daneben bieten wir auch mit Holz
beladene Ks an. Samtliche Fahrzeuge
sind auch in verwitterter Ausfiihrung er-
haltlich.
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Modelliibersicht

Gesamtverzeichnis der Liliput-Schweizermodelle Teil 2

Nr.bis Nr.ab Nr.ab Typ Bemerkungen
1971 1971 1994
245 24550 — Giiterzugbegleitwagen Sputnik, anfangs Epoche I11-Beschriftung
— 24551 — Giiterzugbegleitwagen Sputnik BT
— 24554 — Giiterzugbegleitwagen Sputnik Swiss-Express
246 246 50 — Kieswagen Weiacher Kies, geliefert ab 1965
246 Z 246 51 224654 Kieswagen Kies AG Wil, gelbgriin, Neuauflage 1995
— 246 51 224604 Kieswagen Weiacher, neue Anschriften
(zweite Nr.-Belegung)
— 246 52— Kieswagen Vetro Recycling
— 246 53 224644 Kieswagen Hiintwangen
— 246 54 224634 Kieswagen Kies AG Wil, griin
— 246 56 224614 Kieswagen Makies
— 246 57 — Kieswagen Weiacher Kies, ab Werk gealtert
(246 57) 224624 Kieswagen Ciments Vigier, in Europa nie produziert
246 58 Kieswagen Hiintwangen, ab Werk gealtert
246 59 Kieswagen Kies AG Wil, griin, ab Werk gealtert
- 246 59 Kieswagen Weiacher, neue Anschriften
(zweite Nr.-Belegung)
- 240014 Kieswagen-Set vier Weiacher Kies mit versch. Nummern
247 247 50 gedeckter Wagen K2 30417, braun
— 247 50 gedeckter Wagen GklIm, mit und ohne ,Fiir Giiter die Bahn*
247 P 24751 224704  gedeckter Wagen Gklm-v, Stiickgutwagen mit Heizleitung
247 52 gedeckter Wagen SP K2 2603, grau
247 53 gedeckter Wagen K2 30417, grau
247 55 gedeckter Wagen Gklm, gealtert,
mit und ohne "Fiir Giiter die Bahn"
— 247 56 224714  gedeckter Wagen K2 33109/33106, grau, Speichenréder
224894  gedeckter Wagen hist. Feldschlgsschen-Wagen, Neuheit 1996
248 248 50 - gedeckter Wagen Eichhof (Schrift hellgriin oder blaugriin)
248 A 248 51 gedeckter Wagen Ankerbrauerei
248 C 248 52 gedeckter Wagen Cardinal
248 S 248 54 gedeckter Wagen Salmen
249 24950 — gedeckter Wagen Hiirlimann
249 F 24951 — gedeckter Wagen Feldschldsschen
249 L 24952 - gedeckter Wagen Lowenbriu
- — 240004  Set je 1 Stk. Anker/Feldschl./Léwenbriu,
Neuheit 1995
250 S 250 00 — Zweiachs-Kesselwagen Shell, Kessel gelb
250 E 25002 — Zweiachs-Kesselwagen ESSO, Kessel silbern
250 BP 25003 - Zweiachs-Kesselwagen BP, Kessel griin
12 Lokeli-Journal 2/96



Nr. bis
1971
250 04

250G
250 To
250 Ci
250 Gu
250 F
250 Ca

258 BP
258 A
258 T
258 F
258 H

270
270 S
271
2718
2728
273 S
273/2 S

Nr. ab
1971

250 05
250 06
250 11
250 14
250 15
250 59

257 50
257 51
257 52
258 50

[SS I S

N
oo oo
W W
[3S I

853
258 54
258 56
258 58

9 o
N

269 50
269 55

270 50

271 50
272 50

550

15.85
277 51
277 52
277 53

(SO 8]
~J
N

Nr. ab
1994

Zweiachs-Kesselwagen

225704

225814

225804

Modelliibersicht

Typ Bemerkungen

250 A
ARAL (Kessel blau, drei Beschriftungs
varianten, es sind auch Modelle mit weissem
Kessel und blauer Schrift bekannt)
Zweiachs-Kesselwagen Gasolin, Kessel rot
Zweiachs-Kesselwagen Total, Kessel grau
Zweiachs-Kesselwagen Texaco, Kessel schwarz
Zweiachs-Kesselwagen CIBA, geliefert ab 1967 (spiter CIBA-Geigy)
Zweiachs-Kesselwagen Gulf, Kessel orange
Zweiachs-Kesselwagen Uetikon (drei verschiedene Versionen bekannt)
Zweiachs-Kesselwagen Fina, Kessel blau
Zweiachs-Kesselwagen Castrol, Kessel griin
Panzertransportwagen
Panzertransportwagen andere Betriebsnummer
Panzertransportwagen andere Betriebsnummer
Vierachs-Kesselwagen Schenk Vins,

Neuauflage 1994 farblich verindert
Vierachs-Kesselwagen Shell
Vierachs-Kesselwagen ESSO (es sind auch friihe Modelle mit gelber
statt schwarzer Bauchbinde bekannt)
Vierachs-Kesselwagen BP (Kessel urspriinglich ganz griin)
Vierachs-Kesselwagen AVIA (zwei Versionen; Biirke, bzw. Meyer)
Vierachs-Kesselwagen Total
Vierachs-Kesselwagen SOCAL Fina (erschien auch als 258 57)
Vierachs-Kesselwagen Haniel (Raritit, nur 1967-1971 produziert)
Vierachs-Kesselwagen AVIA/Osterwalder, Neuheit 1995,
leicht gealtert

offene Plattformen Neuheit 1974

offene Plattformen Unterkunftswagen ohne Inneneinrichtung
offene Plattformen zeitweise durch BUCO iibernommen, Raritiit
offene Plattformen Beschriftung anfangs mit Schiebebildern
Gepickwagen zeitweise durch BUCO iibernommen, Raritit
Gepickwagen Lfg. ab 1965, urspr. Schiebebild-Beschriftung
Postwagen Lfg. ab 1965, Oberlicht, Schiebebild-Beschr.
Drittklasswagen geschl. Plattformen, Schiebebild-Beschriftung
Zweitklasswagen geschl. Plattf., Schiebebild-Beschr., Raritit
Gepickwagen F217132

Magazinwagen

Gistezugwagen Feldschldsschen, rot, Neuheit 1974
Gistezugwagen Feldschlgsschen, blau, Neuheit 1974
Gistezugwagen Feldschlgsschen, griin, Neuheit 1974
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Nr. bis
1971

281

282

14

Nr. ab
1971

278 50
278 51
278 55
279 50
279 51
279 53
279 54
810 50
875 54
876 50
877 50
877 53
878 03
878 50
878 53
879 50
879 53

880 5
880 51
880 5
881 :
882 3
882 ¢
883 5
883 5

N W W
= O & O O

883
884
885
884 50
885 50
886 50
886 51

887 50
1001

Nr. ab
1994

387504
387604
387804
387704
387904
387404

388004

388104
388214

388204
350004

388504
388704

388604

Modelliibersicht

Typ

Drittklasswagen
Drittklasswagen
Werkzeugwagen
"OLMA"
"HOWA"
"NEBI"

"JAWA"
Olwehr-Set
Speisewagen

B Leichtstahl

A Leichtstahl

A Leichtstahl

B Leichtstahl

B Leichtstahl

B Leichtstahl
Post-Gepickwagen
Post-Gepickwagen
AB Leichtstahl
Speisewagen RIC
Speisewagen RIC
Speisewagen RIC
Am RIC

Bm RIC

Bm RIC

Bem RIC

Bem RIC

Bpm

Bpm-Set

Set

Set

Set

A EW 111

B EW III
Speisewagen EW 111
Speisewagen EW 111
Speisewagen EW 111

AD EW III
Set

Bemerkungen

EBT
Basis 278 50, ohne Inneneinrichtung

Basis 275 50 ohne seitl. Trittbretter, griin

rot

gelb

griin

bestehend aus K2 und Kesselwagen

Zwischeneinstiege
Zwischeneinstiege
Epoche 111

Mitteleinstieg, vermietet an DB, Raritit

Epoche 111

Epoche 11

Neuheit 1996

rot

orange Eurofima, Neuauflage 1996
TEE Bavaria

Neuheit 1970 bzw. 1996

Neuheit 1970 bzw. 1996

orange Eurofima

Neuheit 1970

blau

Sleeperette

drei Wagen mit versch. Nummern,
Neuheit 1996

Swiss-Express dreiteilig
Ausstellungswagen griin-schwarz
Swiss-Express flinfteilig
Swiss-Express

Swiss-Express

Swiss-Express

ex Swiss-Express, IC-Farbgebung
ex Swiss-Express, Le Buffet Suisse,
Neuheit1994

Swiss-Express

EBT-Be 4/4, 3 Wagen, Gleismaterial
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Modelliibersicht

3. Waldenburger Bahn HOe

Nr.bis Nr.ab Nr.ab Typ Bemerkungen

1971 1971 1994

706 719 91™ 170650 G 3/3 "G. Thommen", Lieferbeginn 1969

760 G3 "Eurovapor"

7006 739" 177704  Set G 3/3, 3 Personen- und 2 Giiterwagen

7066 Set G 3/3, 3 Personenwagen und Gleismaterial

761 709 61™ 376160  Zweitklasswagen Lieferbeginn 1969

762 709 627 376200  Drittklasswagen Lieferbeginn 1969

960 799 10" 294004  Hochbordwagen

962 799 20" 294204  gedeckter Wagen

«(?) Vierachser offen und  angebliche WB-Versionen der entsprechenden
gedeckt osterreichischen Wagen, in den Katalogen

allerdings nie aufgefiihrt, Existenz sehr fraglich

"=neue Nummern erst ab ca. 1986

Anzeige

Spur HO = detailgetreu!

B

SWISS MADE

HAG Modelleisenbahnen AG
CH-9402 Morschwil
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