


Generaldirektion PTT, Berufsinformation Post, POP 2
Viktoriastrasse 21, 3030 Bern
L&(———————-——J

PTT

DIE POST



Inhaltsverzeichnis

Arbeitstechniken: Spritzen und Altern von Modellen mit Airbrush-Technik 4
Anlagenvorschlag: Ziircher-Oberliander Nebenbahnidylle 8
Modellbahnbetrieb: Dem Vorbild einen Schritt ndher mittels Fahrplanbetrieb 12
Firmenportrait: Spahr-Modelle 16
Modell & Original: KTU-Re 456 - Die Modelle 17
Dioramenbericht: TRIX-Diorama Blockstelle Rosenstein 19
Bauanleitung: FO-Personenwagen B 4224 fiir LGB 22
Privatbahnportrait: Le Chemin de fer régional du Val-de-Travers 27
Spur-O-Fenster 39
Rubriken:

Borse 18
Bestellzettel 40
Sonderangebote des LJ-Teams 41
Vorschau 42
Verzeichnis der verwendeten Abkiirzungen 42

Titelbild: RVT-Fahrzeugparade mit ABDe 2/4 102, RABDe 4/4 105 und RBDe 4/4 106 vor dem Depot
Fleurier (26.7.92, Foto M. Klauser)

Impressum

Adresse der Redaktion: Lokeli-Journal, Postfach, 2563 Ipsach

Abonnentendienst: Martin Klauser, Tel. (P) 032/51 75 86
Anzeigenverwaltung: Felix Roth, Tel. (P) 032/51 04 78, Tel. (G) 032/52 91 11

Konto Schweiz: Schweiz. Bankverein, 8D-580,892.0; Martin Klauser, 2563 Ipsach
Konto Deutschland: Postbank Karlsruhe, BLZ 660 100 75; Girokonto 3373 93-757,
Felix Roth, CH-2563 Ipsach

Das Lokeli-Journal wird durch das LJ-Team im Kleinfeld-Verlag herausgegeben.
Mitglieder des LJ-Teams sind Martin Klauser, André Hiigli, Stefan Juon, Felix Roth.
Diese Zeitschrift ist Mitglied beim Verband Schweizer Jugendpresse (VSIP), Postfach 15,4011 Basel
Tel. 061/423 10 20, Fax 061/423 10 25

Das Lokeli-Journal erscheint viermal pro Jahr (jeweils erste Woche Mirz, Juni, September, Dezember),

wovon eine Ausgabe pro Jahr ein Sonderthema behandelt.
4. Jahrgang, 3. Ausgabe. Auflage 900 Exemplare.

Redaktionsschluss fiir LJ 4/96: 20. Oktober 1996

Heftpreise: Einzelpreis: Fr. 5.--/DM 7.--
Abopreis ein Jahr (4 Ausgaben): Fr. 17.--, Ausland DM 25.--/Fr. 20.--

Crefree-, PTT- und SIGG-Inserat durch:
Dactis AG, Koordination Schule/Medien, Postfach 871, 2501 Biel Tel. 032/23 43 43, Fax 032/23 43 45

Lokeli-Journal 3/96 3

IR Srommmreee————S—




Arbeitstechniken

Spritzen und Altern von Fahrzeugen mit Airbrush-Technik

Ein gutes Aussehen kann nichts schaden...
Diesmal geht es aber nicht um Miss oder Mister
Schweiz, sondern um das Anfertigen oder Ab-
indern des Farbkleides an Modellbahnen.

Stefan Unholz

Einleitung

Erfahrungsgemiss schrecken immer noch viele
Modellbahner entweder vor dem befiirchteten Auf-
wand fiir das “Farbfinishing” und die Beschriftung
beim Selbstbau, Supern oder Altern eines Modells
zuriick oder widmen diesem, das Erscheinungsbild
entscheidend mitbestimmenden Faktor nicht die
unerlissliche Sorgfalt und Aufmerksamkeit. Das
Resultat sind dann oftmals in mechanischer und
elektrischer Hinsicht gut gelungene Fleissarbeiten,
die aber den Betrachter optisch trotzdem nicht
iiberzeugen konnen und leider schon auf den ersten
Blick “gebastelt” wirken, weil sie beispielsweise
speckig glinzend daherkommen oder mit unsaube-
ren Farbtrennungen und holprig verlaufenden An-
schriften aus einzeln aneinandergereihten Aufreibe-
buchstaben aufwarten.

Das muss aber nicht so sein, denn die Anferti-
gung eines sauber und realistisch wirkenden An-
strichs auf einem Modell macht durchaus Spass und
ist auch fiir Anfiinger keine Hexerei. Mit Farbs-
praydosen (insbesondere solchen aus dem Auto-
Shop) und groben Pinseln wird man allerdings in
den seltensten Fillen befriedigende Resultate
erzielen. Das Zauberwort heisst heute “Airbrush”,
wobei die Technik iiberhaupt nicht neu ist, wie man
meinen konnte, sondern schon seit bald hundert
Jahren bekannt ist. Der vor Thnen liegende Beitrag
soll im Sinne einer summarischen Einfiihrung - ohne
auf Feinheiten einzugehen - quasi den Appetit wek-
ken und dazu animieren, selber den Einstieg in die
“Welt der Farbnebel und Abdeckschablonen” zu
wagen.

Die Grundausriistung

Die nétige Ausriistung fiir den Anfang umfasst
eigentlich nur folgendes: Eine Airbrush-Pistole (das
- in jeder Beziehung - billigste Modell AB-350 aus

dem Conrad-Electronic-Katalog 1996 von Hobby-
tronic, 3414 Oberburg, Bestellnummer 23 62 50-
77, kostet bloss Fr. 29.95), eine oder zwei Treib-
luftflaschen (a ca. Fr. 15.--), dazu meistens noch
ein Regulierventil und ein Luftschlauch, einige ge-
eignete Hobby-Lack-Dosen (zum Beispiel von
AKU, OId Pullman, Tamiya oder Humbrol) und
schliesslich ein zum gewihlten Farbenfabrikat kom-
patibles Flischchen Verdiinner. Wenn Sie vorerst
wirklich nur einmal “schnuppern” wollen und
(noch) keinen Wert auf Spitzentechnik legen, kostet
Sie das Ganze also weniger als hundert Franken.
Im Flugzeug- und Automodellbauhandel sind
iibrigens auch Startpackungen (etwa von Revell)
greifbar, die alles Notwendige enthalten.

Falls Sie nach den ersten “Malereien” Freude an
der Sache bekommen, sollten Sie jedoch beim
Spritzgerit nicht sparen und im Zweifel etwas tiefer
ins Portemonnaie greifen. Die bekanntesten Mar-
ken sind Badger, DeVilbiss, Hansa, Proxxon,
Rotring, Testors und - vom Verfasser verwendet -
Thayer & Chandler. “Schlecht” ist sicher keine
davon; ausschlaggebend muss sein, dass das aus-
gewiihlte Geriit gut in Threr Hand liegt und mo-
glichst genau IThren spezifischen Bediirfnissen und
Neigungen entspricht. Der Entscheid fiir einen
bestimmten Spritzapparat lisst sich praktisch nur
nach ersten eigenen (guten oder schlechten) Erfah-
rungen treffen; dabei ist es vollig “normal”, wenn
Sie sich gerade in dasjenige Gerit “verlieben”, mit
dem Ihre Modellbaukollegen oder Ihr Héndler
nichts anfangen konnen! Im Rahmen dieses Bei-
trages ist es leider unmoglich, die verschiedenen
Airbrush-Typen, Farbzufiihrungssysteme oder
Druckluftquellen (wie etwa Kompressoren) vorzu-
stellen. Lassen Sie sich diesbeziiglich in einem
guten Fachgeschiift oder Airbrush-Kurs beraten
oder orientieren Sie sich anhand der reichen
Literatur.

Wie beginnen?

Das Sprichwort mag abgedroschen klingen, aber
wie in jeder Sparte des Modellbaus macht nur
Ubung den Meister. Enttiuschungen, Pannen und
Fluchen sind geradezu vorprogrammiert und hiu-
fige Begleiter auch des routiniertesten Airbrush-
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Virtuosen! Wer im {ibrigen schon einmal einen Blick
in die “2. Wahl”- oder Ausschuss-Kisten von Gross-
und Kleinserienherstellern hat werfen konnen,
kennt das beruhigende Gefiihl, dass auch Profis
nicht unfehlbar sind. Sprayen Sie also fréhlich
drauflos - es muss ja nicht gleich eine Spur-I-Mes-
singlok sein!

Fiir den Anfinger heisst das, sich zunichst einmal
einen Vorrat an Ausschuss-Modellen zu beschaf-
fen oder notfalls Attrappen aus Karton anzuferti-
gen und an diesen Objekten die Handhabung des
Airbrush-Geriits, die Verdiinnung und das Verhalten
verschiedener Farbmischungen oder auch das Mas-
kieren zu erproben. Gehen Sie deshalb an die
nichste Borse und entlasten Sie dort fiir ein paar
Franken einen der bedauernswerten Handler von
einem Dutzend seiner kaputtesten und billigsten
Plastikgiiterwagen, die er seit Jahren von Ort zu
Ort schleppt.

Der Arbeitsplatz

Der Verfasser getraut sich kaum, es zu gestehen,
aber er arbeitet jeweils an nicht verregneten Tagen
vom Friihling bis zum Herbst im Garten... Genau -
also weder in der guten Stube noch in der Wasch-
kiiche, sondern in der freien Natur, wo keine Farb-
nebel und Losungsmitteldaimpfe die Ehefrau zur
Verzweiflung und die Katze zum Husten bringen.
Gewiss hat diese Methode auch ihre Nachteile (vor
allem enthiillt die Luft Staubpartikel, die als
hissliche Einschliisse eine Lackierung beeintrich-
tigen konnen), aber sie ist erheblich preisgiinstiger,
als in einem separaten Raum eine professionelle
Spritzkabine mit leistungsstarker Absauganlage zu
bauen.

Wer weder Gartensitzplatz noch Balkon hat,
sollte in einem gut beliifteten Kellerabteil oder in
einer offenen Garage (Auto vorher wegrangieren!)
arbeiten und dort eine einfach gezimmerte, mobile
Spritzkabine aus Holz, Karton und/oder Filter-
matten aufstellen. Noch besser sind natiirlich die
im Handel erhiltlichen Hauben mit eingebauter
Absaugvorrichtung (zum Beispiel von Hansa), die
aber mindestens so viel kosten wie eine halbe HAG-
Lokomotive. Die Gefahren, die durch das Einatmen
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von Farbnebel entstehen, sollen weder dramatisiert
noch unterschitzt werden. Im tibrigen schiitzt sich
der gesundheitsbewusste Airbrusher mit einer
preiswerten Staubmaske und zieht vorzugsweise in
unempfindlicher Kleidung in den “Kampf”.

Vorbereitungsarbeiten

So paradox es tonen mag: In der Regel erfordern
die Vorbereitungs- sowie die Aufrium- und
Reinigungsarbeiten nach vollbrachter Tat einen er-
heblich grosseren (Zeit-)Aufwand als das eigen-
tliche Airbrushen. Zunichst muss beispielsweise
die Oberfliche des zu spritzenden Modells ge-
siubert werden, also frei von Ol, Staub, Finger-
abdriicken und eventuell der alten Farbschicht sein
(allfilliges Sandstrahlen oder Ablaugen iiberlassen
Sie aber lieber einer Fachwerkstatt). Stellen, die
keine oder spiiter eine andere Lackierung erhalten
sollen, sind mit geeignetem (!) Abdeckband sorg-
filtig und garantiert farbdicht zu maskieren. Das
Klebeband muss so exakt wie mdglich angebracht
werden, damit iiberall saubere und gradlinige (Farb-
)Kanten entstehen. Gleichzeitig ist es fest bzw. sanft
genug anzudriicken, dass weder Farbe eindringen
kann noch beim Abziehen des Bandes die darunter-
liegende Farbe “mitgerissen” wird (einer von bei-
den Fillen ist wohl schon jedem Airbrusher einmal
passiert; das Bereitstellen eines wirksamen Be-
ruhigungsmittels in Flaschen- oder Tablettenform
miisste also auch zu den Vorbereitungsmassnahmen
gehoren...).

Dann ist das betreffende Lok- oder Wagen-
gehiuse so “einzuspannen” bzw. auf einem hand-
lichen Stiinder zu befestigen, dass es wihrend des
Spritzens von allen Seiten eingenebelt werden kann,
ohne dass Fingerabdriicke mit dem frischen Lack
in Kontakt kommen. Ich verwende dazu je nachdem
einen billigen, urspriinglich fiir Kiichengewiirzdosli
bestimmten Drehteller (eine Art Modelldrehscheibe
ohne Motor; meine Frau weiss bis zum Erscheinen
dieses Artikels nicht, wo das Ding hingekommen
ist) mit daraufgestellten Holzklotzchen oder die
iiber den USA-Modellbahnfachversand problemlos
erhiltlichen Gebilde in der Art von "Spaghetti-
zangen”, die das Gehiuse von innen her festhalten.




Arbeitstechniken

Verdiinnen und Mischen der Farben;
Spritzversuche

Mit welchem Lack im Einzelfall zu spritzen ist,
hiingt nicht nur von dem von Thnen gewiinschten
optischen Ergebnis ab (d.h. welcher Farbton erzielt
werden soll). Zu priifen sind die Spritzbarkeit (es
gibt Farben, die sich nicht besonders gut oder gar
nicht fiirs Airbrushen eignen), die Vertriglichkeit
mit dem Untergrund und die Haftfestigkeit auf der
zu lackierenden Oberfliche. Hier konnen fast nur
Tests an beschidigten oder zu Ubungszwecken
erworbenen Vehikeln oder allenfalls an den “Spritz-
lingen” der Zuriistteile (siehe unten) Anhaltspunkte
geben und moglicherweise aufzeigen, dass eine
Grundierung des Modells erforderlich oder von
vornherein ein anderes Produkt zu verwenden ist.

Im weiteren konnen die wenigsten Lacke direkt
aus dem Glischen fiir das Airbrushen verwendet
werden; meistens muss man verdiinnen. In welchem
Verhiltnis, ist entweder den Herstellerangaben zu
entnehmen oder anhand eigener Versuchsreihen zu
ermitteln, wobei allerdings auch Faktoren wie die
Umgebungstemperatur und die Luftfeuchtigkeit das
Verhalten der Farben verindern konnen. Generell
wiirde ich eher davon abraten, den Lack des einen
Herstellers mit dem Verdiinner eines anderen zu
vermischen. In solchen Fillen kann nach kurzer Zeit
eine “Scheidung” von Farbe und Verdiinner ein-
treten, oder dann tauchen Probleme wie eine
mangelhafte Haftung auf der Oberfliche auf. Auch
auf ungleicher Basis (Wasser bzw. Losungsmittel)
hergestellte Farben oder solche verschiedener
Anbieter vertragen sich selten gut. Machen Sie also
diesbeziiglich nur dann Experimente, wenn Sie Ihrer
Sache ganz sicher sind oder aber das verwendete
Modell notfalls ersetzbar ist!

Selbstverstindlich ist wohl, dass Farbe und Ver-
diinner vor und wihrend der Anwendung immer
wieder kriftig miteinander vermischt werden miis-
sen, batteriebetriebene Farbmixer wie derjenige von
Badger (erhiltlich bei Old Pullman) sind dabei zwar
niitzlich, aber mit Plastik-Riihrstiben aus der Cam-
ping-/Party-Abteilung Thres nichstliegenden Gross-
verteilers ldsst sich der Zweck genausogut errei-
chen.

Die eigentliche Spritzarbeit

Was die relativ einfach zu beherrschende Hand-
habung (und auch die nétige Pflege) des Airbrush-
Geriits betrifft, sei auf die Gebrauchsanweisungen
der Hersteller und die einschligige Fachliteratur
verwiesen. Etwas iiberspitzt darf man wohl sagen,
dass derjenige, der eine Deodorantspraydose pro-
blemlos handhaben kann, auch mit einem Airbrush-
Geriit zurechtkommt.

Wichtig ist vor allem eine gleichmissige, ruhige
Bewegung der Pistole von links nach rechts
wihrend des Farbauftrages (vergleichbar mit den
Bewegungen eines Dirigenten bei einem roman-
tischen Musikstiick). Der Sprithvorgang beginnt
dabei ausserhalb des eigentlichen Modells und
endet nach diesem. Die Airbrush-Pistole sollte also
immer in Bewegung sein, und mehrere diinne
Farbiiberziige sind auf jeden Fall besser als ein
riesiger “Lacksee” oder gar unregelmissige Tiimpel
auf dem Modell. Es macht iiberhaupt nichts, wenn
nach dem ersten Durchgang der darunterliegende
Farbton noch durchschimmert; nach und nach
allerdings sollte eine einheitliche, gut deckende
Lackschicht Thr Modell zieren (wobei das Wort
“Schicht” eben nicht so zu verstehen ist, dass alle
Nieten, Vertiefungen oder Diisengitter unter einer
Farbdecke begraben liegen!).

Zwischen den einzelnen Farbauftrigen muss das
Modell immer wieder gewendet werden, damit der
Lack alle Ecken und Nischen von allen Seiten
erfasst. Die diinn aufgetragenen Farbschichten
trocknen in der Regel relativ rasch; Pausen von etwa
fiinf bis zehn Minuten zwischen den einzelnen
Arbeitsgingen sind nach meinen Erfahrungen
ungefihr die Regel. Wenn Sie mit dem Resultat -
bei ausreichendem Licht betrachtet - zufrieden sind,
legen Sie das Modell an einem staubgeschiitzten
Ort zum Durchtrocknen ab.

Zuriistteile

Wenn Sie die beriihmt-beriichtigten Zuriistteile
(beispielsweise von Roco oder Liliput) mit dem
Airbrush behandeln wollen, sollten Sie dies wenn
moglich tun, solange sie noch an ihrem Giessast
(Spritzling) hingen. Sind die Dinger einmal davon
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getrennt, werden Sie mit einem feinen Pinsel wohl
besser zum Ziel kommen. Ein leichtes Anschleifen
der Oberfliche - etwa bei Griffstangen - kann in
beiden Fillen empfehlenswert sein; andernfalls
riskieren Sie noch stirker, dass die Farbe beim
spiteren mithsamen Hantieren mit den ebenso
winzigen wie “lebendigen” Teilchen wieder ab-
blittert.

Altern/Verwittern

Das Verwittern ist bekanntlich an sich schon Ge-
schmackssache, und wenn Sie es dazu noch ausge-
rechnet an einem Mirklin-Sammlerstiick aus den
fiinfziger Jahren vornehmen, werden Sie sich wohl
berechtigte Fragen nach Ihrer geistigen Gesundheit
gefallen lassen miissen. Der Schreibende hat wih-
rend Jahren kein gutes Haar am "wiisten Alterungs-
Treiben” einzelner Modellbaukollegen gelassen,
sich inzwischen aber doch zur Ansicht durch-
gerungen, dass ein gekonntes “Weathering”, wie es
die in dieser Beziehung uniibertrefflichen Ame-
rikaner nennen, durchaus reizvolle Effekte hervor-
bringen kann.

Entscheidend ist, dass die Alterung letztlich
“glaubhaft”, also echt wirkt. Ein paar ziellos
angebrachte "Dreck- und Rostflecken” mdgen
einem Modell am Schluss vielleicht ein besondere
Note, aber kaum eine realistische Wirkung verl-
eihen.

Der entscheidende Vorteil des Arbeitens mit ei-
nem Airbrush-Gerit besteht im feinen, gleich-
missigen Farbauftrag auf grossen Flichen, wie er
mit keinem Pinsel je erzielt werden kann. Darin
liegt aber meines Erachtens gleichzeitig ein Nach-
teil in bezug auf das Verwittern, da Dreck, Rost
oder Olflecken bekanntlich nicht wie eine Uniform
ein Fahrzeug ummanteln, sondern sehr punktuell
auftreten bzw. individuelle Verlaufspuren oder
Spritzer bilden. Ein einfaches “Verschmutzen” eines
Modells durch gleichmissiges Bespriihen mit einer
Schmutzfarbe ist somit kaum das Gelbe vom Ei.
Ich pflege deswegen jeweils mit dem Airbrush nur
einen leichten "Grundstaub” mit Old-Pullman-
Verwitterungsfarben iiber das Modell zu ziehen und
dabei das Fahrgestell bzw. die Frontpartien etwas
ausgiebiger zu behandeln. Alle weiteren Ver-
alterungsmassnahmen werden punktuell und vor-
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bildorientiert mit einem feinen Pinsel oder anderen
Methoden an den dafiir geeigneten Stellen vorge-
nommen. So lassen sich die Vorteile beider
Techniken optimal kombinieren, wobei ich ins-
besondere angesichts der in Wirklichkeit meist
regelmissig gereinigten und revidierten Lokomo-
tiven und Reisezugwagen finde, dass ein "Zuviel
des Guten” in diesem Bereich ebenfalls eher
schadet.

Schlussbemerkungen

Soviel wie gesagt als kleiner Uberblick fiir den
Einstieg. Wer mehr wissen will, findet in einem
gut sortierten Farben- oder Modellbauladen sowohl
einschligige Literatur als auch Hilfsmittel, die das
Airbrushen zu einer lohnenden Herausforderung
machen. Daneben werden schon an verschiedenen
Orten Kurse durchgefiihrt, in deren Verlauf man
unter kundiger Anleitung und mit zur Verfiigung
gestellter Ausriistung (nicht nur) T-Shirts, Toff-
helme und Automodelle verzieren kann.®&

Anzeige
In Sachen
GUTERWAGEN
nicht verzagen
STUMO-FENOM fragen!

Wir sind fir Sie da

vom 25.-29. September
Modell + Hobby 96, Bern
Halle 2, Stand 215A

oder jeden Samstag
von 9-12 h
Schermenweg 158,
3072 Ostermundigen
Tel. 031/931 68 68
Fax 031/932 34 31




Anlagenvorschlag

Ziircher-Oberlinder Nebenbahnidylle

Im Tosstal, einer der ersten Industrieregionen
der Schweiz, findet der Eisenbahnfreund land-
schaftlich wie historische Vielfalt ohnegleichen.
Ein Grund, dieses Stiick Eisenbahn als Modell-
anlage zu verewigen.

André Hugli

Nebenlinien haben iiberall auf der Welt einen
sehr schweren Stand: Sie sind selten ausgelastet,
ihre Kapazitit wiirde fiirs Doppelte reichen; in der
Euphorie der Erbauer und der zu erschliessenden
Gemeinden, die den Anschluss an die grosse, weite
Welt suchten, sind die Nebenbahnen meist allzu
grossspurig angelegt worden. Dies hatte zur Folge,
dass die Betriebskosten einer solchen Nebenlinie
ins Unerschwingliche stiegen, so wird nun gespart,
wo es nur moglich ist. Es bleibt dann meist ein
Stiick vertriaumte Eisenbahnidylle iibrig, die jedoch
einzigartig wirkt und die Schonheit und Wiirde der

Eisenbahn viel mehr unterstreicht als irgendein
Hauptbahnhof mitten in einer Grossstadt. Und wenn
es auch nur der Stolz ist, einmal Schnellzugslinie
der Verbindung Genéve-Moskau gewesen zu sein.
Etwas melancholisch wirken sie dann schon, die
vergilbten Plakate aus dem vergangenen Jahr-
hundert und die mit Lowenzahn iiberwachsenen
Geleise zum Giiterschuppen...

Doch genau das reizt zum Nachbau auf der Mo-
dellbahnanlage zu Hause, wo es keine Rolle spielt,
ob diese Nebenbahn rentiert oder stilllegungsge-
fihrdet ist. So handelt der niichste Anlagenvorschlag
von solch einer Nebenlinie, die zwar nie (?) den
Anspruch auf internationalen Verkehr hatte. Doch
Konkurrenzdenken ehemaliger Eisenbahnbarone
liess die Tosstal- und Uerikon-Bauma-Bahn eben-
so euphorisch entwickeln, bis es eben nicht mehr
ging, und die eine Linie heute nur noch auf einem
Teilstiick von einem Museumsverein betrieben
wird.

Blick auf den Bahnhofskopf Seite Winterthur (Fotos A. Hiigli)
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Einfahrt eines NPZ aus Rapperswil in Bauma. Im Vordergrund die ex-UeBB-Strecke nach

Das Vorbild

Die private Tosstalbahn wurde am 4. Mai 1875
auf dem Abschnitt Winterthur Griize-Bauma er-
Sffnet. Der Abschnitt bis Wald mit Anschluss an
die Wald-Riiti-Bahn (eroffnet am 29.9.1876) kam
ein Jahr spiter dazu. Bis in den Bahnhof Winter-
thur fuhren die Dampfloks der TTB ab dem 30.
Juni 1882. Ausschlag zum Bau einer Eisenbahn in
dieses Tal gab die friihe und recht intensive Indu-
strialisierung, siedelten sich doch in dieser Region
einige Textilverarbeitungsfirmen an.

Die Tosstalbahn stand unter gleicher Leitung wie
die SNB (Schweizerische Nationalbahn), so dass
zwischen beiden Gesellschaften eine Personaluni-
on bestand und Baupline fiir Stationsgebdude von
der SNB iibernommen werden konnten; so hat der
Bahnhof Bauma ein Aufnahmegebiude nach Bau-
norm der SNB.

Entsprechend der schwierigen Topographie des Ziir-
cher Oberlandes weist die Strecke Steigungen bis
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zu 32 %o auf. Von Winterthur auf 439 m.ii.M. steigt
die Linie bis zum Scheitelpunkt in Gibswil auf 756
m.ii.M., ehe sie dann bis Wald wieder um 140 m
abfillt.

Die Tosstallinie wurde 1918 verstaatlicht; als
eine der letzten Bahnen in dieser Region. Der
Betrieb durch die jungen SBB brachte eine deutli-
che Verbesserung mit sich; das zweimalige Um-
steigen auf der Fahrt von Winterthur nach Rap-
perswil in Wald und Riiti entfiel. Am 6. August
1918 konnte der elektrische Betrieb im Tosstal
aufgenommen werden.

Die 1901 erdffnete Uerikon-Bauma-Bahn war
eine der vielen Bahnen im Ziircher Oberland, die
wegen des nicht vorhandenen Potentials fiir solch
eine Eisenbahndichte schon friih wieder eingingen.
In den ersten drei Jahren oblag der TTB die Be-
triebsfiihrung, dann nahm man das Ruder selbst in
die Hand. Man versuchte, mit sehr innovativen
Ideen die Betriebskosten zu senken; da die kleine
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Ed ¥ als “Kohlenfresser” galt, suchte man nach
einer billigeren Losung: Bereits 1905 liefen Ver-
suche mit einem zweiachsigen Benzintriebwagen
(Cm ' 20), der jedoch nicht die gewiinschten Er-
folge brachte und deshalb so nicht zum Einsatz kam.
Daraufhin konnte ein Dampftriebwagen von der
SBB iibernommen werden. Dieses Fahrzeug ist der
wohl bekannteste Dampftriebwagen der Schweiz,
der CZm '/2 31, der heute noch als Nostalgiefahrzeug
eingesetzt wird.

Der Betrieb auf dieser steigungsreichen Strecke
wurde am 2.10.1948 auf dem Abschnitt Uerikon-
Hinwil eingestellt und das Unternehmen UeBB li-
quidiert. Die Strecke Hinwil-Bauma ging an die
SBB iiber, welche diesen Abschnitt gleich elektri-
fizierten. Nachdem die SBB den Personenverkehr
vom ganzen Abschnitt und den Giiterverkehr vom
Teilstiick Bauma-Biretswil 1969 abgezogen hatten,
blieb es relativ ruhig im Ziircher Oberland. Der still-
gelegte Abschnitt wurde dann zum Abstellen des
Zirkus-Knie-Zuges weiterverwendet. Auch heute
wird dort noch jeden Winter diese weisse Wagen-
schlange stationiert.

Doch am 6. Mai 1978 dampfte erstmals wieder
ein Zug iiber diese reizvolle Strecke von Bauma
nach Hinwil: Es war der Startschuss fiir einen Mu-
seumsbetrieb des DVZO.

Der Ort, wo sich beide Linien treffen, ist der
Bahnhof Bauma. Er soll nun Hauptthema einer in-
teressanten Anlage sein. Zeitlicher Hintergrund ist
die Gegenwart, so dass hier noch einige Facts zum
heutigen Betrieb und Zustand gegeben werden
sollen.

Der Betrieb auf der ehemaligen UeBB lduft nur
an einigen Wochenenden im Sommer. Es verkeh-
ren historische Ziige mit Dampf- oder elektrischer
Traktion (Kursbuchfeld 742).

Auf der Tosstallinie verkehren heute NPZ’s
(Vierwagenkompositionen) im Stundentakt zwi-
schen Winterthur und Rapperswil. Zugskreuzun-
gen finden in Rikon und Fischenthal statt. Viele
der Stationen sind noch besetzt, dennoch gilt fiir
die Lokfiihrer die Abfertigungsmethode H, da auch
hier der kondukteurlose Betrieb eingefiihrt worden
ist.

Dass im Tosstal fast Zustinde wie bei einer
Schmalspurbahn herrschen, zeigt auch die Tatsache,

dass auf der ganzen Linie praktisch keine Neigungs-
anzeiger vorhanden sind.

Der Bahnhof Bauma auf 638 m.ii.M. hat natiirlich
einiges an Wichtigkeit eingebiisst seit der Ein-
stellung des reguliren Betriebes Richtung Hinwil,
doch schliessen sich heute mehrere Autobuslinien
an. Der DVZO stellt einen Teil seiner Sammlung
an Fahrzeugen auch in diesem Bahnhof ab, wodurch
er fiirs Auge des Eisenbahnliebhabers immer was
zu bieten hat.

Der Anlagenvorschlag

Solche Eisenbahnidylle auf einer grossen Be-
triebsanlage wie der Vorschlag in LJ 2/96 darzu-
stellen, wire meiner Meinung nach falsch. So gilt
fiir das Projekt hier vor allem das Motto “weniger
ist mehr”. Es handelt sich bewusst um einen sehr
schlichten Vorschlag, doch gerade so wird diese
Nebenbahnstimmung auch richtig hervorgehoben.

Fiir diesen Anlagenvorschlag in Spur HO braucht
man einen Raum von 4 mal 4 Metern. Entsprechend
diesem doch eher grossen Eisenbahnzimmer sind
die Radien minimal 60 cm, so dass auch mit edlen
Kleinserienmodellen gefahren werden kann. Die
Maximalsteigung betrigt originalgetreu 29 %o, in
den drei Wendeln zirka 27 %eo.

Der Bahnhof Bauma (+/-0) ist, wie bereits
erwihnt, das Zentrum der Anlage. Sein Gleisplan
musste in der Linge etwas gekiirzt werden, und
der Siidkopf ist stirker gekriimmt als im Original.
Sonst stimmt er jedoch 1:87 mit dem Vorbild iiber-
ein.

Der Ausschnitt der Tosstallinie ist eine einfache
Kreisstrecke. Den Austritt aus dem sichtbaren Be-
reich bilden zwei geschickt getarnte Tunnelportale,
die hinter Bergriicken liegen. Beiden Tunnel-
eingingen schliessen sich jeweils anderthalbfache
Wendel an. Unter dem Bahnhof Bauma auf Niveau
-1 ist geniigend Platz fiir diverse Abstellgeleise oder
einen kompletten Schattenbahnhof.

Die Strecke der ehemaligen UeBB steigt vorbild-
getreu mit 29 %o in weitem Bogen (r=92 ¢cm) ums
Dorf Bauma an - eine echte Panoramakurve, in der
die Modelle so richtig zur Geltung kommen - und
tiberquert dann auf dem drei-bogigen Bohl-Viadukt
eine kleine Strasse. Danach miindet auch dieser Ast
in einen Tunnel mit anschliessendem Wendel, der
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Anlagenvorschlag

die Strecke auf Niveau -2 hinunter bringt. Je nach Fiir einen dem Gleisplan wiirdigen (!) Land-
Bediirfnis kann hier ein Sackbahnhof, was rea- schaftsbau ist es am Besten, der Interessierte reist
listischen Point-to-point-Betrieb erlauben wiirde,  selber ins Ziircher Oberland und lésst sich von der
oder eine einfache Kehrschleife angelegt werden,  wirklich zauberhaften Gegend inspirieren. So
oder am Besten gleich beides, Platz ist genug  wurde auch bewusst auf eine ausfiihrliche Dar-
vorhanden. stellung des Landschaftsbildes auf dem Plan

verzichtet. &

Streckenplan
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Modellbahnbetrieb
Dem Vorbild einen Schritt naher mittels Fahrplanbetrieb

In diesem Artikel mochten wir IThnen kurz
erliutern, was Fahrplanbetrieb beim Vorbild
bedeutet und wie dieser ins Modell umgesetzt
werden kann.

Martin Klauser

Beim Vorbild wire der Eisenbahnbetrieb ohne
Fahrplan fast nicht denkbar. Der Reisende wiisste
nicht, wann sein Zug fihrt, der Bahnhofvorstand
hitte keine Ahnung, wann die nichste Zugseinfahrt
erfolgt, und nicht zuletzt wiirde der fahrplanlose
Betrieb ein gewisses Gefahrenpotential darstellen.

Auf einer Modellanlage dagegen kommt man sehr
wohl auch ohne Fahrplan aus. Ein Modellfahrplan
kann aber, wie jedes andere Detail auch, als Mittel
angesehen werden, um dem Vorbild wieder ein
Stiick niher zu kommen. Zudem kann ein Fahrplan
auch den “Spielwert” einer Anlage erhdhen, da er
an den Betreiber gewisse Anforderungen stellt.

Aber was fiir eine Anlage benétigt man denn
eigentlich, um einen Fahrplanbetrieb aufziehen zu
kénnen? Nun, im Prinzip eignet sich fast jede
Anlage. Bei Kreisanlagen mit Rundumbetrieb ist
es, je nach Anlageform, allerdings etwas
schwieriger, einen sinnvollen, und fiir den Betrach-
ter glaubwiirdigen, Fahrplanablauf zu kreieren.
Beim Vorbild fahren die Ziige ja bekanntlich nicht
im Kreis, sondern von einem “Start-" zu einem

Bevor man mit der Planung aber anfangen kann,
miissen die Anlagenverhiltnisse analysiert werden,
und man muss sich bewusst werden, was fiir ein
Betrieb auf der Anlage realisiert werden soll. Wer
dies wiinscht, kann irgend eine Bahnlinie als Vor-
bild nehmen und den Fahrplan auf die Modell-
verhiiltnisse umsetzen. Aber auch “private” Privat-
bahnen haben ihren Reiz. Bei solchen fiktiven Li-
nien muss nicht auf ein Vorbild Riicksicht ge-
nommen werden; man kann also den Fahrplan frei
nach den eigenen Wiinschen und Vorstellungen
gestalten.

Die fiktive Bahnlinie

Die weiteren Aspekte des Fahrplanbetriebes
mochte ich Thnen nun anhand der fiktiven Bahnli-
nie von A nach E erldutern. A bildet den End-
bahnhof der Stichlinie, E kénnte ein Ubergangs-
bahnhof zu einer anderen Linie sein. A, C und E
sind grossere Orte und werden daher alle zwei
Stunden mit Schnellziigen erschlossen. Stiindlich
verkehren Regionalziige mit Halt auf allen Statio-
nen. Dabei ist durchaus denkbar, dass neben B, C
und D weitere Stationen auf dieser Linie liegen
konnten.

Der Stiickgutverkehr wird hier noch auf der
Schiene abgewickelt. Die Giiterwagen der einzelnen
Stationen werden z.B. mit dem Zug Nr. 215F

“Ziel-"Bahn-
hof. Anlagen
mit sogenan-
ntem point-to-
point Betrieb
geben diese Si-
tuation wieder.
Die Fahrplan-
gestaltung ist
daher bei sol-
chen Anlagen
etwas ein-
facher, da mehr
direkt  vom
Vorbild iiber-
nommen wer-
den kann.
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