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Editorial

Lieber Leser, Liebe Leserin

Die Ausgabe, die Sie hier in den Hédnden halten,
ist ausschliesslich dem Thema Bahnpostwagen
gewidmet. Die Bahnpostwagen sind eines jener
Themen, die sonst in der Eisenbahnliteratur stets
vernachlissigt werden. Mit dieser Ausgabe mochten
wir diesem Ubel abhelfen.

In der letzten Ausgabe suchten wir Verstirkung
fiir das LJ-Team. Einige Leser meldeten sich bei
uns und erklirten sich bereit, gelegentlich fiir das
Lokeli-Journal Artikel zu schreiben. Zudem wird
Thomas Grell aus Saland ab der nichsten Ausgabe
auch auf der Redaktion des Lokeli-Journals mit-
arbeiten. In erster Linie wird er sich die Inserate-
beschaffung kiimmern und Felix Roth von diesem
anspruchsvollen Posten ablosen. Dank diesem Neu-
zugang im LJ-Team ist auch die Weiterexistenz des
Lokeli-Journals vorerst abgesichert. Dennoch su-
chen wir weiterhin Interessierte, die fiir das Lokeli-
Journal Berichte schreiben mdchten.

Ab der Nummer 1/97 wird es auch beim Lokeli-
Journal selber einige Anderungen geben. Wir pla-
nen ab dieser Ausgabe ein farbiges Titelbild sowie
eine hohere Auflage. Im weiteren wird in Zukunft
keine der vier reguliren Ausgaben mehr einem
Sonderthema gewidmet sein (wie diese Ausgabe
hier). Vielmehr werden wir sporadisch Sondernum-
mern publizieren, die dann nicht mehr im Jahresabo
inbegriffen sind, sondern von Interessierten bestellt
werden konnen.

Die Sonderangebote des LJ-Teams und den prak-
tischen Bestellzettel finden Sie neu in der Mitte
der Ausgabe.

Martin Klauser
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Etwas Geschichte und Allgemeines zur Bahnpost

In einer seit bestehen der Schweizer Bahnen
andauernden Kooperation zwischen den beiden
Regiebetrieben des Bundes PTT und SBB wird
unsere Paket- und Briefpost innerhalb der
Schweiz befordert. Diese direkte Abhingigkeit
der Post von den Bahnen macht eine dusserst
aufwendige Organisation notwendig, die unter
dem Titel "Bahnpostdienst” in den Reglemen-
ten aufgenommen wurde.

Als 1847 zwischen Ziirich und Baden die erste
Bahnlinie in der Schweiz erdffnet wurde, kam es
bereits per 1. August 1848 zu einem Vertrag, in
dem sich die Schweizerische Nordbahn verpflich-
tete, von den Postkutschenkursen Bern-Ziirich und
umgekehrt in Baden deren Fracht zu {ibernehmen
bzw. zu iibergeben. Der Bahn wurden 3 Batzen pro
transportierten Zentner zugesprochen, doch mus-
ste sie unentgeltlich einen Postbeamten mittrans-
portieren. Dazu behielt sich die Post auch vor, wel-
chen Zug sie benutzen wollte. Die Bahngesellschaft
bezahlte weiter Fr. 1600.-- pro Jahr, um der erst im
Jahre 1845 an die Post erteilte Konzession fiir den
Postkutschen-Eilkurs Bern-Ziirich geniige zu lei-
sten. Der Transport geschah damals noch in den
bahneigenen Gepiickwagen. Doch da Bahnlinien
damals wie Unkraut aus dem Boden schossen, und
die Post immer mehr dhnliche Vertrige abschloss,
wurde die Haupteinnahmequelle der Bahnen der-
art geschropft, dass 1852 auf der Basis der neuen
Bundesverfassung ein Gesetz verabschiedet wur-
de, das der Post das Recht auf kostenloses Befor-
dern von Briefen und Paketen sowie den offiziel-
len Begleitungsbeamten bei jeder Bahngesellschaft
gab. Der Bund vergiitet jedoch alle von den Bah-
nen an die Post erbrachten Leistungen zuriick, so
auch der Unterhalt an den PTT-eigenen Wagen zum
Selbstkostenpreis.

Das Postbeforderungsaufkommen wuchs derart,
dass schon 1856 die Kreispostdirektion Ziirich ei-
nen ersten Bahnpostwagen bei den Hauptwerkstit-
ten der SCB in Olten bestellte, der dann ab dem
12. Oktober zwischen Ziirich und Brugg eingesetzt
wurde.

Die verschiedenen damals existierenden Bahn-
gesellschaften bestellten in den folgenden Jahren

Bahnpostwagen von dusserst differenzierten Bau-
arten; eine erste Vereinheitlichung geschah 1866,
als die Postverwaltung alle bereits in Betrieb ste-
henden Wagen zuriickkaufte. So ist es auch heute
noch: Den PTT gehéren heute rund 600 Bahnpost-
wagen, die jedoch von den SBB unterhalten und
betrieben werden.

Ende der 1880er Jahre waren alle Postwagen mit
Luftbremse und Dampfheizung ausgeriistet. Die
elektrische Beleuchtung wurde, zumindest bei den
Neuanschaffungen, ab 1905 eingefiihrt.

Diee Postwagen werden heute wie damals nach
einem ganz bestimmten Umlaufplan eingesetzt. Je-
der Wagen oder jede Wagengruppe durchléuft
(werk-)tiglich einen immer gleichen Turnus, der
auch am Wagen selber mit Routentafeln angezeigt
wird. Vielfach wird ein Wagen einem Regional-
oder Schnellzug mitgegeben, oder aber es fahren
ganze Postziige durch die Schweiz.

Nebst den Sortierregalen und den Postsack-
aufhiingevorrichtungen miissen die Postwagen zur
Wahrung des Postgeheimnisses auch einbruchssi-
cher und uneinsichtlich fiir Publikum sein. Friiher
wurde dem abgeholfen, in dem eine Galerie aus-
sen am Postwagen entlang das Zirkulieren der Fahr-
giiste und des Zugpersonals ermdglichte.

Mit einem neuen Bahnpostkonzept wird ab zir-
ka dem Jahre 2000 in den Postwagen nicht mehr
sortiert, die Wagen werden einfach zwischen den
Sortierzentren eingesetzt. &

Nun fahren sie wieder:

Die Zuckerriibenziige
Weshalb nicht auch auf Ihrer Anlage?
Mit den beladenen Eaos und E von
Lokeli-Models kénnen Sie den Betrieb
im Herbst vorbildgetreu nachstellen.
Wer es noch genauer nehmen méchte,
kann die Wagen auch in verwitterter
Form bestellen.

Den Bestellzettel finden Sie in der Mit-
te dieses Hefts.
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Erlduterungen

Zum Inhalt

Dieses Heft beinhaltet Angaben zu allen normals-
purigen Bahnpostwagen der Schweiz ab 1860.

Die Zwei- und Dreiachser sind alle nach Bau-
jahr geordnet, da mit den vielen Umbauten und
Umbezeichnungen sonst keine Ordnung erreicht
werden kann.

Die Vierachser sind bis Seite 33 ebenfalls nach
Baujahr geordnet, ab dieser Seite jedoch nach Num-
mern, da diese Wagen alle noch in Betrieb stehen,
und so eine logische Reihenfolge erreicht wird.
Baujahre in Klammern kennzeichnen den Zeitpunkt
des Umbaus.

Auf den Seiten 39 und 40 finden sie eine Num-
mernliste, die Thnen das Auffinden bestimmter
Wagen erleichtern soll. In ihr sind alle Nummern,
die je bei Postwagen vorkamen, aufgelistet.

Grosses Verdienst gebiihrt Herrn Werner Neu-
haus fiir sein Nummernverzeichnis der Bahnpost-

wagen (vom VRS herausgegeben), welches uns
als Grundinformation zur Zusammenstellung des
vorliegenden Heftes hervorragende Dienste ge-
leistet hat.

Legende zu den Bezeichnungen:

Z  Bahntechnische Bezeichung der Postwagen

* Zweiachser (ab 1962 gebriuchlich)

Dreiachser

. Vierachser (bis 1962 gebriuchlich)

: Bahnpostwagen mit Stirnwandtiiren und
innerem Durchgang nur fiir Dienstzwecke

¥ Wagen fiir Pakettransport

°  Wagen ohne Stirnwandtiiren, Seitengang
und Durchgang (Anwendung ab 1907)

P Wagen fiir Pakettransport

i mit geschlossener Ubergangseinrichtung

Anzeige

Spur HO = detailgetreut

R

SWISS MADE

HAG Modelleisenbahnen AG
CH-9402 Morschwil
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Z 11,12

Zweiachsige Bahnpostwagen

Die zweiachsigen Bahnpostwagen

Diese Postwagen waren noch zum grossten Teil
aus Holz gebaut, so auch die Réder (!). Eine Brem-
se war nicht vorhanden. Mit dem Auftauchen
modernener Bauarten wurden diese beiden Z schon
vor 1887 ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z 11,12
Umnumerierungen keine
Baujahr(e) 1860
LiP (mm) 8230
Achsstand (mm) 3000
Tara (1) 7.0

Z1 36,8 21

Von diesen nur minim besser ausgestatteten
Wagen besass nur der Z 6 Bremsleitungen und zwar
solche nach Schleifer und Hardy. Diese Wagen ohne
Plattformen wurden bis 1901 alle ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z1,3,6,8,21
Umnumerierungen keine
Baujahr(e) 1862-63

LiP (mm) 8400
Achsstand (mm) 3900

Tara (t) 7.5

22,4579, 10, 13-20, 22-24

Diese Wagen aus der gleichen Serie wie die vor-
herigen, aber abweichender Bauart, waren bereits
mehrheitlich mit einer Bremse oder zumindest mit
durchgehender Bremsleitung ausgeriistet; Z 2 und
9 mit Klose, Z 10 mit Handbremse, Z 14 mit
Dampfleitung, Z 18-20 und 23,24 mit Rangier-
bremse. Als einziger besass der Z 10 eine Platt-
form.

Die ersten Wagen wurden 1887 (5, 15-17) aus-
rangiert, bis 1901 verschwanden auch die restli-
chen Muster dieser Serie.

Technische Daten
22,4,5,7,9, 10,
13-20, 22-24

Serie

Lokeli-Journal 4/96

Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1862-64
LiP (mm) 8230
Achsstand (mm) 4000
Tara (t) 15

Z 25-46

Diese erste einheitliche grosse Serie Postwagen
brachte auch die Rahmenkonstruktion aus Eisen
(Doppel-T-Tréger) in den Bahnpostwagenbau.

Von diesen Wagen besassen Z 38, 39 eine Ran-
gier-, die Z 26, 37 und 41 eine Heberleinbremse.
Die Z 26, 41 und 46 waren zudem mit einer durch-
gehenden Dampfleitung ausgeriistet.

Auch diese Serie musste bis 1901 den neueren
Bauarten weichen. Die ersten Wagen wurden 1887
-1889 ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z 25-46
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1866-68
LiiP (mm) 7500
Achsstand (mm) 3600
Tara (t) 7.0

Z 47-54

Mit dieser Serie wurden erstmals die Dampf-
heizung und Gasbeleuchtung eingefiihrt (Z 53).
Ansonsten waren Hardy- (Z 49) und Heberlein-
bremse (Z 47) vorhanden. Z 54 besass eine durch-
gehende Dampfleitung.

Technische Daten

Serie Z 47-54
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1869-71
LiP (mm) 8400
Achsstand (mm) 3900
Tara (t) 7.5

Z 55, 56, 59-72

Aus dieser Serie besass nur der Z 55 eine Platt-
form und war infolgedessen auch der einzige mit
Handbremse. Z 56, 59, 61 und 63 hatten Bremse




Zweiachsige Bahnpostwagen
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Diese Typenskizze zeigt laut Titel die Z 55, 56 und 63-82, obwohl weder die
LiiP noch der Radstand mit den genannten Wagen iibereinstimmen.

(Zeichnung Archiv PTT-Museum)

nach Hardy, Z 60, 62, 64 und 70 eine solche nach
Klose. Z 69 war mit Schleiferleitung ausgeriistet.

Diese Serie wurde ab 1887 (Z 60) ausgemustert,
die restlichen Wagen verschwanden bis 1911.

Technische Daten

Serie Z 55, 56, 59-72
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1873-75

LiiP (mm) 9150
Achsstand (mm) 4350

Tara (t) 8.0

Z 73-82

Auch diese Wagen besassen unterschiedliche
Bremsen, so Hardy- (Z 74, 75), Klose- (Z 73, 87,
80), Wenger- (Z 74, 80) und Schleiferbremsen (Z
69). Plattformen waren keine vorhanden, jedoch
Ofen und Petrolbeleuchtung.

Diese Serie wurde vor 1901 vollstindig ausran-
giert.

Technische Daten

Serie Z 73-82
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1876
LiP (mm) 8990
Achsstand (mm) 4500
Tara (t) 8.0

Z 151-170

Nachdem die Luftheizung beim Z* 83 von 1882
erstmals eingebaut wurde, wurden auch diese Wa-
gen damit ausgeriistet. Die Beleuchtung erfolgte
hingegen noch mittels Petrol. Eine Plattform war
vorhanden, ebenso eine Handbremse, die auf eine
Achse wirkte. 1890 wurde diese Serie mit einfa-
cher, teils doppelter Westinghouse-Bremse verse-
hen.

Den Z 153 und 154 wurde 1892 eine elektrische
Signalleitung eingebaut, damit sie auf der Strecke
Basel-Belfort verkehren konnten.

Der Z 152 wurde als erster bereits 1891 nach
einem Unfall in Miinchenstein ausrangiert, die rest-
lichen Wagen folgten 1917.

Technische Daten

Serie Z 151-170
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) 1886-1888
LiP (mm) 11600
Achsstand (mm) 7260

Tara (t) 12.5

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.4/3.8
Z 171-180

Diese Wagen entsprechen technisch den Z 151-
170, hatten jedoch eine wesentlich lingere Lebens-
dauer. 1923/24 baute man diese Serie um, wobei
die Wagen unter anderem auch ein Abort erhiel-
ten.

8 Lokeli-Journal 4/96



Zweiachsige Bahnpostwagen

Die Z 301 und 302 besassen einen Heizschalter
fiir 1000 V = und konnten somit nach Italien einge-
setzt werden.

Ausser dem Z 180 (bereits 1918 ausrangiert) und
dem Z° 305 (Umbezeichnung in Zk 156) wurden
alle Wagen 1961 ausrangiert.

Der Z* 156 diente bis zu seiner Ausrangierung
1969 als Uberfuhrwagen der von Bern Weyer-
mannshaus nach Bern-Wylerfeld.

Technische Daten

Z 171-180

1923 7°

1930 Z° 301-309
1961 Z°305 in Z¥

Serie
Umbezeichnungen

156
Baujahr(e) 1888-89
Tech. Daten ab 1923:
LiP (mm) 11600
Achsstand (mm) 7500
Tara (t) 17.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/4.5
vmax (km/h) 100
Z 181-200

Auch diese Wagen waren baugleich mit den Z
151-170, erlebten ihren Umbau jedoch 1923/25.

Der erste Wagen dieser Serie wurde 1954 mit
dem Z° 329 ausrangiert, der fortan bei der MThB

als FZ 204 verkehrte. Seine Verschrottung erfolgte
1967.

Die Z° 316-328 wurden 1959 ausrangiert, von
den restlichen Wagen gingen die Nr. 302, 304-307
und 309-311 1986 nach Italien.

Technische Daten

Serie Z 181-200

Umbezeichnungen 1923-25 Z°
1930 Z° 311-329,

310

Baujahr(e) 1890

LiP (mm) 11600

Achsstand (mm) 7500

Tara (t) 17.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/4.5

vmax (km/h) 100

Z 201-215

Auch diese Wagen entsprechen den Z 151-170,
sie erlebten aber noch eine zweite “Jugend” als Pa-
ketpostwagen ab 1946.

Bei Ablieferung waren die Wagen 201-205 mit
elektrischer Beleuchtung ausgestattet, die andern
mit Gas. 1928 wurden die Wagen umgebaut und
erhielten dabei u.a. ein Abort (Bezeichnung ab 1930
Z 101-115). 1946/47 wurden die Z 101-115 ein
zweites Mal umgebaut, diesmal in Paketpostwa-
gen (Z* 766-780).

Der Z 251 nach der Umbezeichnung von 1901 (nun Z 351). Beachten sie die diusserst feinen
Speichenriider, die bei Vollast mit je 7.5 Tonnen belastet wurden. (Foto Archiv PTT-Bibliothek)

Lokeli-Journal 4/96 9



Zweiachsige Bahnpostwagen

Der erste Wagen aus dieser Serie wurde 1964
ausrangiert, die restlichen folgten 1970.

Technische Daten

Serie
Umbezeichnungen

Baujahr(e)

Tech. Daten ab 1946:

Z 201-215
1930 Z 101-115
1946 Z" 766-780
1891-92

LiP (mm) 11560
Achsstand (mm) 7500
Tara (t) 16
Ladegewicht (t) 9.0
vmax (km/h) 100
Z 251-271
Mit dieser Serie wurden erstmals Paketpostwa-
gen beschafft. Zur besseren Zuginglichkeit des
Innenraums waren Stirnwandtiiren vorhanden.
Nach dem 1922/26 erfolgten Umbau besassen die

Wagen nur noch eine Plattform, hingegen wurden
ein Abort und die elektrische Beleuchtung einge-
baut. Auch war nun ein Biiroraum vorhanden, die
Wagen dienten also nicht mehr nur dem Paket-
transport. 1954/55 wurden neue Wagenkasten der
SIG auf die alten Untergestelle gebaut.

Einige dieser Wagen kamen zur EBT, wo sie noch
heute als Werkzeug-, bzw. Unterkunftswagen Ver-

B lesers A

wendung finden. Ein weiterer kam zur ST. Dies
trifft auf folgende Nummern zu:

ZF 786 ab 1977 EBT X 102
ZF 783 ab 1978 EBT X 100
Z* 789 ab 1972 ST D* 53

ZF 790 ab 1978 EBT X 101

Die restlichen Wagen wurden in den siebziger
Jahren abgebrochen.

Technische Daten
Serie Z 251-271
Umbezeichnungen 1901 Z 351-371
1932 Z° 330-350
1954 Z" 781-790

Baujahr(e) 1891-96
LiP (mm) 11200
Achsstand (mm) 5600
Tara (t) 11.7
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 4.4/4.3
vmax (km/h) 90

Z 281-283

Die Z 281-283 waren kleine Paketpostwagen, die
speziell fiir den Dienst auf der Seetalbahn gebaut
wurden.

Der Z 282 wurde als erster 1918 ausrangiert, die
71 201, 202 folgten erst 1949.

Diese Aufnahme zeigt am Beispiel des Z 230 (Serie 216-240, erbaut 1894-96) sehr schén den
zur Jahrhundertwende iiblichen offenen Seitengang. (Foto Archiv PTT-Museum)
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Zweiachsige Bahnpostwagen

Ein Wagen aus der
Serie Z 241-255 (1899-
1901) in seiner lezten
Form als Paketpostwa-
gen. (Text siehe S. 12)
(Foto S. Unholz)

Technische Daten

Serie Z 281-283
Umbezeichnungen 1939 7' 201, 202
Baujahr(e) 1892

LiP (mm) 7320

Achsstand (mm) 3500

Tara (t) 8.4

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/2.8

vmax (km/h) 75

Z 216-240

Die Z 216-240 wurden vor allem in Personen-
ziigen eingesetzt, da wegen den (offenen) Seiten-
gingen die Zirkulation der Reisenden problemlos
moglich war. 1928-30 wurden diese Wagen umge-
baut und mit einem Abort versehen. Die Z 216 und
217 wurden 1928 auf der Strecke Burgdorf-Langnau
eingesetzt. Einzelne Wagen wurden 1940 als Wach-

lokale an der Gotthardstrecke verwendet. Der Z 122
wurde 1941 an die UeBB verkauft, wo er als FZ 22
verkehrte.

Der Z 230 wurde als erster 1930 ausrangiert, die
restlichen Wagen folgten 1941. Der Z 223 blieb
uns erhalten, bis vor kurzem stand er im Verkehrs-
haus, jetzt ist er in einem Depot in Ziirich abge-
stellt.

Technische Daten

Serie Z 216-240
Umbezeichnungen 1930 Z 116-140
Baujahr(e) 1894-96

LiP (mm) 11600
Achsstand (mm) 6000

Tara (t) 12.5
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/3.7

vmax (km/h) TS5

Der aus dem Z° 17
umgebaute Z' 217 um
1930. Auffallender-
weise sind jetzt die
schonen Tafeln aus
Email, welche bis
dahin die Postwagen
"schmiickten”
profanen Aufschriften
gewichen. (Text siehe
S. 12)

(Foto SIG, Sammlung
PTT-Bibliothek)

Lokeli-Journal 4/96 11



Zweiachsige Bahnpostwagen

Z 11-17

Die Z 11-13 wurden auf der Seetalbahn ein-
gesetzt, der Z 17 auf der BTB.

Der Zi 217 wurde 1956, die Z' 211-216 1959 aus-
rangiert.

Technische Daten

Serie Z11-17
Umbezeichnungen 1913 Z°

1930 Zi 211-217
Baujahr(e) 1895
LiP (mm) 9350
Achsstand (mm) 5000
Tara (t) 10.3
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.7/3.8
vmax (km/h) 75
Z 241-255

Diese Zweiachswagen verfiigten iiber eine Platt-
form, jedoch iiber keinen Seitengang. Sie konnten
somit nicht in Personenziigen eingereiht werden.
1944/45 wurden sie in Paketpostwagen umgebaut.

Diese Serie wurde von 1965 bis 1970 ausgemu-
stert.

Technische Daten

Serie Z 241-255
Umbezeichnungen 1930 Z 141-155
1944/45 Z* 751-
765
Baujahr(e) 1899-1901
LiP (mm) 11560

~ Der Z 161 entstand
1930 aus dem Drei-
achser Z* 31.
"Normale” Zwei-

* Oberlichter.

~ PTT-Bibliothek)

7500
(251-256 5600)
Tara (t) 13.7 (ab251 11.7)
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.8/4.3

(ab 251 1.4/4.3)
vmax (km/h) 100

2’ 4, 221, 223, 224

Der Z° 4 entstand 1922 aus dem Z*° 4 (siehe Seite
22), die Z° 221, 223 und 224 aus den Z* 2, 6, 7
(siehe Seite 23). Diese Wagen wurden 1969 aus-
rangiert.

Achsstand (mm)

Technische Daten
Serie Z'4
Umbezeichnungen 19297°4in Z

222
Baujahr(e) (1922)
LiP (mm) 12356
Achsstand (mm) 7500
Tara (t) 18.3
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.3/5.5
vmax (km/h) 100
Z 161, 162

Der Z 161 entstand 1930 aus dem Z* 31 (siehe
Seite 24), wihrenddem der Z 162 im gleichen Jahr
aus dem Z* 150 (siehe Seite 22) umgebaut wurde.
Der Z 161 besass franzosische Signaltriger.

1939 wurden diese Wagen noch einmal umge-
baut, diesmal in Paketpostwagen (Ladegewichte
neu 0.3/10.0). Der Z* 715 wurde 1967, der Z* 716
1970 ausrangiert.

12 Lokeli-Journal 4/96
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Zweiachsige Bahnpostwagen

Der Z' 720 prisentiert
sich dem Werkfoto-
graphen mit neuen
Wagenkasten und abgein-
dertem Untergestell.
Seine alte Bezeichnung
lautete Z* 441 (Text siehe
Seite 15).

(Foto SIG, Sammlung
PTT-Bibliothek)

Technische Daten

Serie Z 161, 162
Umbezeichnungen 1939 ZF 715, 716
Baujahr(e) (1930)

LiP (mm) 12960

Achsstand (mm) 9000

Tara (t) 20

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/4.5

vmax (km/h) 100

Z" 705-708

Diese vier Paketpostwagen wurden 1931 aus den

Z* 135-138 (siehe Seite 21) umgebaut. 1969 wur-
den alle vier Wagen ausrangiert.

Technische Daten

Serie ZF 705-708
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) (1931)
LiP (mm) 13060
Achsstand (mm) 8000

Tara (t) - 19.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.5/10.5
vmax (km/h) 100

Die Wagen der Serie 225-227 (siehe S. 14) von 1931 wurden, ebenso wie die Nr.
228-240 bei SWS in Schlieren gebaut. (Foto Schlieren, Sammlung PTT-Bibliothek)
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Zweiachsige Bahnpostwagen

Zi 225-227

Der Z* 225 ging 1969 als Bau-Werkzeugwagen
an die EBT (X 1308, ab 1976 X 62 04 16 102),
1987 wurde er abgebrochen. Die restlichen Wagen
wurden 1969 ausrangiert.

Technische Daten

Serie Z 225-227
Umbezeichnungen 1964 7%
Baujahr(e) 1931

LiiP (mm) 13130
Achsstand (mm) 8000

Tara (t) 19.8
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/6.0
vmax (km/h) 100

Z' 228-240

Wie man auf dem Foto (auf Seite 14) erkennen
kann, war diese Serie praktisch baugleich mit den
Z' 225-227.

Praktisch die ganze Serie ging 1969 als Bau-
Werkzeugwagen, Unterkunftswagen, bzw. Hilfs-
wagen an die EBT-Gruppe:

bis 1976  ab 1976
7*228 SMB X 1375 X 6294 36 103
Z*229 EBT X 1323 X 6294 16 105
7*230 EBT X 1307 X 6294 16 104

7*231 EBT X 1203 X 6294 14 101
Z%232 VHB X 1242 X 6294 53 100
Z%233 VHB X 1243 X 6294 56 110
Z%235 VHB X 1244 X 629456 112
Z%236 EBT X 1304 X 6294 16 100
Z*237 VHB X 1241 X 6294 52 101
Z¥239 EBT X 1311 X 629415 102
Z*240 VHB X 1245 X 629456 111

ab 1986: 107
Ausser den Z* 233 (1994 einem Kiinstler iiber-
lassen) und 240 (noch im Einsatz) wurden alle
Wagen zwischen 1985 und 1990 abgebrochen.

|
Technische Daten ‘

Serie Z 228-240
Umbezeichnungen 1964 77
Baujahr(e) 1931

LiiP (mm) 13490
Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 22.0
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/6.5
vmax (km/h) 100

Z" 709-714

Diese Paketpostwagen waren bis 1970 im Ein-
satz.

R o

Wie die anderen Wagen aus der Serie Z' 228-240 gelangte auch der Z' 229 nach

bt

seiner Ausrangierung an die EBT, wo er bis 1985 als Werkzeugwagen diente.

(Foto Schlieren, Sammlung PTT-Bibliothek)
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Zweiachsige Bahnpostwagen

Technische Daten

Serie ZF 709-714
Umbezeichnungen 1964 Z**
Baujahr(e) 1931

LiP (mm) 13290
Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 19.9
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/10.0
vmax (km/h) 100

Z' 291-299

Diese 10 Wagen umfassende Serie entstand 1932
durch Umbau aus den Z* 441-449 (urspr. Z* 141-
149; siehe Seite 22). Beim Umbau blieb das Ober-
licht iiber dem Bureau bestehen. 1941 erfolgte ein
weiterer Umbau, diesmal in Paketpostwagen. Die-
se Wagen wurden ab 1968 bis anfangs der siebzi-
ger Jahre ausrangiert.

Technische Daten

Serie
Umbezeichnungen
Baujahr(e)

LiP (mm)
Achsstand (mm)
Tara (t)

Z' 291-299

1941 ZP 720-728
(1932)

13050

8500

20.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.0/6.0

vmax (km/h)

Z" 351-374

100

Auch diese Zweiachser entstanden aus Drei-

achsern, namlich aus den Z* 601-624 (siehe Seite
24). Der erste dieser Wagen wurde 1968 (Nr. 374)
ausrangiert, der Rest folgte 1970.

Technische Daten

Serie Z° 351-374
Umbezeichnungen keine
Baujahr(e) (1932)
LiP (mm) 13100
Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 20.4
Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 1.5/6.0
vmax (km/h) 100

Z° 397-399

Diese Paketpostwagen wurden 1933 aus den drei-
achsigen Z* 658-660 (urspr. Z* 97, 99,100, Bau-
jahr 1885; siehe Seite 20) umgebaut.

Mit dem Z?* 719 wurde 1967 der erste dieser
Wagen ausrangiert, die restlichen folgten 1969.

Technische Daten

Serie Z° 397-399

Umbezeichnungen 1940 Z* 717-719
1964 7**

Baujahr(e) (1933)

LiP (mm) 13050

Achsstand (mm) 8500

Tara (t) 19.0

Ladegewicht (t) Biiro/Packraum 0.3/10.0

vmax (km/h) 100

Als die SLM (!) noch Wagen baute: Der aus dem Z* 658 entstandene Zweiachser Z° 397.
(Foto SLM, Sammlung PTT-Bibliothek)
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