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Anlagenbau

Gedanken zum Bau und Betrieb einer Gartenanlage, Teil 1

Der angeblich enorme Aufwand beim Bau einer
Gartenanlage kann den Traum einer Modellei-
senbahn im Freien leicht zunichte machen. Dass
es jedoch gar nicht so schlimm sein muss, zeigt
der folgende Artikel.

Stefan Juon

Fiir eine Gartenanlage ist die Spurweite G (auch
unter IIm bekannt) geradezu pridestiniert, fast schon
ein "Muss”. Mit diesem Massstab ist der Firmenna-
me LGB (Lehmann-Grossbahnen) fest verbunden.
Doch manch einer verbindet das Kiirzel LGB viel-
leicht eher mit einer Spielbahn a la Playmobil als
mit einer massstéiblichen Modelleisenbahn, wie man
es von anderen Baugrdssen, etwa HO oder O, ge-
wohnt ist. Dies stimmt sicherlich teilweise. Doch ei-
nige Modelle sind trotzdem sehr wirklichkeitsgetreu
nachgebildet (zum Teil mit vertretbaren Kompromis-
sen), beispielsweise diejenigen der RhB. Mit etwas
Farbe und einigen Stunden Arbeit kann man aus die-
sen wirkliche Prachtsstiicke zaubern. Zudem sind sie
sehr robust und wetterfest. Das Preis-/Leistungs-
verhiltnis ist ebenfalls akzeptabel.

Neben LGB tummeln sich aber auch noch andere
Hersteller in der Spurweite G, etwa Magnus, Scheba
usw., von denen hauptsichlich (perfekte) RhB-Mo-
delle aus Metall erhiltlich sind. Entsprechend hoher
sind dann auch die Preise. Ein reichhaltiges Zubehor-
programm findet man bei Pola. Die Firma hmb lie-
fert Holzbauten der RhB im Massstab 1:22.5. Sogar
Live-Steam ist moglich. Eine gute Adresse in dieser

Ein Kkleiner Ausblick auf die niichste Ausgabe

Beziehung ist die Firma Holzapfel in Winterthur. Hier
ist sogar eine Echtdampf-Zahnraddampflok erhilt-
lich, ebenso eine Dampflok der Waldenburgerbahn.

Planung einer Gartenbahn

Wer schon eine Innenanlage geplant hat, ist sich
gewohnt, milimetergenau zu planen. Mittels Zirkel
und Bleistift wird die Linienfiihrung jeweils sorg-
filtig auf Papier gebracht. Vollkommen anders ge-
schieht dies bei einer Gartenanlage. Im Gegensatz
zu Innenanlagen, wo die Landschaft der Bahn
angepasst wird, muss eine Gartenanlage in eine schon
bestehende Landschaft eingepasst werden, also wie
beim Vorbild! Diese Tatsache verlangt natiirlich eine
andere Vorgehensweise. Das Planen auf Papier lidsst
man daher anfangs am besten gleich bleiben und be-
gibt sich mit Meterstab und Wasserwaage ins Freie.
Hier macht man sich gleich mal ein grobes Bild von
der zur Verfiigung stehenden Fliiche. Sinnvollerweise
plaziert man in Gedanken zuerst den Bahnhof. Nun
stellt sich auch schon die Frage nach den nétigen
Abmessungen von Ausweichgleisen, Abstellgleisen
und anderem. Als Referenzzug, der auf dem Aus-
weichgleis noch Platz haben soll, kann man sich zum
Beispiel einen Berninaexpress mit Zuglok (RhB-
Ge 4/4 1I) und fiinf Personenwagen (RhB-EW III)
vorstellen. Somit ergibt sich eine notwendige Nutz-
linge des Ausweichgeleises von ca. 370 cm, besser
noch 400 cm. Hat man die notige Fliche erstmal be-
stimmt, stellt man sich, vom Bahnhof ausgehend, im
Kopf vor, wo ungefihr das Trassee verlaufen soll.
Hierfiir sollte man sich unbedingt geniigend Zeit neh-
men und auch allfillige Varianten priifen.

Bereits schwirrt also im Kopf des zukiinftigen Gar-
tenbahners ein mehr oder weniger konkreter Gleiplan
herum. Jetzt, im zweiten Schritt der Planung, legt
man den Gleisplan genau fest. Dazu verwendet man
am besten kleine Holzstockchen und Schnur, um die
Linienfiihrung auszustecken. Spitestens jetzt muss
man sich auch mit der maximalen Steigung und dem
Mindestkurvenradius befassen. Der kleinste erhlt-
liche Kurvenradius betrigt gerade mal 60 cm, was
auf die Spurweite HOm umgerechnet etwa 15 cm
ergiibe! Nach Moglichkeit sollte man auf diesen Ra-
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Wiihrend rec

dius verzichten, ebenso auf den nichst grosseren
(75 c¢m). Einen guten Kompromiss zwischen ange-
nehmer Optik und verniinftigem Platzbedarf stellt
der niichst grossere Kreis mit einem Radius von
117.5 ¢m dar. Ich empfehle, sooft als moglich die-
sen einzusetzen.

Beim Vorbild sind zwar Steigungen von bis zu
70 %o (Adhisionsbetrieb) vorhanden, doch dies wire
bei der Modellbahn doch etwas zuviel. Insbesonde-
re bei schlechter Witterung (Schnee, Regen usw.)
merkt man beinahe jedes Promille Steigung. Bei re-
lativ grossen Kurvenradien konnen die Ziige jedoch
locker Steigungen von bis zu 50 %o iiberwinden. Na-
tiirlich hingt dies auch entscheidend von den zu be-
willtigenden Zuglasten ab. Wenn der Kurs abgesteckt
ist, betrachtet man ihn am besten mal auf Distanz.
Auch eine "Bedenkzeit” von einigen Tagen kann
nicht schaden. Man sollte sich auf jeden Fall solan-
ge Zeit lassen, bis man sich absolut sicher ist, dass
es klappen wird.

Briicken und Tunnels

Schon in der Planung miissen natiirlich auch Tun-
nels und Briicken mitberiicksichtigt werden. Aller-
dings ist hier "Vorsicht geboten”. Der Bau eines
Viaduktes zum Beispiel ist ein nicht zu unterschit-

hts die Dachpappe und der Schotter noch fehlen, sind links im Bild bereits die Geleise verlegt.

zendes Projekt, das doch schon einiges an Zeit und
auch Erfahrung mit dhnlichen Bauten voraussetzt.
Zudem muss der Bau auch jeglichen Witterungsein-
fliissen widerstehen, und dies iiber Jahre hinweg! Ich
mochte hier nicht generell vom Bau von Briicken
abraten, sondern nur dazu anregen, sich Gedanken
iiber die damit verbundenen Arbeiten zu machen. Als
kleine Hilfe soll die Baubeschreibung des Viaduktes
auf meiner Anlage dienen, die in einer der nichsten
Ausgaben des LJ erscheinen wird.

Eine etwas einfachere Alternative stellt die Ver-
wendung der von LGB erhiltlichen Stahlbriicke dar.
Mit ihrer Lange von 1.2 m wirkt sie sehr imposant
und bereichert natiirlich jede Gartenbahn.

Tunnels sind beim Bau etwas unproblematischer
als Briicken. Als einfachste Methode ist wohl die
Verwendung eines Rohres, das dann zugedeckt wird,
zu nennen. Eine aufwendigere und durchdachte Me-
thode ist iibrigens in der LGB-Depesche Nr. 82 zu
finden.

Oberleitung - ja oder nein?

Diese Frage lisst sich sicherlich nicht eindeutig
beantworten. Optisch stellt eine Oberleitung zwei-
felsohne eine Bereicherung der Gartenbahn dar. Von
LGB ist eine Auswahl an Oberleitungsartikeln nach
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Vorbild Schweizer Schmalspurbahnen erhiltlich, die
allerdings nicht ganz billig sind. Es fehlen jedoch
wichtige Elemente wie zum Beispiel Quertragwerke,
die bei Bahnhofen zur Anwendung kommen. Diese
miissten also im Selbstbau hergestellt werden. Wie
bei LGB iiblich ist auch die Oberleitung wetterfest
und somit freilandtauglich.

Trotzdem ist die Oberleitung nur empfehlenswert,
wenn die Bahn iiber ein “eigenes Gelinde” verfiigt.
Wenn sie jedoch zum Beispiel iiber eine viel-
begangene Wiese fiihrt, wiirde sie wohl des 6fteren
zerstort und somit nur Arger mit sich bringen. Eben-
so wird der Zugang zu den Gleisanlagen etwas be-
eintrichtigt, falls ein Wagen mal neben den Gleisen
landet. Auch die Schneerdumung mit Schneeschau-
fel und Besen sowie das Mihen der Wiese ist kaum
mehr moglich.

Jeder Gartenbahner muss also selbst entscheiden,
ob er auf eine Oberleitung verzichten will oder nicht.
Im Zweifelsfall wiirde ich eher davon abraten. Falls
man sich anfangs noch nicht ganz einig ist, kann
man sie auch spiter noch leicht nachriisten, da die
Masten von LGB einfach zwischen den Schwellen
eingeklipst werden kénnen.

Gleise

Die Auswahl an verschiedenen Gleissystemen ist
relativ klein. Trotzdem ist fast alles, was man
braucht, erhiltlich. Zu erwihnen sind die Geleise
von LGB und diejenigen der franzdsischen Firma
TdV. Die Geometrie beider Systeme ist, abgesehen
von kleinen Differenzen, gleich. Wihrend jedoch
von LGB lediglich drei verschiedene Kurvenradien
erhiltlich sind (60 cm, 75 cm und 117.5 cm), stehen
bei TdV deren sieben (60 cm bis 250 ¢cm) zur Ver-
fiigung. Auch Flexgleis ist erhiltlich. Durch die recht
massiven Gleisprofile sind diese aber sehr schwer
zu biegen, es sei denn, man verfiigt iiber eine pas-
sende Einrichtung dafiir (ist auch von TdV erhiilt-
lich).

LGB fertigt die Gleisprofile aus Messing. Dieje-
nigen von TdV bestehen aus Edelstahl, deren matt-
silbrige Farbe zusammen mit den braunen Schwel-
len einen wesentlich realistischeren Eindruck hin-
terlassen als diejenigen von LGB. Dies konnte mit
ein Grund sein, TdV den Vorzug zu geben, zumal
beide Produkte preislich sehr dhnlich sind. Wetter-

festigkeit ist bei beiden Fabrikaten kein Thema, sie
widerstehen auch den widrigsten Verhiltnissen!

Unterbau

Die hier vorgeschlagene Methode ist relativ ein-
fach auszufiihren und hat sich dennoch bestens be-
wiihrt. Auf die Verwendung von Beton wollte ich
dabei verzichten. Als Baumaterialien standen Kies,
Strassensplit und eine Rolle Dachpappe zur Verfii-
gung

Zuerst wird ein ca. 10 cm tiefer und 15 cm breiter
Graben entlang der ausgesteckten Linienfiihrung aus-
gehoben. Dies geschieht am besten mit einem
grosseren und einem etwas kleineren Spaten. Die
Schaufel des kleineren sollte etwa 15 cm breit sein,
damit quer in die Erde gestochen werden kann. So
kann der Graben relativ sauber ausgehoben werden,
ohne dass dabei gleich die ganze Landschaft Scha-
den erleidet. Nun fiillt man den Graben etwa zur
Hilfte auf. Dazu kann man Betonkies, Split und auch
Steine verwenden. Dariiber kommt eine Schicht
Dachpappe zu liegen, die wir in passenden Streifen
zuschneiden. Diese soll verhindern, dass spiter Gras
zwischen den Schienen wachsen kann. Im Bereich
des Bahnhofes muss unbedingt darauf geachtet wer-
den, dass das Regenwasser abfliessen kann! Anson-
sten wird die Gleisanlage des 6fteren unter Wasser
stehen, so wie es bei meiner Anlage am Anfang der
Fall war...

Jetzt fiillen wir den Graben mit Strassensplit auf.
Dieser imitiert den Schotter sehr gut. Falls man auf
elektrische Weichen nicht verzichten méchte, kann
man im Schotterbett auch Rohre fiir die Anschluss-
kabel unterbringen, die am besten schon jetzt einge-
zogen werden.

Falls die Geleise iiber Rasen oder eine Wiese fiih-
ren, die auch anderweitig genutzt werden soll, ist es
von Vorteil, den Gleisunterbau zusitzlich vom Ra-
sen zu trennen. Dies geschieht am besten mit Blechst-
reifen aus Chromstahl (rostfrei), die am Rande des
Gleisbettes eingelegt werden, was aber relativ auf-
wendig ist. Eine Alternative stellt die Verwendung
von Dachpappe dar. Auf jeden Fall muss auch hier
darauf geachtet werden, dass das Regenwasser ab-
laufen kann!

Probleme kann es eventuell bei schwierigem Ge-
linde geben. Steile Boschungen, Biaume usw. stel-
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len hohe Anforderungen an den Gartenbahner. Oft
wiire eine ideale Linienfiihrung nur dank zahlreichen
Aufschiittungen oder Kunstbauten moglich, was wie-
derum hohen Aufwand mit sich bringt. Eine einfa-
chere und originelle Losung stellt die Verwendung
von Eisenbahnschwellen als Unterbau dar. Diese
konnen auch als einfache Briicke dienen. Falls die
Bahn einen vielbegangenen Weg kreuzt, kann auch
hier ein Stiick Schwelle eingepflanzt werden. Ein
Beispiel ist im Bild zu sehen. Da Normalspur-
schwellen sehr breit sind, eignen sich fiir unsere
Zwecke besser als Schwellen von Schmalspurbah-
nen. Diese konnen oft giinstig bei den Bahnen bezo-
gen werden. Sogar in grossen Baumarkten sind wel-
che erhiltlich.

Vorsicht geboten ist bei den Boschungen oberhalb
der Geleise. Sind diese allzu steil, wird der néchste
Regen massenweise Erde auf das Trassee schwem-
men, was dem Gartenbahner manche Sorge bereiten
kann.

Gleisbau

Die Gleise werden nur lose auf das Gleisbett ge-
legt, eine Befestigung ist nicht ndtig. Man wird nicht
drum herumkommen, Schienen zuségen zu miissen.
Dabei ist es sehr wichtig, diese gut zu entgraten. Sehr
empfehlenswert sind geschraubte Messing-Schienen-
verbinder. Diese sind zwar relativ teuer, gewihrlei-
sten jedoch tiber Jahre hinweg gute Leitfihigkeit des
Stromes. Dazu sollten die Kontaktflichen aber bei
der Montage mit wenig Graphitfett (findet man auch
auf den Pantographen der Vorbildlokomotiven!) be-
handelt werden.Spitestens jetzt stellt sich auch die
Frage, ob man die Weichen elektrisch betreiben will.
Bei ausgedehnten Gleisanlagen ist dies sicherlich
sinnvoll, ansonsten aber nicht unbedingt nétig. Auf
jeden Fall bringen elektrische Weichen einen be-
trichtlich Mehraufwand in Sachen Verkabelung mit
sich, wodurch die Bahn auch storungsanfilliger wird.

Nach dem Bau der Gleisanlage mochten wir na-
tiirlich moglichst bald Ziige auf die Reise schicken
konnen. Bis es jedoch soweit ist, steht uns noch ei-
nige Arbeit bevor.

Ohne Strom geht's nicht!

Bekanntlich diirfen und sollten Trafos nicht im
Freien installiert werden. Dies wiirde sicher nicht

lange gutgehen. Es bleibt uns also nichts anderes iib-
rig, als den Trafo im Haus zu montieren und den
Fahrregler jeweils bei Fahrbetrieb ins Freie zu neh-
men.

A propos Fahrregler, sind Sie sich iiberhaupt dar-
tiber im Klaren, dass die Distanzen bei einer Garten-
anlage sehr viel grosser sind als bei einer Innenan-
lage? Damit will ich sagen, dass man zum Beispiel
bei ausgedehnten Rangiermandvern schlecht den klo-
bigen Fahrregler samt Kabel hinterherziehen kann!
Bei Innenanlagen wiirde man in einem solchen Fall
zu einem “"Walk-around-Fahrregler” greifen, doch fiir
die Gartenbahn stellt dies keine wesentliche Verbes-
serung dar. Wie wiire es dann mit einer Fernsteue-
rung? Wie wiire es mit einem Fahrregler, der etwa
die Grosse eines Natel hat und per Funk die Fahr-
befehle weitergibt? Und genau dies ist auch erhalt-
lich (von Revalda). An den Trafo angeschlossen wird
nur der Empfinger, der recht klein ist. Zusitzlich zu
den Fahrfunktionen lassen sich auch fiinf Magnet-
artikel (Weichen, Signale usw.) mit der Fernsteue-
rung bedienen.Und man kann dabei ganz nach Lust
und Laune dem Zug hinterhergehen, rangieren usw.!

Eine gute Losung stellt ein kleiner Verteilerkasten,
der sinnvollerweise an einer Hausmauer angebracht
wird, dar. Von hier verlaufen die Einspeisungen fiir
den Fahrstrom sowie allenfalls Kabel fiir Weichen,
Signale usw. Es lohnt sich auch hier, sauber zu ar-
beiten, um spiter auftretende Fehler (soll’s ja auch
schon gegeben haben...) besser lokalisieren zu kon-
nen.

Noch ein paar Worte zur Wahl der Kabel. Bei klei-
neren Baugrossen haben wir es normalerweise mit
Strémen von einigen 100 mA zu tun. Anders ist dies
bei der Gartenbahn. Wenn ein Rhitisches Krokodil
streng zu arbeiten hat, fliesst schon mal ein Strom
von ca. 1.5-2 A. Wenn dann zusitzlich ein Krokodil
Vorspann leistet und einige Wagen mit Innen-
beleuchtung mitlaufen, summiert sich der Strom bald
einmal auf 4-5 A. Deshalb ist es empfehlenswert,
Kabel mit einem Querschnitt von 1.5 mm? zu ver-
wenden. Somit ist der Spannungsabfall iiber den
Kabeln vernachlissigbar klein.

Es versteht sich von selbst, dass man die Kabel
nicht einfach einzeln im Boden verscharren sollte.
Zum Einen wiren sie ein gefundenes Fressen fiir
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Miuse und andere Erdbewohner. Zum anderen
miisste man im Falle einer Stérung wohl den halben
Garten umgraben, um das fehlerhafte Kabel zu fin-
den. Empfehlenswert sind hier leicht biegbare
Leitungsrohren, wie sie bei Hausinstallationen ver-
wendet werden. Es sollte unbedingt darauf geachtet
werden, dass R6hren mit geniigend grossem Durch-
messer verwendet werden, um alle Kabel einziehen

zu konnen!
Auf zur Probefahrt!

Der ersten Probefahrt sollte nun eigentlich nichts
mehr im Wege stehen. Man kann sich nun iiber das
Erreichte freuen. Nicht lange wird es jedoch dauern,
bis man neue Pline zur Ausgestaltung der Anlage

Bahnhof Surava
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() Im nichsten LJ finden Sie Tips zum Zubehér, zur
*g Ausgestaltung mit Pflanzen und zum Tuning von
() LGB-Rollmaterial. %

c

<

©

e} .

c Anzeige

[0

= -

4]

° il

SOPA
fiir originalgetreue Bauten
1:87 und 1:160, speziell RhB
Alles fir den Stellpultbau
Katalog Fr. 8.—

Modellbau-Kurs
fur Dioramabau
(2. Halfte Juni 1997)
Verlangen Sie die
Unterlagen.

SOPA-MODELLBAU
Lochertstr. 7, 7000 Chur
Fax 081 353 40 84
Tel. 081 252 52 54
E-mail: wmani@spin.ch

Abzweigebahnhof

Zahnradbahn
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STS-News

Das Ende von STS

Sprichworte vermégen oft und tiefgriindig der
Wabhrheit zu entsprechen. Der Verein STS kann
in dieser Beziehung zwei markante Beispiele fiir
sich in Anspruch nehmen. Vom Traum zum Alp-
traum, oder vom Regen in die Traufe.

Franz Oesch, Prasident STS

Was sich im letzten Friihling fiir uns als Gliicks-
fall herausstellte, naimlich der Wechsel unseres
Domiziles von der OeBB in Balsthal zur SZU bzw.
ZMB ins Sihltal, endet per Ende Dezember 1996 mit
dem entgiiltigen Aus des Vereins STS.

Hoffnungsvoll und mit Blick in eine gesicherte
Zukunft haben sich Prisident und Vice des STS wih-
rend Monaten mit dampforientierten Ziircher Kol-
legen am Aufbau der ZMB beteiligt. Die aus Ziir-
cher Sicht problemlose Integration des Vereines STS
war eigentlich nicht in Frage gestellt worden. Dies
wurde auch an der Griindungsversammlung der ZMB
am 2. Mirz 1996 bekriftigt. Da zu diesem Zeitpunkt
noch nicht alle Strukturen voll entwickelt waren,
mussten noch viele Details bewiltigt werden. Man
wollte bemiiht sein, fiir das neue Produkt “"LE SA-
LON" geeignetes Werbematerial bereitzustellen, um
so unsere Fahrzeuge optimal an den Markt heranzu-
fithren. In der Folge zeigte sich jedoch, dass der Teu-
fel im Detail lag. Dies fiihrte zu differenzierten An-
sichten und zu einer einseitigen Betrachtungsweise
unserer Ziircher Kollegen.

Der Einsatz unserer Fahrzeuge liess darauf sehr
zu wiinschen iibrig und endete am 6. September 96
mit der einzigen kommerziellen STS-Fahrt.

Die mittlerweile eingetretene finanzielle Situati-
on der ZMB mit den primiren Projekten der Aufar-
beitung diverser ehemaligen SZU-Fahrzeugen, fiihr-
te dazu, dass die kiufliche Ubernahme unserer vier
STS-Fahrzeuge immer mehr in Frage gestellt wur-
de. Die minime preisliche Differenz zwischen ZMB
und STS kann es nicht gewesen sein, dass uns nach
kurzer Zeit das endgiiltige AUS mitgeteilt wurde.

Statuarische Griinde, wie der Erhalt und die Pfle-
ge der historisch wertvollen SZU-Oldtimern, und die

schwierige Situation der Geldmittelbeschaffung
wurden in den Vordergrund gestellt. Dass dabei ori-
ginelle Salonfahrzeuge (zumal auch sie gedeckten
Platz beanspruchen) hinten anzustehen haben, ver-
steht sich doch von selbst.

Ein weiteres Argument kénnen wir jedoch nicht
gelten lassen. Die Vermarktung unseres bei der OeBB
recht erfolgreichen Produktes sei im Raume der Stadt
Ziirich dusserst schwierig und stelle ein zu grosses
finanzielles Risiko fiir den jungen Verein ZMB dar.
Vergessen waren die tollen Zukunftsaussichten in
Ziirich, die wir von dieser Seite prognostiziert er-
hielten.

Zuriick bleibt fiir uns eine sehr grosse Enttiu-
schung und Frust ob diesen Argumentationen der
ZMB. Die Folgen der Aufkiindigung unserer Zusam-
menarbeit sind gerade in der heutigen Zeit ein zu
grosses Handicap.

Die Suche nach einem neuen zuverléssigeren Part-
ner erschwerte sich derart, dass der Elan der STS-
Verantwortlichen nachliess. Die unsichere Zukunft,
fiihrte dazu, dass sich der Verein von den mit sehr
viel Herzblut erbauten Fahrzeugen trennen wird. Die
Vereinsauflosung im Jubildumsjahr der Schweizer
Eisenbahnen steht kurz bevor.

Mit Wehmut sehen wir den vergangenen Jahren
des Umbauens und Betriebs der STS-Fahrzeuge zu-
riick. Es war ein Versuch, durch kreativen Umbau
ausgedienter Dienstfahrzeuge ein Nischenprodukt fiir
die Eisenbahnnostalgie zu betreiben. ZMB-Verant-
wortliche sahen dies jedoch anders und haben mit
ihrem unpopuliren Entscheid unser nicht gewolltes
Ende eingeleitet.

Ich kann mich im Namen der STS-Mitglieder bei
allen ehemaligen STS-Fahrgisten fiir ihre geschiitz-
te Beriicksichtigung abschliessend recht herzlich
bedanken. Ebenso sei den SBB, der OeBB und der
SZU herzlichst fiir ihre Gastfreundschaft und Un-
terstiitzung gedankt. In der Hoffnung, dass die
zukiinftigen Betreiber unserer Salonfahrzeuge unsere
Idee ebenso gut vertreten, blicken wir ehemalige
STS ler hoffnungsvoll in die Zukunft. &
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Modellbahnpraxis

BEMO-Zahnstange frisiert

Fiir den Betrieb von HOm-Zahnstangenfahr-
zeugen werden Zahnstangengleise mit Abtscher
Doppellamelle von Ferro-Suisse und seit neue-
rer Zeit auch von Bemo angeboten. Das Ferro-
Suisse-Gleis ist ein reines Selbstbaugleis, wih-
rend das Bemo-Gleis ein Fertiggleis darstellt.

Horst Berneth

In der Modellbahnpresse wurde nach Erscheinen
des Bemo-Gleises wiederholt darauf hingewiesen,
dass es auch mit Ferro-Suisse-Fahrzeugen kompati-
bel ist. Wegen des deutlich geringeren Arbeits-
aufwands beim Gleisbau entschied ich mich deshalb,
das Bemo-Gleis fiir meinen BCFhe 2/4 der FO von
Ferro-Suisse zu testen.

Tatséchlich lief der Triebwagen auf dem Gleis,
auch in Steigungen. Genauere Untersuchungen zeig-
ten jedoch, dass der Eingriff der Zahnrider in die
Zahnstange kritisch ist. Die Zahnstange liegt relativ
zum Zahnrad ca. 0.5 mm zu tief. Dies zeigt sich auch
deutlich in den Zahnstangeneinfahrten. Das Zahn-
rad hat keinen Kontakt zu den eigens fiir einen gu-
ten Einlauf geformten Zihnen am Anfang der Ein-
laufzunge, sondern greift erst etwa im letzten Drittel
der Einfahrt in die Zahnstange ein.

Dieser spiite Eingriff in die starre, nicht gefederte
Zahnstange kann nun bei unpassender Zahnstellung
zu einem Auflaufen des Zahnrades und somit zum
Entgleisen des Fahrzeuges fithren. Ausserdem muss
wegen des ungeniigenden Kontaktes zwischen Zahn-

rad und Zahnstange nur an den Zahnspitzen, beson-
ders bei Talfahrt, ebenfalls mit Aufklettern und Ent-
gleisen, sowie insgesamt mit einer raschen Abnut-
zung der Kunststoffzahnstange gerechnet werden.
Abhilfe wire moglich durch Ersatz der Schienen-
profile durch niedrigere oder durch Hoherverlegen
der Zahnstange. Da ich keine Schienenprofile fand,
die die richtige Hohe besitzen und in die Kleineisen-
nachbildung des Bemo-Gleises passen, entschied ich
mich fiir ein Hoherverlegen der Zahnstange. Es darf
dabei aber nicht verschwiegen werden, dass der da-
mit verbundene Aufwand sicher recht nahe an den
eines kompletten Gleisselbstbaus herankommt.
Grundsitzlich geht man dabei so vor, dass man
die Schwellen zu beiden Seiten der Zahnstange
durchtrennt und dieses Zahnstangenband nach Un-
terlegen eines Abstandstreifens wieder einsetzt. Ein
Abstandstreifen von 0.3 mm Dicke erschien mir ge-
nau richtig. Der Zahneingriff ist tief genug, und es
bleibt noch Spielraum, um geringe, kaum zu vermei-
dende Hohenschwankungen bei der Zahnstange aus-
zugleichen. Bei einem dickeren Abstandstreifen von
0.5 mm besteht wegen des nun vollen Zahneingriffs
bei ungenauer Arbeit die Gefahr, dass das Zahnrad
aufsitzt und die Adhisionsriader unzureichenden
Kontakt zur Schiene aufweisen. Um beim Einsetzen
der ausgesigten Zahnstange ihren senkrechten Ein-
bau und eine feste Verbindung mit dem Trassee zu
gewihrleisten, sigte ich jede fiinfte Schwelle nicht
direkt neben der Zahnstange, sondern in 2mm Ab-
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Die modifizierte Zahnstangeinfahrt

stand durch. Dadurch erhielt ich eine breitere Auf-
lagebasis und die Moglichkeit, nach Bohren zweier
Locher das Schwellenstiick anzunageln.

Auch in der Zahnstangeneinfahrt wurde die Zahn-
stange ausgesigt, wie aus der Skizze ersichtlich. Im
Bereich der Einlaufzunge wurde der Ségeschnitt auf
0.5-0.7 mm ausgefeilt. Beim Einbau wurde die Ein-
laufzunge nicht auf einen Abstandstreifen geklebt.
Dadurch blieb sie federnd beweglich und erleichtert
so das Einlaufen des Zahnrads.

Mir erschien es nicht sinnvoll, das Zahnstan-
gengleis bereits vor dem Einbau in der beschriebe-
nen Weise zu zersigen, da dann drei Teile im richti-
gen Spurabstand zu montieren sind und dabei die
einzelnen Schwellenstiickchen genau ausgerichtet
werden miissen. Vorteilhafter erschien es, das Gleis
im urspriinglichen Zustand zu montieren und dann
erst die Zahnstange auszusigen.

Das Gleis wurde also auf das vorbereitete Trassee
mit Kontaktkleber geklebt und zusitzlich durch klei-

ne Nigelchen gesichert. Die Schwellen wurden rost-
braun gestrichen und das Gleis von der Aussenseite
her bereits eingeschottert. Jetzt hatte ich genug Zu-
trauen, dass sich nach Entnahme der Zahnstange an
der Gleisgeometrie nichts mehr verindert. O bwohl
das Gleis im Ubergang von 0 auf 120%o und in einer
leichten S-Kurve liegt. Mit einem Kreissidgeblatt und
einer flexiblen Welle wurden nun die Schwellen ge-
miss Skizze durchgesigt und die Zahnstange ent-
nommen.

An der Einlaufzunge wurde der Spalt breiter ge-
feilt und die Nagellocher gebohrt. Auf dem Trassee
wurde nun ein 0.3 mm starker Kartonstreifen in die
Liicke eingeklebt, wobei der Bereich der Einlauf-
zunge ausgespart wurde. Dort wurde sogar noch et-
was Material aus dem Trassee entfernt, um der fe-
dernden Zunge genug Bewegungsraum nach unten
zu sichern. Auf den Kartonstreifen wurde der
Zahnstangenstreifen geklebt und mit Négelchen ge-
sichert. Beim Einbau muss natiirlich darauf geachtet
werden, dass die Schwellenstiickchen nicht gegen-
einander verschoben sind. Falls an einigen Stellen
erforderlich kann die Sigefuge beispielsweise mit
Acrylatklebergel ausgefiillt werden. Der schwache
Hohenversatz in den Schwellen ist selbst dort kaum
sichtbar, wo die Schwellen zur Aufnahme von Ni-
gelchen nicht direkt neben der Zahnstange durchge-
siagt wurden. Notfalls kann mit einem Friser oder
einem Messer vorsichtig nachgearbeitet werden.
Nach Ausbesserung des Farbanstrichs an den Sage-
schnitten kann auch der Gleisinnenbereich geschot-
tert werden. Im Bereich der federnden Einlaufzunge
wird auf Schotter komplett verzichtet.

Wie aus den Photos ersichtlich ist, macht das Gleis
nach dem Umbau einen unverindert guten Eindruck.
Die Funktionstiichtigkeit ist sehr gut. Auch mit
schwerer Last (2 B4i von Ferro-Suisse) klettert das
Zahnrad bei Talfahrt nicht auf. Bei der Einfahrzunge
wird durch das Aussidgen eine innere Vorspannung
freigesetzt, die sie in die richtige Hohenlage zum
Einfahren bringt. Beim Einlaufen der Zahnrader gibt
sie federnd nach, bis die Zihne richtig ineinander
greifen. Die Einfahrt verlduft also ohne Holpern oder
Rucken. Falls die Vorspannung der Zunge einmal
nicht ausreichen sollte, kann man leicht mit einem
unter der Zunge angebrachten Federblech nach-
helfen. %
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Pergola mit Beleuchtung in HO

Die Details sind es, die einer Modellbahnanlage
das Tiipfchen auf dem "i” verleihen. Die Anfer-
tigung eines solchen - nidmlich einer Pergola -
wird hier kurz beschrieben.

Martin Klauser

Pergolas sind vor allem im Tessin, in letzter Zeit
aber auch vermehrt auf der Alpennordseite, anzu-
treffen. Die stets aus Holz gefertigten und oft mit
Reben iiberwachsenen Pergolas bieten im Sommer
ideale Schattenplitzchen, wobei sie oft an ein Ge-
bidude angebaut sind.

Im Modell lassen sich Pergolas etwa ab Baugrosse
N umsetzen. Dieser Baubeschrieb bezieht sich auf
HO, kann aber problemlos auf andere Massstibe
iibertragen werden.

Pergola

Samtliche Lings-, Quer- und Stiitzbalken stellte
ich aus 2x2 mm Bastelholzchen her. Als erstes passte
ich die Langs- und Querbalken mittels auf Papier
aufgezeichneter Leere (rechter Winkel!) zusammen.
Der Abstand zwischen den Balken kann je nach
Pergolatyp stark variieren. Bei mir kam ein Mittel-
mass von 12 mm (= ca. 1 m) zur Anwendung. An-
schliessend klebte ich die Stiitzbalken an, und be-
reits war die Pergola im Rohbau fertig (siche auch
Skizze 1). Erst dann strich ich die ganze Konstrukti-
on dunkelbraun an. Je nach Belieben kann man dann
die Pergola mit Beflockungsmaterial “iiberwuchern”
lassen.

‘ | Skizze 1: Pergolakonstruktion

Beleuchtung

Falls Sie ihre Pergola mit einer “Lampion-" Be-
leuchtung versehen mdchten, sollten Sie diese vor
dem Begriinen anbringen. Nur so konnen die Driihte

auf befriedigende Weise unter dem Laub versteckt
werden. Zur Imitation von Lampions eignen sich
Leuchtdioden (LED) mit einem Durchmesser von
2 mm bestens. Solche sind im Fachhandel in den Far-
ben rot, griin und gelb fiir ca. 1 Fr. / Stiick erhiltlich.

Die LED werden in Serie geschaltet. Der beno-
tigte Vorwiderstand lisst sich mit folgender Formel
berechnen:

e U
1

U = Eingangsspannung
I= Gesamtstromfluss (Anzahl LED x ca. 0.015 A)

Es ist allerdings darauf zu achten, dass die Span-
nung iiber einer einzelnen LED mindestens ca.
1.6 V betriigt, weil die LED sonst gar nicht leuchtet
(Bei einer Spannung von 12 V kénnen also maximal
7 LED in Serie geschaltet werden).

< -
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Skizze 2: Schaltplan 2 LED mit Widerstand

Die Serieschaltung erfolgt durch Verbinden der
Anode (+ / langes Bein) mit der Katode (- / kurzes
Bein) der nachsten LED (siehe Skizze 2). Ist der Ab-
stand zwischen den LED kurz genug, konnen die An-
schliisse direkt miteinander verlotet werden. Andern-

Die fertige Pergola eingebaut auf der Anlage
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