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Hermann Modellbahnen AG
Hittenwiesenstrasse 5 CH-8108 Dallikon Tel.(01) 844 07 27

unterstitzt die vom 7.-22. Juni in der Ga-
lerie Dorftraff in 8152 Opfikon stattfinden-
de grosse

MODELLEISENBAHNAUSSTELLUNG
Gezeigt werden SCHWEIZER-Modellei-
senbahnen der Spur 0, die in der Schweiz
hergestellt wurden. So ergibt sich die ein-

malige Gelegenheit, das gesamte HER-
MANN-Programm zu begutachten. Auch
dabei sind BONOMO, KEISER,
BAUDENBACHER, HAG, BUCO un viele
andere. Eine interessante Modul-Anlage
ist in Betrieb. Die Ausstellung ist Samstag
und Sonntag von 10-18 Uhr gedffnet. Ein-

tritt Fr. 5.— Kin-
der in Beglei-
tung Erwachse-
ner gratis.

Infos: 01 810
39 26
. .
,150 Jahre Schweizer Bahnen®:
Die BLS feiert mit!
125 Jahre Bodelibahn
im Raume Interlaken:
16.8. BLS-Lok-Parade; Information u. Unterhaltung in der Werkstitte Bonigen; Transit
mit ,,Zephir“-Dampflok; Dampffahrt mit DS Lotschberg + Ballenberg Damp{bahn
17.8. Rundfahrten mit Dampfzug ,,Zephir* und BLS-Schiff
15.-31.8. Ausstellung in der Bahnstation Dérligen

100 Jahre Spiez-Erlenbach-Bahn
Fotoausstellung tiber die Simmentalbahn im Agenstein-haus in Erlenbach; Fithrer-
standsfahrten in bestimmten Pendelziigen zwischen Interlaken und Erlenbach
27.7.+3.8. Fahrten mit Ce 4/6 in offenen Wagen Spiez-Erlenbach-Spiez

15.-31.8.

Ausserdem: 28.6. und 30.8.: Gefiihrte Besichtigung entlang der
ehemaligen Baubahn BLS an der Nordrampe und vieles mehr.....

Programme erhalten Sie bei: BLS Loétschbergbahn,
Marketing, Postfach, 3001 Bern, @ 031 327 28 36

II=E] Lotschbergbahn
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Anlagenvorschlag

Typisch Schweizerisch

Das beliebteste Anlagenkonzept ist die Kombi-
nation von Normalspur mit einer anschlies-
senden Schmalspurbahn, wobei jedoch meistens
das Schwergewicht bei der normalspurigen
Hauptbahn liegt. Doch wie siihe eine Anlage aus,
deren Prioritiiten gerade andersherum liegen?

André Higli

Die Palette der Modelle fiir schmalspurige Fahr-
zeuge im Masstab 1 : 87 wird immer umfangreicher,
und die Hersteller kommen allméhlich von den Stan-
dard-RhB-Modellen weg und produzieren vermehrt
auch Nachbildungen' von kleineren Bahngesell-
schaften. Denn, bei Bemo hat man immer auf die
Vorteile einer Schmalspur-Anlage verwiesen, doch
nur RhB-Modelle nachgebaut, die in Sachen Platz-
bedarf den HO-Modellen wenig nachstehen. Drei-
zehn-Wagen-Schnellziige, was beim Vorbild die
Regel ist, wollen nicht so recht in Anlagen passen,
die als Mindestradius 33 cm aufweisen; Aber auch
eine Ge 4/4" mit drei Personenwagen sieht etwas un-
terfordert aus.

Der Anlagevorschlag sieht eine Kombination ei-
ner Normalspurbahn mit einer ,richtigen® Schmal-
spurbahn, auf der Triebwagen mit einem Anhiinge-
wagen verkehren, vor, wobei nun eben die Prioritit
vollkommen bei der Schmalspurbahn liegt, und die
eigentliche Hauptbahn nur Mittel zum Zweck ist. Der
Zweck ist die Sinngebung fiir die Schmalspurbahn:
Es ist vollkommen falsch, eine (Modell-)Eisenbahn-
linie véllig abgesondert von einer anderen zu bauen,
vor allem dann, wenn man die Schweiz als Vorbild
nimmt. Die Passagiere wollen umsteigen kénnen,
Giiter umgeladen werden. Also muss eine normal-
spurige Linie her, an die das eigentliche Motiv, die
Schmalspurbahn, den Anschluss herstellen kann.
Die Voraussetzungen fiir den Nachbau und den
Nachbauer dieser Anlage sind recht umfangreich:
Der Vorschlag erfordert einen quadratischen Raum
von 4 Metern Seitenlidnge. Der Besitzer sollte nicht
ein Fan von vielen, langen Ziigen sein; kurze
Regionalziige prigen das Bild, und fiir lingere
Ziige ist die Anlage auch gar nicht konzipiert.

Es ist eine Vorschlag fiir HO bzw. HOm. Vorbild
gibt es eigentlich keines; man konnte vielmehr sa-

gen, dass die ganze (West-) Schweiz Vorbild fiir die
Anlage ist. Es war mein Ziel, moglichst viele Ele-
mente von Schmalspurbahnen in der Schweiz zu
tibernehmen, und so ein typisch schweizerisches
Biihnchen zu planen. Die Zeitepoche ist wohl die
Gegenwart, da man die zu dieser Zeit passenden
Modelle am ehesten erschwingen kann.

Der HO-Teil ist eine kleine Kreisstrecke, welche
eine Nebenbahn irgendwo in der Schweiz darstellt.
Den Personenverkehr bewiltigen vierteilige Pendel-
ziige, NPZ’s, RBe 4/4- oder Re 4/4"-Pendelziige. Die
Giiterziige sind kurze Kompositionen, die Wagenla-
dungen auf den Bahnhofen verteilen.

Den Mittelpunkt fiir die HO-Strecke bildet der
BahnHOf Tavannes; die Gleisanlage hat aber hoch-
stens von der Idee her etwas mit dem Vorbild zu
tun. Die Gleislinge ist fiir unsere Pendelziige kon-
zipiert, also ungefihr 1 m. Es gibt einen Giiter-
schuppen, ein Aufnahmegebiude und eine Roll-

Leysin ( Eg
o
™
Aubonne 1 N(\
(]
o
™M
oP
Gryon o~
r {
0P
-
Tavannes E

Hohendiagramm der Strecke
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Anlagenvorschlag

bock-Ubergabeanlage. Somit kann hier ein be-
scheidener Rangierbetrieb gemacht werden.

Auf beiden Seiten miindet die Strecke in einen
Tunnel, um die Strecke gleich in den Untergrund zu
fithren. Auf der einen Seite habe ich ihr noch einen
Auftritt gewihrt, und sie fiihrt ein kurzes Stiick in
20%o-Gefille einem Fliisschen entlang. Mit kleinen
Stahlbriicken wird der Fluss zweimalig iiberquert.
Sie verschwindet dann aber endgiiltig und miindet

so in den Untergrund, wo die beiden Enden zu ei-
nem Kreis verbunden werden. Ein kleiner Schatten-
bahnHOf mit ca. 3-5 Gleisen wiire sinnvoll, damit
die BahnHOfsgeleise von Tavannes nicht dauernd
liberstellt sind. Ich stelle mir eine weitgehende Au-
tomatisierung des Personenverkehrs auf dieser Strek-
ke vor, so dass sich der Modellbahner voll und ganz
der Schmalspurbahn widmen kann.

Diese ist eine vorbildgetreue Point-to-Point-Strek-
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Anlagenvorschlag

ke, die ihren Anfang im BahnHOf 7avannes nimmt.
Auf der Seite des Aufnahmegebiudes ist eine klei-
ne Gleisanlage mit dreistindigem Depot, einem
Gleis quer iiber den BahnHOfsvorplatz zum Giiter-
schuppen und natiirlich die Rollbockgrube.

Im Modell ist es immer schwierig, grosse Distan-
zen darzustellen. Man rechne: 1 Kilometer beim
Vorbild sind 13 Meter in HO! Damit nun die Statio-
nen optisch weit entfernt sind, muss man sie auch in
der Hohenlage voneinander entfernen. Es ist also eine
gewisse Hohendifferenz zu iiberwinden, so dass un-
sere Eisenbahnlinie auch wirklich Sinn macht, sonst
konnten ja die Passagiere zu Fuss gehen. So ist nun
die starke Steigung von 40%o gerechtfertigt. Mit die-
ser Steigung verlasst die Schmalspurlinie den Bahn-
HOf von Tavannes und dreht in weitem Bogen ins
Flusstal hinein, in dem auch scHOn die SBB-Linie
durchgeht. Die Linie steigt entgegen dem Gefille des
Tales. Sie passiert einen kurzen Lehnenviadukt und
kommt dann zu der Stelle, an der Hinter- und
Vorderfluss oder weisser und schwarzer Fluss - wie
es Thnen gefillt - zusammenfliessen. Ist die Linie
noch nicht verflossen, so iiberquert sie nun das ver-
einigte Fliessgewisser auf einer im Bogen und Stei-
gung liegenden Briicke, und steigt mit zwei offenen
Kehrschlaufen zum Dorfchen Gryon HOch.

Von mir aus ist hier nur ein kurzer Stumpen vor-
gesehen; Die Station konnte aber zu einem Kreu-
zungspunkt ausgebaut werden. Von hier aus geht’s
nun ins andere Flusstal hinein. Die Strecke folgt nun
auf einem kurzen Stiick der Strasse, besser sie ver-
lduft gleich in der Strasse - dhnlich wie in den
Waadtlinder Alpen beim besagten Dorfchen Gryon.
Inspiriert wurde ich aber durch den Abschnitt ober-

halb von Ponte Brolla der ehemaligen Maggiatal-
Bahn. Doch bereits nach etwa zwei Metern verldsst
die Bahn die Strasse, und kommt mittels eines Spiral-
tunnels (hier ein zweifacher Wendel; Steigung: ca.
30%o) in die Hohe. Sie iiberquert rechtwinklig die
Talstrasse und den Fluss und erreicht den BahnHOf
von Aubonne. Wie beim Vorbild - die 1952 einge-
stellte Allaman-Aubonne-Gimel-Bahn - handelt es
sich hier um einen KopfbahnHOf, so dass die Rich-
tung gewechselt werden muss. Von hier an wird die
bescheidene Uberlandbahn nun zur Gebirgsbahn.
INach der Ausfahrt wird die kleine Zubringerstrasse
nach Aubonne mit einer Briicke passiert, dann wie-
der die Talseite gewechselt, die Talstrasse mit einem
bewachten Niveauiibergang iiberquert und dann in
einen Tunnel gemiindet. Nach Verlassen des Tun-
nels wird der Fluss noch zweimalig iiberbriickt, be-
vor mittels zweier Kehrtunnels die verbleibende
Hohendifferenz bis zur Endstation im Ferienort
Leysin. Die Steigung hier betriigt wieder etwa 30%o.
So kénnen wir nun unsere Schmalspurbahn tau-
fen: ,,Chemin de fer Tavannes-Aubonne-Leysin®.
Im Original wire sie etwa 250 km lang, aber im
Modell ist eben alles moglich.

Kurz noch etwas zu den Modellen: Im Giiterver-
kehr kann man auch GFM-Modelle zuriickgreifen,
im Personenverkehr am ehesten auf RhB-Modelle
(Bernina), die man entsprechend umbeschriften soll-
te, doch der Phantasie sind auf solch einer Anlage
wohl keine Grenzen gesetzt. Ich mochte hier noch
kurz auf den Bericht im LJ 3/96 (S.12 ff) verweisen:
Dank der originalgetreuen Point-to-point-Strecke ist
es nun moglich, einen Fahrplan aufzustellen und nach
diesem Betrieb zu machen. &
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EUROCENTRES @&

Spass, Action und neue Freunde

aus der ganzen Welt

England, USA, Frankreich,
Deutschland,

mit begleiteten
Gruppenreisen

Kursprogramm bei: Eurocentres, Seestrasse 247, 8038 Ziirich, Tel.

Sommersprachkurse fiir junge Leute
von 12 bis 16

01/485 50 40, Fax 01/481 61 24
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Anlagenbau

Gedanken zum Bau und Betrieb einer Gartenanlage, Teil 2

Nach den Tips zu Planung und Bau folgt hier
die Fortsetzung unserer Serie iiber Bau und Be-
trieb einer Gartenbahn. Die Schwerpunkte die-
ses Artikels liegen bei den Themen Betrieb und
Unterhalt einer LGB-Gartenbahn.

Stefan Juon

LGB-Rollmaterial-Tuning

Das Rollmaterial von LGB ist schon im Original-
zustand qualitativ sehr hochwertig und vor allem sehr
robust. Auch optisch konnen die Modelle das Prédi-
kat ,,modellgetreu” durchaus fiir sich in Anspruch
nehmen. Damit alle Lokomotiven auch den klein-
sten Gleiskreis durchfahren kénnen, ging LGB je-
doch teilweise Kompromisse ein. So sind beispiels-
weise beim RhB-Krokodil die Leitern zu den Fiihrer-
standtiiren nur angedeutet, und die Schienenrdumer
bei der RhB-Ge 4/4" machen einen etwas lidierten
Eindruck. Somit bleibt noch recht viel Spielraum fiir
individuelle optische und funktionelle Verbesserun-
gen, insbesondere an den Lokomotiven.

Nehmen wir also zum Beispiel die Ge 4/4" der
RhB. Sie bringt fabrikneu 4150 g auf die Waage.
Dies erscheint auf den ersten Blick ein stattliches
Gewicht zu sein. Im Betrieb stellt sich dann aber bald
einmal heraus, dass es doch etwas zu wenig ist.
Schliesslich wiegen vierachsige Wagen 1.5-2 kg!
Also muss ein Zusatzgewicht her. Allzuviel sollte es
aber doch nicht sein, da sonst der Verschleiss (Kunst-
stoff-Lagerung der Achsen, usw.) iiberméssig zuneh-
men wiirde. Sinnvollerweise bestiickt man die Lok

Auch Winterbetrieb ist meist moglich

mit Metallstiicken, so dass sie ca. 6 kg auf die Waa-
ge bringt. Man kann durchaus auch Altmetall in die
Maschine packen. Sehr wichtig ist es aber, dass man
die Zusatzgewichte gut befestigt, damit sie nicht stéin-
dig in der Lok herumkullern und sie beschiadigen.

Da ab Werk nur ein Rad mit einem Haftreifen aus-
geriistet ist, drehen die Réder des anderen Drehge-
stelles an Steigungen oft durch und die Zugkraft lisst
zu wiinschen iibrig. Abhilfe schafft hier ein zweiter
Haftreifen am anderen Drehgestell. Dafiir muss zwar
die ganze Achse ausgetauscht werden, doch das Re-
sultat ldsst sich sehen. Wer iiber Gleisanlagen mit
geringen Steigungen verfiigt, kann natiirlich auch
vollig auf Haftreifen verzichten, womit die Ver-
schmutzung der Gleise etwas abnimmt.

Nun sollte man der Lok noch mit Farbe und Pin-
sel zuleibe riicken. Insbesondere die Steckdose an
der Front, usw. sollen rot, und die Fensterum-
randungen an den Seitenwinden schwarz bemalt
werden. Unbedingt sollte man auch den , ladierten*
Pflug auf einer Seite vervollstindigen, wodurch die
Lok erst ihr typisches Aussehen erlangt. Die Dreh-
gestelle verwittern wir mit schmutzgrauer Farbe (zum
Beispiel Floquil-Farben, sehr empfehlenswert) und
heben die Konturen mit silbriger Farbe (Pinsel muss
fast trocken sein!) hervor. Die Rider bemalen wir
mit Dunkelgrau matt, natiirlich nicht auf den Lauf-
flachen. Zu guter Letzt tonen wir vorbildgetreu simt-
liche Fensterscheiben. Dafiir kann man transparente
Folie (Braunton!) oder transparente Farbe aus dem
Flugmodellbau verwenden.

Nach dieser Behandlung macht die Ge 4/4" doch
schon eine ganz andere Figur, oder? Ganz éhnlich
kann man auch bei der Krokodillok Ge 6/6' vorge-
hen, die ja wohl (fast) jeder LGB-ler besitzt. Hier ist
zu sagen, dass die Zusatzgewichte unbedingt in den
Motorvorbauten untergebracht werden miissen, da
sonst die Kunststoffgelenke (verbinden Lokkasten
mit den beiden Motorvorbauten) zu stark belastet
werden konnten.

Wer nicht zu kleine Kurvenradien verwendet hat
(mindestens Radius 117.5c¢m), sollte bei der
Krokodillok die mittleren Achsen der Drehgestelle
gegen solche mit Spurkrinzen austauschen. Diese
konnen dann zur Stromaufnahme beigezogen wer-
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Anlagenbau

den, wodurch man gut auf die Schienenschleifer ver-
zichten kann!

Zu den LGB-Wagen gibt es eigentlich nicht all-
zuviel zu sagen. Sie sind, wie die Lokomotiven, von
guter Qualitit und lassen ebenfalls Spielraum fiir
Superung und Umbauten frei. Besonders wichtig ist
jedoch der Austausch der Kunststoffachsen gegen
solche aus Metall (dazu spiter mehr). Die Laufruhe
lisst sich durch die Verwendung von Stahlachsen
(hoheres Gewicht) anstelle der Aluachsen von LGB
nochmals verbessern.

Gestaltung der Anlage

Die neuerstellte Gartenbahn befindet sich momen-
tan noch im ,Rohzustand®, und hier und da sind
noch die Eingriffe der Bahnbauer in die Natur zu
sehen. Der Verkehr rollt jedoch schon unentwegt.
Zeit also, sich um die Vegetation zu kiimmern.

Einmal mehr gilt das Motto ,,weniger ist mehr®.
Der relativ grosse Massstab von 1:22.5 lisst eben
alles viel grosser erscheinen als bei der HO-Bahn in
der heimischen Stube. So macht etwa unser Bahn-
hofsgebiude ,,Surava® mit einer Linge von mehr als
1 m bereits einen gewaltigen Eindruck! Vielmehr
sollte man das Augenmerk auf Details, wie eine be-
leuchtete Telefonkabine oder Personen in den Wa-
gen, richten, da solche Details in diesem Massstab
besonders gut zur Geltung kommen. Auch der Bau
einer Inneneinrichtung bei Gebéuden lohnt sich viel
eher als bei kleineren Massstiben.

Wie schon im letzten Heft erwihnt, wird bei Bo-
schungen oberhalb des Gleises unweigerlich Erde
durch Regen ins Gleisbett gespiilt, welche willkom-
mener Nihrboden fiir Griser bildet. Dies muss also
verhindert werden. Am besten mauert man kleine
Stiitzmauern aus passend grossen Steinen. Dies sieht
nicht nur sehr schon und natiirlich aus, sondern ge-
wihrleistet auch eine saubere Trennung zwischen
Gleisbett und Umgebung. Noch ein paar Tips zum
Mauern: Die Steine miissen natiirlich vorerst sehr
sauber gewaschen werden. Am besten sucht man sie
in einem Kieswerk zusammen. Fiir den Beton (Pfla-
ster) empfehle ich eine Mischung von ca. 2:1 von
Sand und Zement. Bevor die Steine eingemauert wer-
den, sollten sie abermals benetzt werden, um eine
gute Bindung mit dem Beton zu gewiihrleisten.

Nun zur Bepflanzung: Als Giirtner sollte man sich
besser etwas zuriickhalten. Denn im Sommer, wenn
alles spriesst und wichst, ist die Bahn bei iiber-
missiger Blumenpracht usw. kaum noch auszuma-
chen. Viel besser setzt man gezielt Schwerpunkte und
Akzente mit der Bepflanzung.

Das heisst, dass man nur einige wenige, kleine Blu-
men und kleine Biaumchen pflanzen sollte. Denn
schliesslich handelt es sich ja um eine Gartenbahn
und nicht um eine Blumenschau. Auch sollte man
darauf achten, zwischen Blumen etc. und dem Gleis-
bett gentigend Abstand zu lassen, um den Zugver-
kehr nicht zu beeintrichtigen.

In einer etwas kargen Umgebung kommen die Ziige viel besser zur Geltung.
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Anlagenbau

Gleispflege

Ein leidiges Thema bei Aussenanlagen ist die
Verschmutzung der Geleise. Anstelle von Staub
bei den Innenanlagen hat man es hier mit allerlei
Umwelteinfliissen zu tun. Auch die Plastikrider
der LGB-Wagen tragen wesentlich zur Verschmut-
zung bei. Diese tauscht man am besten gleich beim
Kauf des Wagens gegen Metallachsen aus. Hier hat
man grundsitzlich die Wahl zwischen ,normalen*
Metallachsen und Kugellagerachsen. Letztere sind
jedoch nur bei hohem Wagengewicht wirklich loh-
nend. Thr Einsatzgebiet liegt also eher bei vier-
achsigen Wagen oder eventuell schwer beladene
Zweiachswagen. Ebenfalls zur Gleisverschmutzung
tragen die Haftreifen der Triebfahrzeuge bei. Doch
auf diese kann man leider kaum verzichten, da sonst
die Zugkraft rapide absinken wiirde. Besonders bei
feuchtem Wetter bildet sich wegen den Haftreifen
manchmal eine schmutziggraue Fliissigkeit, die sich
hervorragend auf den Schienen festsetzen kann und
mit Erfolg die Stromaufnahme verhindert.

Wenn dann die Schienen doch mal verschmutzt
sind, gibt es bekanntlich verschiedene Moglichkei-
ten, dem Leid zuleibezuriicken. Natiirlich kann man
einen Schienenreinigungswagen einsetzen. Doch mir
ist kein wirklich gutes Produkt bekannt. Es geht also
nichts iiber Handarbeit, und so erreicht man die be-
sten Resultate mit Ajax (oder einem dhnlichen Putz-
mittel) und einer guten Portion Ausdauer!

Unterhalt der Gartenbahn

Die Natur ist beileibe keine tote Materie. Sie ist
stindig in Bewegung, was auch der Gartenbahner
zu spiiren bekommt. Relativ oft sind kleine Ausbes-
serungen notwendig. Im Gegensatz zu Innenanlagen,
wo man irgendwann mal an einem Punkt ankommt,
wo wirklich alles fertig ist und sich Langeweile breit
macht, muss die Gartenbahn stindig unterhalten wer-
den. Eine ,,naturnahe* Bauweise (siehe LJ 1/97) mit
moglichst wenig Beton macht sich sehr bezahlt. So
hat meine Gartenbahn selbst Schneemassen von
1.5 m weitgehend schadlos iiberstanden.

Immer wieder setzt sich das Schotterbett durch
Regeneinfliisse. Die Geleise hingen dann, meist
kaum sichtbar, etwas in der Luft. Und genau solche
Feinheiten konnen zu Entgleisungen fiihren. Man

ist also gut beraten, wenn man periodisch den
Zustand des Schotterbettes kontrolliert. Auch mit
auf den Gleisen liegenden Gegenstianden wie Laub
oder Tannenzapfen wird man zu rechnen haben.
Es empfiehlt sich also, den Zug moglichst nicht
aus den Augen zu lassen.

Besondere Tiicken birgt der Winterbetrieb. Es
gibt jedoch nichts schoneres, als sich im Schneege-
stober die Fiisse abzufrieren und dem Zug nachzu-
schauen! Doch je nach Luftfeuchtigkeit und Tem-
peratur bildet sich in Windeseile Eis auf den Schie-
nen, was die Stromaufnahme verunmdoglicht und
manch einen zur Weissglut treiben kann. Dann
gonnt man sich besser ein Lesestiindchen in der
warmen Stube, da alle Versuche, den Betrieb in
Gang zu halten, fehlschlagen werden. Bei tiefen
Temperaturen und geringer Luftfeuchtigkeit hat
man jedoch kaum mit Eis zu kiimpfen. Und beson-
ders bei Pulverschnee errgeben sich sehr schone
Szenen.

Zuerst muss natiirlich der Schnee auf den Schie-
nen weggerdumt werden. Doch aufgepasst! Da sich
die Schienen durch die geringen Temperaturen et-
was zusammenziehen, entstehen an den Schienen-
stossen Spalten. Beim Raumen mit einer Schaufel
hiangt man leicht in solche Spalten ein! Falls man
den Winter tiber auf Fahrbetrieb verzichtet, kann man
eigentlich nur auf den Frithling warten und hoffen,
dass der Winter keinen Schaden anrichtet. Doch wenn
man sauber gearbeitet hat, wird man vor unliebsa-
men Uberraschungen verschont bleiben. Wenn der
Schnee weggeschmolzen ist, sieht das ganze meist
schlimmer aus, als es ist. Meist braucht es nur weni-
ge Unterhaltsarbeiten und Kontrollen, und schon
kann’s wieder losgehen.

Noch ein paar Worte zu Betonbauten, egal wel-
cher Art. Die Devise lautet hier: je mehr Armierungs-
eisen, desto besser. Denn der Beton ist ein sehr brii-
chiges Baumaterial und nur die Verwendung von Ar-
mierungseisen gewihrleistet eine schadlose Uber-
winterung!

Ich hoffe, Thnen den einen oder anderen Tip gege-
ben zu haben oder vielleicht sogar jemanden von sei-
ner ,Indoor-Bahn* weg in den Garten gelockt zu ha-
ben. Nun kann ich Thnen nur noch gutes Gelingen
und viel Freude wiinschen. Und letzteres werden Sie
bestimmt haben, garantiert! &

Lokeli-Journal 2/97 9



Modellbahnpraxis

Wie verdrahte ich eine Anlage, Teil 2

Nachdem wir die theoretischen Grundlagen ha-
ben, kommt nun die Praxis an die Reihe. Wir
befassen uns mit Kabelfarben und verschiedenen
Verlegungstechniken.

Peter Hurzeler

Kabelfarben

Im ersten Teil habe ich erwihnt, dass Litzen und
Drihte mit Plastik umhiillt sind, der verschiedene
Farben aufweist. Dies ist sehr hilfreich. Man kann
sich damit ein Farbschema anfertigen. Dieses Sche-
ma ist dann aber strengstens einzuhalten (dies auch
am Sonntagmorgen wenn einem die bendtigte Kabel-
farbe ausgeht). Die meisten Modellbahnhersteller
haben ein eigenes Farbschema. Man kann z.B. ein
solches iibernehmen, oder ein eigenes herstellen.
Wichtig ist aber, wie oben genannt, dass man sich
daran hilt.

Hilfreich ist dieses Schema bei der Fehlersuche
oder bei allfilligen Anlagenerweiterungen. Tritt bei
mir irgendwo die Farbkombination rot - schwarz auf,
heisst das, dass ich hier einen Fahrstromanschluss
habe.

Vorbereitung

Nachdem man nun ein Farbschema hat, und dem-
entsprechend Kabel eingekauft hat, ist es Zeit, sich

M

Bild 1:Vergleich zwischen Lotosenleisten, Links im
Bild und Liisterklemmen

Bild 2: Eine Lotosenleiste im Einsatz. Der linke
Kabelbaum ist aus Schrumpfschlauch, der rechte aus
Kabelbindern gebildet.

eine Skizze mit allen Anschliissen anzufertigen. Sie
ist hilfreich beim Verlegen. Schon beim Anfertigen
einer Skizze ist wichtig, dass man Verlegungs-
gruppen macht. Normalerweise sind die Gruppen wie
folgt zusammengestellt:
1. Gleiszuleitung: Fahrstrom und
abschaltbare Geleise
2. Weichen: Steuer- und Masseleitung
3. Signale: Steuer- und Masseleitung
4. Beleuchtung und restliche Artikel: Steuer- und
Masseleitung
Es hat sich bewiihrt, diese Gruppen nacheinander
zu verdrahten und in Betrieb zu nehmen. So ist eine
(fast) storungsfreie Verdrahtung gewihrleistet.

Verdrahtung

Nachdem nun die Vorbereitung abgeschlossen ist,
kann man nun unter die Anlage kriechen und anfan-
gen zu verdrahten. Wichtig ist, dass man in einer
angenehmen Stellung arbeiten kann. Schlecht ist zum
Beispiel, wenn man alles kopfiiber machen muss.
Man ist sehr schnell miide und die Arbeit macht kei-
nen Spass.

Die Kabel sollten nach Moglichkeit immer frei
zuginglich sein. Dies ist spiter bei der Land-
schaftsgestaltung wichtig. Man sollte moglichst keine
Kabel eingipsen, da diese bei einer Fehlersuche nicht
mehr zugénglich und austauschbar sind. Die Kabel
mehrerer Verbraucher sind moglichst zusammenzu-
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Modellbahnpraxis

Anzeige

Wir fahren weiter...

Rund 58000 Mitglieder unterschiedlicher Be-
rufsgruppen setzen sich gemeinsam ein fur

— den sozialen Fortschritt

— humane Arbeitsbedingungen

— eine umweltgerechte Verkehrspolitik

— sinnvolle Freizeitbeschaftigung

— eine lebenswerte Zukunft

Der SEV -
zugkraftig menschlich

Schweizerischer Eisenbahn- und Verkehrs-
personal-Verband

3000 Bern 16, Postfach 186, Steinerstrasse 35
Telefon 031 357 57 57 — Fax 031 357 57 58

fassen, auch wenn Umwege gemacht werden miis-
sen. Es sind keine Kabel iiber eine grosse Linge frei-
schwebend unter der Anlage aufzuhingen, da diese
sehr schnell abgerissen werden. Es muss jederzeit
moglich sein, unter der Anlage umherzukriechen. Die
Kabel sind nach Méglichkeit nicht einzeln zu fiih-
ren, sondern in Kabelbdumen zu sammeln. Die
Kabelbdume konnen durch Klebeband oder Kabel-
binder zusammengehalten und in Ringschrauben
aufgehingt werden. Eine andere, etwas teurere, aber
meiner Ansicht nach auch bessere, Variante sind Ka-
bel- und Schlitzkanile. Es gibt verschiedene Aus-
filhrungen. Solche mit einem Deckel und solche in
die man die Kabel einfach einklipsen kann. Sie kon-
nen im Elektrofachhandel bezogen werden und sind
sehr angenehm zu verarbeiten.

Bei einer Verbindung zwischen Anlage und Stell-
pult finden sich meist viele Kabel. Diese konnen in

Modellbahn-Leiterquerschnitte
Leitung fir o in mm?
Ringleitungen 0.50-1.00

Fahrstrom 0.14-0.50
Magnetartikel 0.14-0.50
Elektronik 0.14-0.25

ein sogenanntes Bougierrohr eingezogen werden.
Dieses Bougierrohr ist nichts anderes als ein, wie es
der Name sagt, flexibles Plastikrohr. Es gibt es in
verschiedenen Dicken im Elektrofachhandel. Man
kann damit viele diinne Litzen zu einem Kabel zu-
sammenfassen, welches sehr einfach zu handhaben
1st.

Bei der Verlegung ist ausserdem zu beachten, dass
vor dem Verbraucher eine Liisterklemme oder
Lotleiste zu liegen kommt, und dass das Kabel zum
Verbraucher nicht zu knapp bemessen wird. Auch
bei einer Verbindung Anlage - Stellpult sind Liister-
klemmen oder Létleisten einzuplanen. Dies hilft bei
einer allfalligen Trennung.

Wie weiter oben gesagt, sollte man die Verdrah-
tung in einzelnen Gruppen vornehmen. Die Funkti-
on dieser Gruppen ist nach der Verdrahtung zu
kontrollieren. Erst danach sollte die niichste Gruppe
verlegt werden. So kann sichergestellt werden, dass
keine Fehler gemacht wurden.

Aussicht auf Teil 3

Im dritten Teil der Serie gehe ich auf Schlussar-
beiten rund um die Anlagenverdrahtung ein. Dazu
gehoren Beschriftungsarbeiten und das Fiihren ei-
ner Loseblattsammlung, in der saimtliche Anschluss-
punkte der Anlage festgehalten sind. %

Kabelfarben
Strom Farbe Zweck
DC= rot Fahrstrom-Pluspolung
DC=  schwarz Fahrstrom-Minuspolung
DC=  gelb Abschaltbare Geleise
(antstatt schwarz)
AC~  braun Masse
AC~  weiss Schaltstrom,
Weiche abzweig, Signal rot
AC~  griin Schaltstrom,
Weiche gerade, Signal griin
AC~ grau Versorgungsspannung
(Dauerstrom)
AC~ blau Steuerleitungen
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Bauvorschlag

Die ,,Eva“in Spur 0

Im folgenden Artikel stellen wir Thnen in grobe
Ziigen dar, wie die Versuchslok , Eva“ (Seebach-
Wettingen) im Eigenbau erstellt werden kann.

Jakob Tobler

Als Grundlage fiir den Eigenbau der ,,Eva“ dient
der Studer-Plan Nr. 45-202 d. Die Details habe ich
alle herausgezeichnet oder mindestens skizziert und
stelle diese ernsthaften Interessenten gerne zur Ver-
fiigung. Auch fiir ntige Gespriche und Tips, die ich
hier nicht alle niederschreiben kann, bin ich gerne
bereit.

An die Ausriistung der Werkstatt stellt das Mo-
dell natiirlich einige Anforderungen. Es sollten vor-
handen sein: Drehbank, Bohrmaschine, Frismaschi-
ne, Anreisser mit Parallelreisser, Lotkolben, Profi-
formschere und das tibliche Mechaniker-Handwerk-
zeug. Als sehr niitzlich hat sich eine kleine Band-
schleifmaschine erwiesen.

Nun zu den einzelnen Baugruppen:

Drehgestelle

Basis: Messingprofil 25x25x2 mm
Antrieb: Wemoba, Pieterlen
Achsen: Feather Products, Ziirich
Wir beginnen mit dem Anreissen. Dann erfolgt
die Bearbeitung auf der Frismaschine, das Bohren
und das Gewindeschneiden. Hohe Anforderungen
stellt die Bearbeitung der Lagerklotze.
Es folgen noch Kurbelwelle, Schubstangen, Lager-
biigel, Stromabnehmer und das Bremsgestinge.
Nach dem Zusammenbau kann zu einem ersten
Probelauf geschritten werden.

Ansicht des fertigen Modells (Alle Fotos von K. Wiirmli)
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Bauvorschlag

Bodenplatte

Material: Messing 1/2h 1.5 mm

Zuschneiden und Bearbeiten auf das genaue
Innenmass des Gehiuses und Herausarbeiten der
Durchbriiche fiir die Drehgestelle. Anbringen des
Rahmens mit Druckbehiltern und Treppen, der
Stossbalken mit allen Details wie Puffer und Schie-
nenrdumer. Aufbau der Lagerbocke fiir die Drehge-
stelle.

Gehduse

Material: Messing 1/2 h 0.8 mm
Nietbinder: Old Pullman, Stifa

Massgenau zuschneiden. Anreissen und heraus-
arbeiten, frasen der Fenster- und Tiir6ffnungen. Fiir
das Zusammenloten ist ein Hartholzmodell mit den
genauen Innenmassen sehr zu empfehlen. Der Holz-
klotz dient spiter auch zum Verputzen usw., um eine
Deformation des Gehduses zu vermeiden.

Die Nietbinder werden genau abgelingt und mit
Araldit aufgeklebt, ebenso alle weiteren Zubehor-
teile.

Fiir weitere Auskiinfte wende man sich an:
Jakob Tobler

Im Stampfacker 20

8305 Dietlikon

Dach

Material: Messing 1/2 h 0.8 mm

Auch fiir das Biegen des Daches ist eine Holz-
form unerlasslich. Als Regenrinne wird ein Messing-
rohr entsprechend aufgel6tet und dann nach-
bearbeitet. Der Dachaufbau und der Quersteg fiir die
Dachbefestigung sind geklebt und mit kleinen Senk-
schrauben gesichert.

Mein Modell ist mit einem Siemens-Pantographen
ausgeriistet. Er besteht aus iiber 50 Einzelteilen und
eignet sich nicht fiir den Betrieb mit Oberleitung.
Dafiir miisste ein Stromabnehmer von Sommerfeldt
vorgesehen werden.

Das Lackieren und die Beleuchtung iiberlasse ich
jedem Einzelnen und wiinsche viel Mut, Geduld und
Erfolg. &

Lokeli-Journal 2/97 13







