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Achtung Digitalfreunde!
Fur wenige Franken mehr gibt es NMRA-
Lokmodule, die
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= = regeln
N = selbstandig im Pendelzugbetrieb fahren
Fredy’s Lokschuppen kénnen
= lastbezogene Dampf- und Diesel-
gerausche abgeben
= eine programmierbare Lokpfeife aufweisen
= individuell programmiert werden ohne
Offnen der Loks
Alles Uber ATLplus und neues System-
handbuch 97 von Umelec, Rietwiesenstr. 4,

Modelleisenbahnen

Langjihrige Erfahrung im
anspruchsvollen Modellbau.
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Dienstag - Freitag 9% - 12% / 14% - 18% 5417 U’'siggenthal, 056 288 15 76
Samstag durchgehend 9% - 16% Zu sehen am Digitalsymposium 13.9. (Mobau
in SG), sowie an den Modellbautagen Luzern,
A. Bartlomé St.Gallerstrasse 12, 8853 Lachen 4.-12.10., Stand Itelec AG

Tel./Fax 055/442 36 23

WANTED
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Um die Weiterexistenz des Lokeli-Journals sichern zu kénnen, sind wir dringend auf
Inserenten angewiesen.

Wer uns bei der Jagd nach Inserenten tatkraftig unterstiitzen will, soll sich bei der
Redaktion des Lokeli-Journal melden.

Vielen Dank fir lhre Unterstitzung.

Melden Sie sich bitte bei:
Lokeli-Journal, Postfach, 2563 Ipsach
oder per email bei: rothipsach @bluewin.ch
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Editorial & Einleitung

Der grosse Erfolg unserer letzten Ausgabe zu ei-
nem Sonderthema (Bahnpostwagen) bewog uns trotz
anderslautender Vorankiindigung weiterhin spora-
disch Ausgaben des Lokeli-Journals einem Sonder-
thema zu widmen.

Auf unsere verschiedenen Aufrufe haben sich
zahlreiche Leute bei uns gemeldet, die sporadisch
Artikel im Lokeli-Journal schreiben méchten. Da-
durch konnten wir diesen Engpass fiirs erste behe-
ben; weitere Autoren sind jedoch nach wie vor Will-
kommen. Um auch in Zukunft die Finanzierung des
Lokeli-Journals sicherstellen zu konnen, benotigen
wir dringend Leute, die uns in ihrer Freizeit bei der
Inserate-Suche helfen. Vorkenntnisse sind dazu kei-
ne notwenig; allerdings ist auch der Lohn sehr be-
scheiden. Wir wiirden uns freuen, auf Deine/Thre Un-
terstiitzung zihlen zu konnen. Kontaktadresse: Lo-
keli-Journal, Postfach, 2563 Ipsach.

Doch nun zu dieser Ausgabe:

Bei den SBB und den verschiedenen Schweizer
Privatbahnen stehen heute zahlreiche elektrische
Rangierlokomotiven mit der Achsfolge 3/3 in Be-
trieb. Einige davon sind als Zweikraftlokomotiven
konzipiert und kdnnen auch auf fahrdrahtlosen Glei-
sen verkehren. Das Einsatzgebiet dieser Rangierlo-
komotiven ist sehr vielfaltig:

Im Personenverkehr miissen Verstirkungswagen
an- und abgehiingt, Kurswagen umgestellt, Zugs-
kompositionen bereitgestellt, usw. werden. Im Be-
reich des Giiterverkehrs gilt es Giiterwagen zuzu-
stellen, bzw. abzuholen, diese zu formieren, etc. In
Giiterbahnhofen miissen die Ziige neu zusammen-
gestellt werden, wobei die Wagen mittels Rangier-
loks iiber den Ablaufberg gedriickt werden.

Da sich Streckenlokomotiven fiir solche Dienste
eher weniger eignen, wurden fiir diese schon sehr
frith spezielle Loktypen entwickelt. Gefragt waren
dabei vor allem hohe Anfahrtzugskrifte und weni-
ger hohe Geschwindigkeiten. Wegen der héufigen
Fahrrichtungswechsel wurden die elektrischen Ran-
gierloks nur mit einem Fiihrerstand ausgeriistet, von
dem aus Fahrten in beide Richtungen méglich sind.

Nachdem die Elektrifizierung der SBB-Haupt-

strecken begonnen hatte, blieb der Rangierdienst al-
lerdings vorerst eine Domine der Dampflokomoti-
ven. Die elektrische Traktion im Rangierbetrieb war
umstritten, da die bewihrten Dampfrosser fahrdraht-
unabhingig waren. Zudem gab es auch technische
Probleme. Das grosste war die Regulierung der Ein-
phasenmotoren, die sowohl bei 2-3 km/h (Ablauf-
berg) als auch bei 40-50 km/h (Verschiebedienst)
hohe Zugkrifte entwickeln mussten.

Der Einsatz von Dampfloks im Rangierdienst war
auf elektrifizierten Bahnhofen auf die Dauer aber un-
befriedigend. Einerseits entstanden Probleme mit
verrussten Isolatoren, die hiufig gereinigt werden
mussten. Dariiber hinaus konnten die Bewohner der
Bahnhofquartiere nur wenig vom “sauberen” elek-
trischen Zugsbetrieb profitieren, solange der Ran-
gierdienst weiterhin mit Dampfloks abgewickelt
wurde. Fiir mittlere und grossere Bahnhofe wurden
daher dreiachsige Rangierloks angeschafft, wihrend
auf kleinen Stationen mit geringerem Verkehrsauf-
kommen Traktoren eingesetzt werden.

In dieser Ausgabe werden simtliche elektrischen
Rangierloks der Typen Ee 3/3 und Ee 3/4, die Zwei-
stromloks Eea 3/4, sowie die Mehrfrequenz-, bzw.
Mehrstromloks Ee 3/3" und Ee 3/3" beschrieben.

Nicht niher vorgestellt werden die beiden elektri-
fizierten E 3/3 8521-22, die man auch als Ee 3/3 be-
zeichnen konnte. Diese SBB-Dampfloks des Typs
Tigerli wurden wegen der Kohleknappheit wéhrend
des zweiten Weltkrieges auf elektrischen Betrieb um-
gebaut. Gemiiss einem Vorschlag von BBC baute die
Werkstitte Yverdon den E 3/3 1942/43 elektrische
Dampferzeuger ein. Die beiden elektrifizierten Ti-
gerli bewiihrten sich bestens. Dennoch wurden sie
wieder in normale Dampfloks zuriickverwandelt, als
sich die Kohleversorgung wieder besserte. Die
E 3/3 8521 wurde 1951 umgebaut und 1963 ausran-
giert. Die Nummer 8522 verkehrte bis 1953 elek-
trisch und wurde 1964 an die Sursee-Triengen Bahn
(ST) verkauft.

Beziiglich elektrischen und thermischen Rangier-
traktoren mochten wir auf die Sonderausgabe des
Lokeli-Journals Nr. 4/94 zum Thema ,, Traktoren der
SBB* verweisen. &
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SBB

Ee 3/4 16301 und 16302

Um Erfahrungen mit elektrischen Lokomotiven im
Rangierdienst zu sammeln, gaben die SBB zwei Pro-
totypen in Auftrag. Diese wurden 1923 von SLM
und BBC entwickelt. Sie trugen die Bezeichnungen
Ee 3/4 16301 und 16302 und waren anfangs dem
Depot Bern zugeteilt.

Die Kraftiibertragung erfolgte wie bei den
Ce 6/8' und Ce 6/8"™ von der Vorlegewelle mittels
Schrigstangenantrieb auf die drei Triebachsen. Um
die maximale Achslast von 15 t einhalten zu kon-
nen, musste auf der Transformatorseite zusitzlich
eine Adams-Laufachse eingebaut werden.

Die elektrische Ausriistung gestaltete sich ziem-
lich aufwendig und entspricht in etwa derjenigen der
damaligen Streckenloks Ae 3/6". Die Ee 3/4 erhiel-
ten einen Zentralfiihrerstand und zwei Vorbauten.
Der hintere beherbergte Fahrmotor, Wendeschalter
und -shunts sowie die Umformergruppe. Im vorde-
ren Vorbau befanden sich Transformator mit Stufen-

¥

Die Ee 3/4 (hier Nr. 16301) wurden tiber lange Zeit in Erstfeld eingesetzt (6.6.71; Foto S. Unholz)

schalter, Ol-Hauptschalter und Zugheizungs-
einrichtung. Auf beiden Seiten stand fiir die Ran-
gierarbeiter eine Plattform zur Verfiigung. Im Fiih-
rerstand waren die wichtigen Bedienungselemente
doppelt vorhanden, damit der Lokfiihrer die optima-
le Bedienungsposition einnehmen konnte. Wihrend
der Fahrt konnte der Lokfiihrer vom einen Fiihrer-
tisch zum anderen wechseln.

Die Pantographen der Ee 3/4, wie auch die der
ersten Serie Ee 3/3 16311-26 (,,Biigeleisen*), waren
urspriinglich mit Tandemwippen ausgeriistet, wobei
der Abstand zwischen den Wippen einen Meter be-
trug. Die zwei auseinanderliegenden Schleifstiicke
waren notwendig, damit die damals iiblichen langen
Streckentrenner problemlos passiert werden konn-
ten.

Obwohl die Ee 3/4 mit ihrer Leistung von 430 kW
den E 3/3 , Tigerli“ (ca. 260 kW) klar tiberlegen wa-
ren, glaubten viele noch nicht, mit solchen Maschi-
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SBB

nen die bewihrten Dampfloks ersetzen zu konnen.

Die Ee 3/4 16301 wurde 1924 nach Bellinzona
versetzt, wo sie tiglich im harten Rangierdienst ein-
gesetzt wurde. Wihrend einiger Zeit wurde sie auch
als Streckenlokomotive auf der Linie Lugano-
Chiasso eingesetzt. 1927 wurde sie durch eine
De 6/6 ersetzt und gelangte nach Ziirich. 1928
wurdedie Ee 3/4 16301 nach Erstfeld verschoben.
Im selben Jahr folgte auch die in Bern nicht sehr
beliebte Nummer 16302. Die beiden Maschinen lei-
steten in Erstfeld bis 1979 respektive 1983 zuverlis-
sig Rangierdienst.

Die Vorlaufachse ist hier schon ersichtlich.
(4.12.76, Foto S. Unholz)

Als wesentliche Anderung wurde 1966 bei bei-
den Ee 3/4 ein automatisches Strombegrenzungs-
relais eingebaut und der Steuerkontroller durch Fahr-
schalter mit Auf- und Abschaltstellungen ersetzt. Da-
durch konnte die Bedienung der Maschinen erheb-
lich vereinfacht werden. Allerdings konnte der Lok-
fiilhrer wegen der gegenseitigen Schliissel-
verriegelung der Fahrschalter wihrend der Fahrt
nicht mehr zwischen den Fiihrertischen hin und her
wechseln. &

Technische Daten

Bezeichnung Ee 3/4 16301-02

Baujahr 1923

Hersteller SLM, BBC

Liange iiber Puffer 9’880 mm

Dienstgewicht 49t

Vmax 40 km/h

Stundenleistung 431 kW

Anfahrzugkraft 88.3kN

Ausrangierungen 1979: 16301
1983: 16302

15000 V 16 %/3 ~

2
gl 9
&
;[
b =
". ,
Seitenspiel 2 x4 mm 2x 6mm 2x 4 mm 2 x 65mm Jeu latéral
red. Spurkranze Boudins aminci Auslenkung
650
| 650 | 1350 | 1300 1300 1450 1830 1350
[ A 9880
Achsfahrmasse 13,2t 13,41t 13,4t 00t
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SBB

Ee 3/3 16311-16326

In den 20er Jahren wurde die Elektrifizierung der
SBB-Strecken rasch vorangetrieben. Aufgrund der
positiven Erfahrungen mit den Ee 3/4 entschlossen
sich die SBB auch im Bereich des Rangierdienstes
zu einer breiten Anwendung der elektrischen Trakt-
ion. In der Folge gaben die SBB bei SLM und BBC
eine erste Serie elektrischer Rangierlokomotiven in
Auftrag.

Bei den 1928 erbauten Ee 3/3 16311-16326 wur-
de der Fiihrerstand nicht in der Mitte, sondern am
hinteren Ende der Lok gebaut. Im einzigen grossen
Vorbau konnten samtliche Apparate untergebracht
werden. Dem Rangierpersonal standen vorne eine
Rangierplattform und hinten seitliche Treppen zur
Verfiigung. Diese Bauart bewihrte sich aber nicht
besonders, da die Sicht des Lokfiihrers durch den
Vorbau stark eingeschriankt wurde.

Wie bei den Ee 3/4 kam der Schriigstangenantrieb
zur Anwendung. Der Motor treibt dabei iiber eine

———

Als iiber den Bodensee noch Giiterwagen verschifft wurden. (20.8.63, Foto P. Willen)

Blindwelle und Triebstangen die hinterste Achse an.
Diese ist iiber Kuppelstangen mit den iibrigen Ach-
sen verbunden. Wihrend sich der Schriigstangenan-
trieb bei Streckenlokomotiven wegen des unruhigen
Laufes bei hohen Geschwindigkeiten nicht beson-
ders bewiihrte, tauchten bei den Rangierloks keine
Probleme auf. Daher wurden auch alle folgenden
Serien Ee 3/3 und Ee 3/3" mit diesem Antrieb aus-
gestattet.

Auch die elektrische Ausriistung der Ee 3/3 16311-
26 entspricht mit dem Steuerkontroller vom Kon-
zept her derjenigen der Ee 3/4. Die technische Ent-
wicklung ermdglichte aber den Einbau kleinerer und
leichterer Bauteile. Durch diese Gewichtseinspa-
rungen konnte die maximale Achslast von 15 t auch
ohne Laufachse erreicht werden. Damit entsprechen
diese Ee 3/3 quasi einer Halbierung der Seetal-Kro-
kodile De 6/6 15301-15303 (Baujahr 1926). Auf-
grund ihrer Form erhielt die Ee 3/3 16311-26 diver-

R LARS

v

BT AR\

=
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SBB

se Ubernahmen wie ,Halbschuh“ und ,,Biigeleisen*/
“Glatteisen®.

Wie bei allen Ee 3/3 16311-376 wurden ab 1959
die Rutschkupplungen an den Triebmotoren ausge-
baut, welche beim Bau zur Schonung der Fahr-
motoren installiert worden waren. Die Stangenpuffer
wurden ab 1965 durch Hiilsenpuffer ersetzt. Ab 1970
wurden bei den Ee 3/3 16311-26 die Fiihrerstinde
vollig erneuert und neue Seitentiiren eingebaut. Die
hinteren Fiihrerstandsfenster waren nun rechteckig,
nicht mehr abgeschrigt.

Dabei wurde, wie bei den beiden Ee 3/4, eine

bei einigen Maschinen die zweite Luftleitung einge-
baut.

Die ,,Biigeleisen* wurden wie die Ee 3/4 mit brau-
nem Anstich abgeliefert. In den 30er Jahren wurden
sie griin und ab 1953 rotbraun gestrichen.

Die Ee 3/3 16311-26 waren wihrend ihrer Dienst-
zeit den verschiedensten Depots zugeteilt. Heute sind
bei den SBB nur noch 5 der urspriinglich 16 Ee 3/3
im Einsatz. Die Nummern 16314, 317,319, 320, 321
und 324 wurden ausrangiert, wihrend fiinf weitere
Maschinen weiterverkauft wurden. %

Befehlssteuerung eingebaut. Da die beiden Bedie-
nungshebel miteinander verbunden wurden, konnte
der Lokfiihrer weiterhin withrend der Fahrt zwischen
den beiden Fiihrertischen wechseln. Ab 1981 wurde

Man beachte die Ursprungsausfithrung des Fiihrer-
hauses. (27.11.55, Foto P. Willen)

Technische Daten

Bezeichnung Ee 3/3 16311-26
Baujahr 1928

Hersteller SLM, BBC
Lange iiber Puffer 9’060 mm
Dienstgewicht 45t

Vmax 40 km/h
Stundenleistung 431 kW
Anfahrzugkraft 88.3kN
Ausrangierungen 1986: 16317

1994: 16320 und 321
1997: 16314, 319 und 324
16311 1977 PTT 7

16312 1980 EBT 132
16318 1981 MThB 16318
16322 1981 EBT 133’
16323 1881 VHB 151’

Verkauf

15000 V 16 />~

{1

)
ik

\
= 1 T T .

. . v | l
S | 2x & mm 2x 6mm 2x4mm | Jeu lateral

T reduzierfe Spurkranze Boudins aminct | |

R i

_55_0_:., 1830 WSO i, 1300 1300 1980 650
— - 9060 o -
U v v
Achsiahrmasse 15,2t 15,2 t %6t
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SBB

Ee 3/3 16331-16350

Wegen den schlechten Sichtverhiltnissen bei der
ersten Serie Ee 3/3 (,,Biigeleisen“) wurde die niach-
ste, 1930/31 ebenfalls von SLM und BBC erbaute
Serie Ee 3/3 16331-50 mit Zentralfiihrerstand aus-
geriistet. Im kurzen vorderen Vorbau wurden, wie
bei den Ee 3/4, Transformator und Steuerapparatur
untergebracht. Fahrmotor und Hilfsbetriebe fanden
im langen hinteren Vorbau Platz. Diese Anordnung
kam auch bei den spiteren Serien der Ee 3/3 und Ee
3/3" zur Anwendung. Im Gegensatz zu den iibrigen
Ee 3/3 steht den Rangierarbeitern nur eine Plattform
zur Verfiigung. Auf der Vorderseite sind einzig Trep-
pen vorhanden.

Zur optimalen Bedienung in beide Fahr-
richtungen, sind im Fiihrerstand die Steuerkontroller
und Bremsgerite doppelt vorhanden. Die elektrische
Ausriistung wurde vereinfacht, indem anstelle des
langsamen Stufenschalters neu elektropneumatische

Schiitzen (Hiipfer) Verwendung fanden. Als einzige
wurde die Ee 3/3 16350 mit einem Nockenschaltwerk
ausgeriistet. Dieses erwies sich aber als zu stérungs-
anfillig, weshalb 1958 versuchsweise ein von BBC
neu entwickelter Niederspannungsstufenschalter ein-
gebaut wurde. Da sich auch dieser nicht zu bewih-
ren vermochte, erhielt die Lok 1972 anlésslich einer
Revision wie die iibrigen Maschinen eine normale
Hiipfersteuerung.

Das Einsatzgebiet der Ee 3/3 ist ziemlich vielfil-
tig. Sie verrichten zum einen auf grosseren Bahnho-
fen Rangierdienst. Sie werden aber auch zur Zustel-
lung einzelner Giiterwagen und z.T. auch zur Fiih-
rung von Kurzgiiterziigen eingesetzt. Die Ee 3/3
16347 und 48 wurden zu diesem Zweck mit einer
Sicherheitssteuerung fiir einminnige Bedienung aus-
geriistet.

Eine weitere Spezialitit stellt die Ee 3/3 16340

Y,

(9.4.97; Foto M. Klauser)

Die Ee 3/3 16331-16350 besitzen nur eine Rangierplattform. Nummer 16338 beim Rangieren in Biel.

Lokeli-Journal 3/97

10



SBB

dar. Sie wurde 1972 fiir den spiteren Einbau der au-
tomatischen Kupplung vorbereitet, wodurch sich die
Linge iiber Puffer auf 9894 mm vergrosserte.

1984 erhielt die Ee 3/3 16348 als erste einen roten
Anstrich. Heute verkehren rund die Hilfte der
Ee 3/3 dieser Serie mit rotem Anstrich.

Als einzige Maschine dieser Serie schied 1995 die
Ee 3/3 16336 aus dem Rollmaterialpark der SBB aus.
Nachdem sie am 20.2.95 in Porrentruy mit einem
CJ-Pendelzug kollidiert war, musste sie abgebrochen
werden. &

Die Ee 3/3 16341 zusammen mit der Re 460 im

Technische Daten »AGFA“-Look in Delémont (Foto T. Grell).
Bezeichnung Ee 3/316331-50
Baujahre 1930-31
Hersteller SLM, BBC
Liange iiber Puffer 9’150 mm
Dienstgewicht 45t
Vmax 40 km/h
Stundenleistung 431 kW
Anfahrzugkraft 88.3kN
Ausrangierungen 1995: 16336
15000 V 16 % ~

3800
4515

1050 ;

Seitenspiel 2x 4mm 2x 8 mm 2x4mm Jeu latéral
red. Spurkranze | Boudins aminci
1 1600 650,
6504_ 2200 + 1300 1300 —t 450 ’4_ il
Sl LS N0
v v v
Achsfahrmasse 151t 150t 1491
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SBB

Ee 3/3 16351-16376

Wiihrend der Weltwirtschaftskrise der 30er Jahre
war es den SBB aus finanziellen Griinden nicht mog-
lich, eine grossere Anzahl Rangierloks auf einmal
zu beschaffen. Zudem waren die tiefen Kohlepreise
nicht gerade forderlich fiir Investitionen in den elek-
trischen Rollmaterialpark.

Die Ablieferung der Ee 3/3 16351-76 erfolgte da-
her in Gruppen von 2-6 Maschinen, verteilt auf ei-
nen Zeitraum von 11 Jahren:

1932: 16351-55 1939: 16364-66

1936: 16356-58 1941: 16367-70

1937: 16359-60 1942: 16371-76

1938: 16361-63

Diese Maschinen entsprechen weitgehend der Se-
rie 16331-50. Als einzige wichtige Anderung sind
sie mit beidseitiger Rangierplattform ausgeriistet.

Auch von dieser Serie wurden zwei Lokomotiven,
die Nummern 16355-56, mit einer Sicherheits-

steuerung ausgeriistet. Diese beiden waren 1945/
46 wihrend liangerer Zeit mietweise auf der VHB
im Streckendienst im Einsatz. Die neu elektrifi-
zierte VHB litt damals unter akutem
Rollmaterialmangel, da die bestellten Triebwagen
wegen des Krieges erst Ende 1946 abgeliefert wer-
den konnten.

Samtliche Ee 3/3 dieser Serie stehen heute noch

in Betrieb, der grosste Teil mit rotem Anstrich. X

Technische Daten

Bezeichnung Ee 3/3 16351-76
Baujahre 1932-42
Hersteller SLM, BBC
Linge iiber Puffer 9750 mm
Dienstgewicht 451

Vmax 40 km/h
Stundenleistung 431 kW
Anfahrzugkraft 883 KN

ry R e T T ol
l)le Ee 3/3 16368 zieht eine Zugskomposition in den Bahnhof Brig (12.12.96; Foto M. Klauser).
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Die Ee 3/3 16362 zusammen mit der Re 460 084 ,Jubi-Lok* in Winterthur GB (3.5.97, Foto G. Triib).
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Ee 3/3 16381-16414 und 16421-16430

Ab 1944 lieferte das Konsortium SLM, BBC,
MFO, SAAS eine iiberarbeite und dem aktuellen
Stand der Technik angepasste Version der Ee 3/3.

Die mit den Nummern 16381-414 versehenen Ma-
schinen wiesen gegeniiber den élteren Serien ver-
schiedene Anderungen auf: Anstelle des Hauptschal-
ters auf dem Dach wurde eine Hochspannungs-
sicherung installiert. Ein neuer, leichterer Fahrmotor
ermoglichte eine hohere Leistung. Durch ein Uber-
setzungsverhiltnis von 1: 5.579 (anstatt 1: 3.75) er-
reichten die Ee 3/3 16381-16414 mit 50 km/h auch
eine hohere Maximalgeschwindigkeit. Das Unterge-
stell wurde zudem erstmals zum grossten Teil
geschweisst und nicht mehr genietet.

Die markante Senkung des Dienstgewichtes auf
39 t bewiihrte sich als einzige Neuerung nicht. Sehr
rasch zeigte sich, dass die neuen Ee 3/3 fiir den
schweren Rangierdienst zu leicht waren. Deshalb
wurde das Dienstgewicht beim zweiten Teil der Se-
rie durch Ballast und Verstirkungen im mechani-
schen Bereich wieder auf 45 t erhoht. Zwecks Erho-

Die rote Ee 3/3 16402 beim Rangieren im Giiterbahnhof von Biel (8.5.93, Foto M. Klauser).

hung der Zugkraft wurde zudem ein Getriebe mit
einer Ubersetzung von 1: 6.2 eingebaut. Dadurch ver-
ringerte sich die Maximalgeschwindigkeit auf 45 km/
h. Die ersten Maschinen mit dieser Anderung, die
Nummern 16421-24, wurden 1951 geliefert, wih-
rend die baugleichen Nummern 16325-30 im Jahr
1956 folgten. Die 1952 erbauten Ee 6/6 16801 und
16802 entstanden im Prinzip durch Verdoppelung der
Maschinen 16421-30. Die bei der BLS im Einsatz
stehende Ee 3/3 401 ist dagegen den Nummern
16381-414 dhnlicher (siehe Seite 27).

Als Novum erhielten die Nummern 16425-30
Stangenlager mit Fettschmierung. Bei allen élteren
Rangierloks wurden die Stangenlager ab 1967 eben-
falls auf Fettschmierung umgebaut, da auf diese Wei-
se der Unterhalt vereinfacht werden konnte. Anstatt
alle 2-3 Tage mussten die Stangenlager neu nur noch
alle Monate geschmiert werden.

Da simtliche Rangierlokomotiven (abgesehen von
den Ee 3/4 und Ee 3/3 16311-26) anfangs nur mit
einem Kilometerzihler ausgeriistet waren, wurde in
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Teil der Serie mit den Nummern 16421-430 wurde
wie die Ee 3/3 16431-60 bereits rotbraun abgelie-
fert. Seit 1985 erhalten nun samtliche Ee 3/3
anldsslich der R3 den roten Anstrich.

Die Ee 3/3 16384 war am 15.8.91 in einen Unfall
in Bevaix/Boudry verwickelt und wurde anschlies-
send als bisher einzige dieser Serie ausrangiert. &

Die Ee 3/3 besorgen oft auch auf Nachbarstationen Technische Daten

den Rangierbetrieb. Die in Hochdorf stationierte ;
Nummef 16412 am 2.4.97 unterwegs zwischen DR 1132338/?- 414 11324:;/?_30
Hitzkirch und Geltingen (Foto M. Klauser). .

Baujahre 1944-47 1951/56
den 70er Jahren ein Geschwindigkeitsmesser einge- | Hersteller SLM, BBC, MFO, SAAS
baut. In der selben Zeit erfolgte auch der Einbauder | Linge iiber Puffer  9°510 mm 9°510 mm
festen Einrichtungen fiir den Rangierfunk. Dienstgewicht 36t 45t

Die Ee 3/3 16384-414 wurden, wie simtliche Ma- | ymax 50 km/h 45 km/h
schinen ab Nummer 16331, griin geliefert. Ab 1953 | Stundenleistung 500 kW 500 kW
erhielten sie den typischen, gegen Bremsstaub we- | Anfahrzugkraft 98.1 kN 117.7 kN
niger empfindlichen, rotbraunen Anstrich. Der zweite | Ausrangierung 1991: 16384 =
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