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Titelbild klein:
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i (Foto M. Klauser)

Liebe Hobby-Bihneler und |
Lokeli-Freunde 1
\
Das Echo auf die erste Lokeli- |
Nummer im neuen Kleid war gross |
und hat uns als Macher ermuntert,
auf dem eingeschlagenen Weg wei-
ter zu schreiten und lhnen heute eine
weitere Ausgabe mit viel Insider- |
Informationen zu unterbreiten. Gros- |
ser Raum wurde dem Portrit der
Berner-S-Bahn gewidmet. Nebst dem |
interessanten Artikel {ber Fahrmas- |
ten wird ausfiihrlich Gber die |
Privatbahn «Le chemin de fer Orbe |
- Chavornay (OC)» mit etlichen
Bildern berichtet.
Wir wiinschen lhnen viel Vergniigen. |
|

Korrigenda

* Im Anlagenportrit von Horst
Berneth sind im Lokeli-Journal 4/97 irr-
timlicherweise die Bildlegenden zu
den beiden letzten Bildern vertauscht
worden.

* Das Aufnahmedatum des Titelbildes
der Ausgabe 1/98 lautet richtig:
14.9.97.

® Im Spur-O-Fenster in der Nummer
1/98 wurde beim Bild oben links die
falsche Bildlegende abgedruckt. Die
richtige lautet: «Dass die
Bezeichnungen wirklich international
gultig sind, zeigt diese Nahaufnahme
eines Kesselwagens, der unter DB-
Regime fahrt, aber der EVA gehort
(Langenthal, 1.8.94)»
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Portrat

Die Berner S-Bahn

eben Ziirich und Basel hat auch

die Region Bern eine S-Bahn. Die
auf den diesjahrigen Fahrplanwechsel
in Betrieb genommenen Linien S3 und
S4 sind Anlass fiir ein Portrdt des
ganzen Berner S-Bahn Netzes.

Martin Klauser

Die Grundlage fiir die Berner S-Bahn
wurde bereits 1965 mit dem damaligen
Verkehrsrichtplan gelegt. Zehn Jahre
spater verabschiedete der «Ausschuss
fir die Forderung des offentlichen

Das auffallige Berner S-Bahn Logo ziert auch die
RM-Pendelziige, die auf der S4 verkehren
(Bern Biimpliz Nord, 19.5.98, Foto M. Klauser).

Verkehrs in der Region Bern» ein auf
den Grundsatzen dieses Verkehrsricht-
planes basierendes Konzept. Die
Grundidee war dabei eine Verdichtung
der Fahrpline auf dem bestehenden
Netz. Durch das verbesserte Angebot
sollte die Bevolkerung dazu bewogen
werden, vermehrt auf den offentlichen
Verkehr umzusteigen.

Der motorisierte Privatverkehr hatte
namlich seit den 50er Jahren dem
offentlichen Verkehr massiv Anteile
abgerungen. Wahrend sich der Privat-
verkehr von 1950 bis 1983 verelffachte,
verdoppelte sich der 6ffentliche Verkehr
nicht einmal. Um die Luftrein-
halteverordnung von 1985 einhalten zu
konnen, war eine Verlagerung der Ver-
kehrsanteile zugunsten des offentliche
Verkehrs unabdingbar.

Der Versuchsbetrieb

Da ein Ausbau des Fahrplanangebotes
auf den Linien Bern — Thun und Bern —
Flamatt — Laupen ohne wesentliche
Investitionen moglich war, wurde die
Umsetzung des neuen Konzeptes ver-
suchsweise mit diesen Linien begonnen.

Da sich bei der S3 interne Fahrzeugumlaufe ergaben, konnte (im Gegensatz zur S1) ein Grossteil der
eingesetzten NPZ mit dem S-Bahn-Signet ausgestattet werden (HB Bern, 28.5.98; Foto M. Klauser).

S$1: Thun - Bern - Flamatt -
Freiburg/Laupen

Bis 1987 verkehrten auf dieser
Strecke die Regionalziige gemadss Leis-
tungsauftrag an die SBB: Stiindlich eine
Verbindung mit einzelnen zusdtzlichen
Zigen zu den Spitzenzeiten am
Morgen und Abend. Fiir eine dicht
besiedelte Region mit einer massiv stei-
genden Anzahl von Pendlern war dieses
Angebot unbefriedigend. Eine
Umlagerung vom privaten zum offentli-
chen Verkehr erforderte hier eine deut-
liche Verbesserung des
Fahrplanangebotes und damit verbun-
den einen Kapazititssteigerung.

In Zusammenarbeit mit den SBB und
der STB entstand ein Nahschnellver-
kehrskonzept. Wichtigstes Element war
die Schaffung der Durchmesserlinien
Thun — Bern — Freiburg/Laupen. Auf der
Strecke Thun — Bern sollte wdhrend 8
und auf der Linie Bern - Laupen
wahrend 9 von 18 Betriebsstunden der
Halbstundentakt eingefiihrt werden.

Mit dem Fahrplanwechsel 1987 wur-
de dieses Konzept umgesetzt, die heuti-
ge ST kam provisorisch in Betrieb.
Gleichzeitig wurde eine Machbarkeits-
studie fiir eine Berner S-Bahn in Auftrag
gegeben.

Das dichtere Angebot und die besse-
ren Anschlussverhdltnisse fir den
Fernverkehr in Bern und Thun stiessen
bei der Bevolkerung auf positives Echo.
Im ersten Betriebsjahr nahmen die
Passagierzahlen auf den Strecken Bern
—Thun um 12% und Bern — Laupen gar
um 27% zu.

Die Kosten fiir die zusdtzlichen
Verbindungen mussten vom Kanton
getragen werden. Da dazu die gesetzli-
che Grundlage 1987 noch fehlte, tiber-
nahm der Bund die ersten zwei Jahre
die zusdtzlichen Kosten.

Gestiitzt auf die Erfahrungen mit der
heutigen ST wurde ein den gestiegenen
Anforderungen angepasstes Konzept fiir
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die Berner S-Bahn ausgearbeitet. Dieses
umfasste vier Durchmesserlinien mit Zu-
bringer- und Abzweigestrecken und
beinhaltete auch die Integration des
RBS. Mit einem durchgehenden Halb-
stundentakt flir Regional- und Eilziige
sowie der konsequenten Weiterent-
wicklung des Bus- und Tramnetzes sollte
ein Anteil des offentlichen Verkehrs von
65-70% erreicht werden. Der Grosse Rat
stimmte 1991 einer schrittweisen Reali-
sierung dieses Konzeptes zu.

Die erste Etappe

Mit einem Extrazug von Schwar-
zenburg nach Langnau und einer
Eroffnungsfeier wurde die S2 am 20.
Mai 1995 eroffnet. Mit dem Fahrplan-
wechsel vom 25. Mai wurde auch die
S1 definitiv in Betrieb genommen. Da-
mit stand bereits die halbe Berner S-
Bahn in Betrieb.

$2: Schwarzenburg — Bern —
Konolfingen - Langnau (~Trub-
schachen)

Auf der neu geschaffenen Durch-
messerlinie Schwarzenburg - Bern -
Langnau wurde das Angebot mit Halb-
stundentakt am Morgen, Mittag und
Abend massiv erhoht. 7 Kurse wurden
zudem bis Trubschachen verldngert.
Wegen der angespannten Finanzlage
des Kantons musste allerdings auf den
geplanten durchgehenden Halbstun-
dentakt verzichtet werden.

Mit der S2 wurde auch ein neues
Erscheinungsbild der Berner S-Bahn
eingefiihrt. Im Zentrum stand das neue
S-Bahn Signet, ein blaues «S» mit zwei
vertikalen Pfeilen auf gelbem Grund.
Dieses wurde an Rollmaterial, Info-
punkten und Zugsanzeigetafeln in
Bahnhofen angebracht. An samtlichen
Haltestellen wurden Infopunkte mit
Fahr- und Liniennetzpldanen angebracht,
um die Benltzung des offentlichen
Verkehrs zu erleichtern.



Erfahrungen im In- und Ausland hat-
ten gezeigt, dass nur eine Verbesserung
des Angebots nicht ausreicht, um die
Leute zum Umsteigen auf den offentli-
chen Verkehr zu bewegen. Deshalb
wurde dieses Verkehrsprojekt mit der
Umwelt-, Wirtschafts- und Raumpla-
nungspolitik eng verkniipft. Eine Reihe
von flankierenden Massnahmen, wie
eine Siedlungsentwicklung entlang der
Achsen des offentlichen Verkehrs und
das Bereitstellen von Bike & Ride- und
Park & Ride-Anlagen, sollten den ge-
wiinschten Umsteigeeffekt unterstiitzen.

Der Betrieb auf der S2 wurde mit
dreiteiligen RBDe 4/4-Pendeln der GBS
abgewickelt, die der besseren Fahrgast-
information wegen mit Vollmatrixan-
zeigen ausgeriistet wurden. Das S-
Bahn-Signet wurde allerdings bis heute
nicht angebracht, da die betroffenen
Kompositionen auch auf anderen Strek-
ken zum Einsatz kommen.

Als Verstarkungswagen wurden vier
BLS EW | wie die bereits umgebauten
Pendelzugzwischenwagen B 701-710
mit Aussenschwingtiiren ausgeristet.

Da auch bei der S2 wenn moglich auf
teure Investitionen verzichtet und vor-
handene Kapazititen bestmoglich ge-
nutzt wurden, konnten die Kosten rela-
tiv tief gehalten werden.

Es zeigte sich sehr schnell, dass die S2
sehr verspdtungsanfallig war. Da es oft
zu Anschlussbriichen und gravierenden
Verspdatungen kam, wurde neben ande-
ren Massnahmen ab September 1995 in
Bern ein Dispozug fiir das Auffangen
der Verspdtungen bereitgehalten.

Die zweite Etappe

Am 19. Mai 1998 fand mit einer
Sternfahrt von vier S-Bahnziigen nach
Bern Bimpliz Nord die offizielle Er-
offnung der zweiten S-Bahn-Etappe
statt. Auf den Fahrplanwechsel vom 24.
Mai 1998 wurden, ein Jahr spdter als
geplant, eine ganze Reihe neuer S-
Bahn-Linien in Betrieb genommen. Es
sind dies die S11, S3, S33, S4, S44, S5,
S51 und S55. Die einfachen Nummern
verkehren mit Halt auf allen Stationen,
wihrend die Doppelnummern (S11,
S22, ...) auf Teilstrecken nicht alle
Stationen bedienen. Am 24. Mai, am
Tag des Fahrplanwechsels, fand wieder-
um eine Aktion mit 5-Franken-Tages-
karten statt, die auf dem ganzen
S-Bahn-Netz giiltig waren.

Fir die Einfihrung der zweiten
S-Bahn-Etappe mussten im Ostteil des
Bahnhofes Bern zusatzliche Weichen
eingebaut werden, damit von den
Gleisen 10-13 gleichzeitig Richtung
Wylerfeld ein- und ausgefahren werden
kann.

Auf der Strecke Biel — Bern konnte
das Zugsangebot auf den Fahrplan-
wechsel um 50% erhoht werden, auf
dem ganzen S-Bahn-Netz um 10%. Auf
dem gesamten Netz verkehren taglich

4

tber 400 Zige, die rund 40'000
Personen befordern.

Der Fahrplanwechsel erfolgte weitge-
hend problemlos. Wie die Erfahrungen in
den ersten Betriebswochen zeigten, kon-
nen die Fahrzeiten eingehalten werden
und die Ziige verkehren grosstenteils
plnktlich. Obwohl zum Zeitpunkt des
Drucks dieser Ausgabe noch keine kon-
kreten Zahlen vorlagen, zeichnet sich
eine deutliche Zunahme bei den

Passagierzahlen ab. Vor allem die S4 ist
sehr gut besetzt und bereits werden
Projekte zur Verstirkung der RM-Kom-
positionen gepriift. Zusdtzliche Ziige
sind allerdings nicht mdoglich, da die
Kapazititen des HB Bern wdhrend den

Stosszeiten bereits voll ausgelastet sind.
S11: Freiburg - Bern

Auf der S1 wird das Angebot seit 1998
durch Eilziige mit der Bezeichnung S11
ergdnzt. Wochentags verkehren mor-
gens und abends je zwei Ziige, die zwi-
schen Flamatt und Bern nur in Bern
Biimpliz Stid oder gar nicht halten.

$3: Biel - Lyss — Bern — Belp — Thun

Voraussetzung fiir die neue Durch-
messerlinie von Biel tiber Bern und das
Giirbetal nach Thun war der Doppel-
spurausbau Biel — Bern. Dieses Bahn
2000-Bauwerk konnte bereits auf den
Fahrplanwechsel 1997 in Betrieb ge-
nommen werden.

Wahrend im Girbetal der Halb-
stundentakt angeboten wird, verkehrt
die S3 zwischen Biel und Bern im
20/40-Minuten-Takt mit Licken.

Das S-Bahn-Netz umfasst bereits 138
Bahnhofe und Stationen (inkl. RBS). In
Studen an der Strecke Biel — Lyss ent-
steht eine neue Haltestelle, die auf den
Fahrplanwechsel 1999 in Betrieb ge-
nommen werden soll. Weitere neue
Stationen sind in Briinnen, Morillon
und Wankdorf geplant.
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Einfahrender RM-Pendel neben einer abgestellten S5-Komposition (Bern, 28.5.98; Foto M. Klauser).

$33: Thun - Belp - Bern

Die S33 ist eine schnelle Verbindung
aus dem oberen Girbetal nach Bern.
Auf der Strecke Belp - Bern verkehren
die Eilziige ohne Halt, was einen Fahr-
zeitgewinn von sechs Minuten bedeu-
tet. Mit dem Doppelspurausbau zwi-
schen Bern Fischermattli und Bern
Weissenbiihl wird sich die Fahrzeit
nochmals verkirzen lassen.

S4: Bern Biimpliz Nord - Bern -
Burgdorf - Langnau

Als vierte Durchmesserlinie war
urspriinglich die Verbindung Langnau -
Burgdorf — Bern — Neuenburg geplant
gewesen. Nach einen Entscheid des

o e

kantonalen Verkehrsrats wird die S4
zugunsten von Fahrplanstabilitat jedoch
bis mindestens ins Jahr 2001 in
Biimpliz Nord enden. Ausschlaggebend
fur diesen Entscheid waren die Befiirch-
tungen, dass sich bei einer Weiter-
fihrung der S4 bis Verspdtungen und
Anschlussbriiche wie 1995 bei der S2
haufen wiirden. Daher endet die S4 in
Bern Bliimpliz Nord, wahrend die Ver-
bindung Bern — Neuenburg durch die
S5 bedient wird

Wenn moglich ab dem Jahr 2001 soll
die S4 dann bis Gimmenen oder Ker-
zers verlangert werden. Ein Zusammen-
hdngen der S4 und der S5 ist allerdings
nicht mehr geplant, da die Verbindung
zweier Einspurstrecken zu einer Durch-
messerlinie wegen der Fahrplan-Stabi-
litat nicht sinnvoll ist.

Die Einfiihrung der S4 erforderte auch
eine komplette Neugestaltung des
Regionalverkehrs Bern — Olten, da die
S4 diese Strecke nur bis Burgdorf
bedient. Wahrend auf dem Teilstlick
Langenthal - Olten aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens die Beibehaltung
der Regionalziige unbestritten war,
wurde Burgdorf — Langenthal auf Bus-




betrieb umgestellt. Gleichzeitig wurde
ein neuer Regio-Express (RX) mit Halt in
Wynigen eingefiihrt, der das bestehen-
de Schnellzugsangebot Bern — Olten er-
ganzt.

$44: Bern — Burgdorf — Ramsei —
Huttwil

Wochentags verkehren morgens und
abends je zwei Zugspaare Bern -
Huttwil. Zwischen Huttwil und Burg-
dorf werden alle Stationen bedient,
wahrend die Eilztige auf der Strecke
Burgdorf — Bern nur in Hindelbank hal-
ten.

S5: Bern — Kerzers — Neuenburg

Die bisherigen Regionalziige Bern —
Neuenburg verkehren seit Fahrplan-
wechsel 1998 unter der Bezeichnung
S5. Es gilt weiterhin der Stundentakt.
Auf Neuenburger Gebiet heisst die S-
Bahn Gbrigens «RER Berne».

S51: Bern — Bern Biimpliz Nord
(- Rosshausern)
Die zusatzlichen Zige auf dem S5-

Der Beitrag der STB zur Berner S-Bahn: EW | in
einen SBB NPZ eingereiht.
(Morges, 26.6.93; Foto M. Klauser)

Teilstiick Bern — Biimpliz Nord verkeh-
ren als S51. Zum Teil werden die Ziige
auch bis Rosshdusern weitergefiihrt. Vor
allem spdtabends sorgt die S51 fiir gute
Verbindungen.

$55: Bern — Murten (- Avanches)

Unter der Woche verkehren morgens
und abends fiinf Zugspaare zwischen
Bern und Murten als S55. Zwei dieser
Eilztige werden bis/ab Avanches ge-
fihrt. Zwischen Bern und Kerzers halt
die S55 nur in Bern Biimpliz Nord und
Glimmenen.

Der Regionalverkehr Bern — Solothurn

Auch die schmalspurigen Linien SE/),
W und Z des RBS gehoren zum Netz
der Berner S-Bahn. Zwischen Bern und
Solothurn verkehren die Eilziige (ohne
Halt zwischen Bern und Jegenstorf) als
Linie SE, wahrend die Linie ] an allen
Stationen Bern — Jegenstorf halt. Auf der
Strecke Worb — Worblaufen — Bern
bedient die Linie W alle Stationen zwi-
schen Worb Dorf und Worblaufen und
fahrt dann direkt nach Bern. Zwischen
Unterzollikofen und Bern verkehrt
schliesslich die Linie Z mit Halt auf
allen Stationen.

Schon vor Jahren wurde das Angebot
auf dem RBS-Netz massiv erweitert.
Heute verkehren die Ziige meist im
Halb- oder gar im Viertelstundentakt.

5 Bahnen und 5 Kantone

Die Berner S-Bahn erstreckt sich tiber
die Kantone Bern, Freiburg, Neuen-
burg, Solothurn und Waadt und fiihrt
tiber das Streckennetz der BLS, RBS,
RM, SBB und STB. Wahrend das
schmalspurige RBS-Netz eine Einheit
fur sich bildet, konnte fir die normal-

Liniennetz Normalspur
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spurigen Bahngesellschaften eine Joint-
Venture-Losung gefunden werden. Alle
vier Bahnen sind gleichberechtigt und
unabhdngig. Jede S-Bahn-Linie wird
jeweils durch eine Bahngesellschaft
betrieben:

BLS: S2, $33, S5, S51, 55
RM: S4, S44
SBB: S1,S11,S3

Dabei kommen NPZ-Kompositionen
der jeweiligen Bahnen zum Einsatz.

Fur einen einheitlichen Auftritt und
eine effiziente Vermarktung sorgt das
gemeinsame Logo «S-Bahn Bern». Die
finf Bahngesellschaften treten dabei
den Kunden gegentiiber als eine Einheit
auf. Das blau-gelbe S-Bahn Logo ist seit
Fahrplanwechsel auch auf den neu
eroffneten Strecken auf den Stationen
und teilweise auch am Rollmaterial
anzutreffen. Stations- und Linienfahr-
plane im Kreditkartenformat vereinfa-
chen zudem die Bentitzung der S-Bahn.

Seit dem Inkrafttreten des neuen
Eisenbahngesetzes am 1.1.96 ist die
Finanzierung des Regionalverkehrs neu
geregelt. Im Fall der Berner S-Bahn
bestellen die fiinf betroffenen Kantone
(BE, NE, FR, SO, VD) direkt bei den
Bahnen die gewiinschten Leistungen
und bezahlen diese dann auch.

5 Tarifverbunde

Bisher fehlt ein einheitlicher
Tarifverbund fiir die ganze S-Bahn,
doch gibt es finf verschiedene
Verbunde: «BareAbi» (Bern), «Abo zig-
zag» (Biel-Seeland-Berner Jura), «Starn-
charte» (Thun), «Frosch-Abo» (Solo-
thurn-Grenchen) und «Onde Verte»
(Neuenburg). Mit sogenannten Inter-
abonnementen konnen die Verbunde
Bern & Thun, Bern & Biel oder Biel &
Neuenburg kombiniert werden. ¢

Abkiirzungen

GBS Girbental — Bern —

Schwarzenburg, 1998 BLS

BLS Lotschbergbahn AG

STB  Sensetalbahn

RBS Regionalverkehr Bern —
Solothurn

RM  Regionalverkehr Mittelland
(ehem. EBT-Gruppe)

NPZ Neuer Pendelzug

Quellen

* diverse Ausgaben EA, SER ‘

* Pressedokus Berner S-Bahn ‘

* Berichte des Berner
Regierungsrates

* Protokolle des Berner
Regierungsrates

* SBB Regionalverkehr,
Hans-Jorg Rhyn

o Amt fur offentlichen Verkehr, ‘
Jochen Faber r







