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Modelltest

Wer hat am meisten Giiter?

as Modell auf einer Schweizer

Anlage schlechthin ist seit nicht
allzu langer Zeit die Re 460 der SBB.
Auf den Modellanlagen entwickeln
sich nun langsam die ersten Langzeit-
erfahrungswerte.

Stefan Hiinig

Liebe 460er Freunde. Der Markt ist
heute meiner Meinung nach nahezu
ubersattigt. Wer kann sich noch alle
Farbvarianten leisten? Doch ich mochte
nicht tber Geld und Varianten spre-
chen, sondern allen einige Infor-
mationen (iber einen recht ausgedehn-
ten Test der Roco 460er geben.

sprechendes, sehr ausgeglichenes Ver-
halten; die Geschwindigkeit erhohte
sich nur um ca. 10km/h (1 : 87), stabili-
sierte sich aber auch auf langeren Ge-
fallsstrecken wie zum Beispiel einem
sechsfachen Wendel. Auch unter recht
grosser Belastung bei der Bergfahrt im
Wendel war kein «Schlottern» der Lok
zu sehen, der Lauf blieb ruhig und aus-
geglichen.

Das Fahrgerdusch der Roco-Ma-
schine ist auch nach lingerem Betrieb
nur ein absolut unstorendes, feines
Summen. Es gab auch keine ernsthafte
Erwdrmung der Lok. Bei solch einem
Test treten natiirlich auch gewisse
Mingel in Erscheinung, so haben sich

Test-Rahmenbedingungen

Zum Test der Roco-Artikelnummer
63516 stand eine gewaltige Anlage zur
Verfligung: ca. 350m Gleise, davon sind
ca. 35% mit 27%o Steigung, ca. 35%
mit 27%o Gefdlle und der Rest etwa
horizontal. Die Kurven sind alle (iber-
hoht, der kleinste Radius betragt 75cm.

Der Testlok wurde ein schwerer Auto-
transportzug bestehend aus 12 dreiach-
sigen Electrotren-Wagen angehangt.
Die Wagen haben einen Metall-
unterbau und sind mit normalen Mo-
dellbahnkupplungen ausgeriistet.

Die Anlage ist in verschiedene Strom-
kreise eingeteilt; Es wurde daher darauf
geachtet, dass jeder Transformator
ungefdhr die selbe Leistung abgibt.

Der Test und die Resultate

Der Roco-460er wurde dieser genan-
nte Autozug angehdngt und einem
zweistiindigen Dauertest unterzogen.
Die dabei gemachten Beobachtungen
sollen nun kurz erwihnt werden. Die
positiven Resultate sind recht tiberzeu-
gend:

Im flachen Bereich war ein sehr ruhi-
ges und ruckfreies Fahren mit der vor-
gegebenen Geschwindigkeit und bei
der Bergfahrt nur ein leichter Riickgang
der Geschwindigkeit (um ca. 10km/h,
proportional umgerechnet) feststellbar.
Bei der Talfahrt beobachtete ich ein ent-

ROCO 460 mit schwerem Autotransportzug im Dauertest

die Achslaufflichen mit feinstem
Schmutz belegt, und dies trotz laufen-
der Reinigung mit einem Roco-Clean-
wagen und einem Staubsaugerwagen.
Der Schmutz erwies sich aber nicht als
sehr hartndckig und konnte leicht von
den Laufflichen entfernt werden. Bei
Anfahrten mit sehr schweren Ziigen in
Kurven wurde ofters die Kupplung aus
ihrer Halterung herausgerissen. Diesem
Makel kann aber leicht abgeholfen wer-
den, in dem man einen kleinen Kunst-
stoffkeil zwischen die Spreizer der
Roco-Kupplung in den Kupplungs-
schacht einfligt.

Quervergleiche mit anderen 460er

Erlauben Sie mir einen Quervergleich
und einige ganz freie und personliche
Bemerkungen.

Ich habe zur Abrundung die anderen
gangigen Gleichstrommodelle der
Re 460 mit der Roco-460 verglichen:
Lasse ich unter vollkommen gleichen
Bedingungen eine HAG 460er laufen,
sind folgende Unterschiede festzustel-
len:

Das HAG-Modell lduft etwa 10-15%
schneller als das Pendant von Roco.
Die Zugkraft wird nach altbewahrter
HAG-Manier nur mit zwei Achsen auf
die Schienen iibertragen, trotzdem steht
sie in dieser Beziehung dem Oster-
reichischen Modell in nichts nach. Sie
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Elegant, unermdidlich und vorbildgetreu

vermag sogar die Geschwindigkeit auf
Steigungs- und Gefdllsstrecken besser
zu halten. Die Radlaufflichen der
460er von HAG neigen eher weniger
dazu, sich mit Schmutz zu belegen; Es
ist noch zu erwahnen, dass es sich bei
dieser Testlok um ein Modell mit silber-
nen Laufflichen handelte. Nach etwa
einer Stunde war ein deutlich lauteres
Motorengerdusch wahrzunehmen. Die-
ser «Larm» hatte jedoch keine Konse-
quenzen auf die Fahreigenschaften.

Auch das Gleichstrommodell von
Marklin wurde mit dem Roco-Modell
verglichen: Es fahrt gute 15% schneller
als die Rocomaschine, die Zugkraft ist
weniger ausgeglichen und bei Berg-
und Talfahrt sind die Geschwindigkeits-
abnahme bzw. -Zunahme grosser. In
Sachen Laufflichenverschmutzung ver-
hdlt sich die deutsche Variante etwa
gleich wie die osterreichische, doch
das Motorengerausch ist von Anfang an
lauter.

Ohne nun auf den Perfektionismus
und Detaillierungsgrad der Gehduse
einzugehen, sei mir hier folgende Frage
erlaubt: Wie lange wird es in unserer
Hobbybranche noch gehen, bis Formen
und Werkzeuge fiir Neukonstruktionen
von den Herstellern auf Basis von Ko-
operationen und ressourcenspezifischer
Synergien ausgenutzt werden? Wenn
der Markt, wie wir alle wissen, nicht
grosser, sondern nur hdrter und intrans-
parenter wird, konnten schliesslich viel-
leicht sogar Produzenten, Handler und
die Kunden von besseren Preis-Leis-
tungsverhdltnissen profitieren. Oder
geht es uns allen noch so gut, dass wir
noch nicht gezwungen sind, an einen
gemeinsamen Tisch zu sitzen und
zusammen nach neuen Losungen und
Modellen fiir das nachste Nirnberg zu
suchen?

Ich bin gespannt und freue mich auf
alle Veranderungen und Neuentwick-
lungen in meinem schon bald 35-jahri-
gen Hobby; Ich jedenfalls werde ihm
treu bleiben. A




Dioramabericht

Pontresina in HOm

ie Erfiillung eines Bubentraums mit
der Nachbildung eines der interes-
santesten RhB-Bahnhife — Ein Modell-
bahnerherz erlebte seine Reanimation.

Stefan Hiinig

Schon als kleiner Knirps mit fiinf
Jahren war ich mit meinen Eltern immer
wieder im Engadin in den Ferien.
Waihrend andere einkauften, stand ich
in St. Moritz oder Pontresina am Bahn-
hof, zdhlte Schrauben (keine Nieten!),
beobachtete das Weichenstellen, ein-
und ausfahrende Krokodile und Berni-
natriebwagen der dltesten Generation.
Heute mit Uber vierzig Jahren ist ein
schon lange gehegter Traum und
Wunsch in die ersten Phasen der Er-
fullung gegangen.

Stellen Sie sich vor, Sie verweilen in
den Ferien in Pontresina, konnen bei
prachtigstem Wetter vom Liegestuhl aus
das ganze Bahnhofsgelande wie aus der
Vogelperspektive beobachten. Die gan-
ze RhB-Welt liegt wie eine Modellbahn
zu Fussen! Es trieb mich formlich dazu,
diese Welt nach zu bauen.

Vorbereitung

Wihrend Stunden verweilte ich mit
Kameras und empfindlichem Schwarz-
weissfilm auf dem Bahnhofsgeldande
und fotografierte jedes nur erdenkliche
Detail. Mit den entwickelten Bildern in
der Hand erlebte ich gleich die erste
Ernlichterung: Die vielen Einzelheiten
wie Dachrinnen, kleine Holzschuppen
oder die Mineralolverladestation, brach-
ten meine Hirnzellen schon arg ins

272

Galoppieren — kann ich das alles nach-
bilden? Die Idee und Moglichkeit, mir
von den RhB genaue Pline und
Unterlagen zu besorgen, habe ich
schnell wieder verworfen, ich wollte
alles nachbilden, was ich mit meinen
eigenen Augen gesehen habe.

Konzeption

Welche Form muss ein solches Dio-
rama haben? Ein System- oder Norm-
diorama war aufgrund der zu erwarten-
den Ausmasse nicht moglich. Erste
Schitzungen Uber die Grosse gaben
eine Mindestldnge von ca. 4m und Tm
Breite (mit Gebduden und etwas
Landschaft). Obwohl die «Aufstell-
platzfrage» noch nicht geklart war,
machte ich mich fiir den Material-
einkauf auf den Weg.

Schienenmaterial bezog ich tber den
normalen Fachhandel; Ich fuhr Gbri-
gens nicht mit dem Auto nach Deutsch-
land, man findet auch hier zu Lande
gute Konditionen bei Fachhdndlern.

Das Baumaterial fiir die Gebdude,
Fenster, Eternitdacher, Dachrinnen, etc.
findet man im gut sortierten Fachhandel.
Ich personlich kann PEWI Modellbau in
Bern warmstens weiter empfehlen.

Gebdudebau ohne Pline aus dem
Architekturbiiro? Ganz einfach: Man
nehme eine Fotografie aus relativ gros-
ser Distanz mit einer umfassenden
Seitenansicht, mit mindestens einem
Fahrzeug oder einem anderen Objekt,
von dem man die Masse kennt, und
dann rechne man mit dem altbekann-
ten Dreisatz! Schliesslich war das
ganze Depot im Massstab 1:20 aufs
Papier gebracht worden - ein tolles Ge-
fihl, den Architekten selber zu spielen.

Nachdem auch die Grundplatten vor-
bereitet waren (fir den ganzen Bahnhof
zwei Elemente), unternahm ich erste
Versuche im Schienen verlegen. Selbst-
verstandlich auch hier alles auf Basis
meiner unzahligen Bilder aus den ver-
schiedensten Perspektiven, die die
Gleisgeometrie einigermassen wider-
spiegelten. Einen grossen Kompromiss
habe ich mir erlaubt, in dem ich die
beiden «Englander» auf der Nordseite
durch einzelne Weichen ersetzt habe.
Gemdss einer Aussage eines RhB-
Kollegen ware ein solcher Umbau auch
in der Realitdt schon lange wiinschens-
wert und kostensenkend.

Wie die Fotos zeigen, sind nun die
meisten Gleise und Weichen des De-

Foto des RhB-Depots in Pontresina: Grundlage fiir die Dreisatz-Berechnung

Bahn- km 103,000
Hohe 1773,7 m
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Fortgeschrittenes Stadium im Modellbau: Erste Belebung des Dioramas

potteiles verlegt und zum Teil nach alt-
bewdhrter Methode mit Vogelquarzsand
aus der Zoohandlung eingeschottert.

Das Depotgebdude selbst ist gebaut,
eingefarbt, die Dachluken eingesetzt
und das Wellblech aus einem Holz-
profil fiir den alten Depotteil mit Re-
gentraufe zusammengebastelt. An die-
ser Stelle sei ein kleiner Tipp erlaubt:
Um die Kunststoffplatten zu verleimen,
nehme man den Uhu Spezialkleber in
der schwarzen Tube.

Fahrleitung

Hier stellt sich eines der grosseren
Probleme: Die Distanzen der zwischen
den einzelnen Quertragwerken oder
den seitlichen Abspannungen sind in
der Realitit so gross, dass eine Um-
setzung in eine betriebsfahige Modell-
fahrleitung mit dem feinen Fahrdraht
von Sommerfeldt nicht moglich ist. Ich
habe leider noch keine Losung fiir die-
ses Problem, werde aber mit Sicherheit

noch eine funktionstiichtige Abspan-
nung finden. Masten, Drihte, Isolato-
ren, etc. werden sich aus dem reichhal-
tigen Angebot von Sommerfeldt und
mittels einiger Eigenbauten ohne gros-
sen Aufwand nachbilden lassen. Fiir
mich ist es selbstverstandlich, dass jeg-
licher Glanz bei Masten und allen
anderen Einzelteilen im Oberleitungs-
bereich entfernt werden muss, in dem
man mit Mattfarben eine eigene Mi-
schung zum Altern herstellt und diese
mit Pinsel nach gut Diinken verteilt.

SN -

Detailaufnahme der Eingangspforte

Zukunftsaussichten

Ich hoffe, dass es mir weiterhin ge-
lingt, im gleichen Stil an diesem Werk
weiter zu bauen; Einen Endzustand
wird es wohl kaum geben, man findet
immer wieder ein Element, welches
noch nicht nachgebildet ist oder sich
aufgrund meiner alljdhrlichen Aufent-
halte in Pontresina direkt zur Umsetz-
ung aufdrangt.

Vorerst will ich den Depotteil vervoll-
stindigen und mich dann erst an den
Teil Personenbahnhof mit dem grossen
Aufnahmegebdude dem Perron und
dem Weichenkopf Siid wagen. A

Modell des Depots kurz vor dem Richtfest

Neue Homepage fiir Eisenbahnfreunde
SEAK-News

er Schweizerische Eisenbahn-
Amateur-Klub Ziirich (SEAK) geht
mit der Zeit und prasentiert fiir alle
Freunde der Eisenbahn seine Home-
page auf dem weltweiten Datennetz.
Unter http://www.seak.ch erfahren
Eisenbahnfreaks aus der ganzen Welt
allerlei Wissenswertes und auch Amii-
santes zum grossen Thema Eisenbahn
in der Schweiz. Demnachst steht auch
eine virtuelle Fotogalerie der SBB-
Werbelokomotiven bereit. Die regel-
massig durchgefiihrten Reisen, die (bri-
gens allen Bahnfreuden offenstehen,
werden ebenso vorgestellt wie die tibri-
gen Klubaktivititen. Das Angebot wird
laufend aktualisiert und erweitert.

Dampfextrazug zur Schiefen Ebene
2.-4. Oktober 1998

Die bekannteste Steilstrecke in
Deutschland, die «Schiefe Ebene», feiert
dieses Jahr ihren 150. Geburtstag. Zu

den Jubilaumsfeierlichkeiten werden auf
der 25%o-Steigung Extraziige aus ganz
Deutschland erwartet. Zu diesem Anlass
verkehrt der Nostalgie Rhein-Express
der Eurovapor am Freitag, 2. Oktober
1998 ab Basel tber Waldshut-Schaff-
hausen-Stuttgart-Crailsheim nach Niirn-
berg. Insgesamt 1500km Dampfzug mit
der grossten betriebsfahigen Dampf-
lokomotive Europas — der franzosischen
241 A 65 - lassen schon die Hin- und
Riickreise zum Erlebnis werden. Die
Ubernachtungen sind in Niirnberg vor-
gesehen. Bereits ab sFr. 305.— mit eige-
ner Unterkunft oder sFr. 430.— mit zwei
Ubernachtungen in ***Hotels ist man
dabei!

Infos sind erhiltlich bei Eurovapor-
Sektion Basel/Haltingen oder beim
SEAK, Reiseleitung Charles J.J. Bennet,
Seestr. 345, 8038 Zirich.

SEAK-Portrat

In der ndchsten Ausgabe des Lokeli-
Journals stellen wir |hnen den SEAK
naher vor und berichten (ber die
Tatigkeiten des Klubs. A
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In eigener Sache...

Fotofahrt im
Misox

m 20. September 1998 verkehren

auf der Ferrovia Mesolcinese
(Castione — Cama) neben den fahrplan-
massigen Ziigen auch diverse Extra-
ziige. Die verschiedenen Komposi-
tionen, darunter auch Giiterziige, legen
unterwegs mehrere Fotohalte ein.

Da die Platzzahl auf dieser Foto-
exkursion beschrankt ist, empfiehlt sich
eine rasche Anmeldung (FM-Info-
Servie 079 681 05 59 oder 091 826 45
54 nach 18.30h). Preis: Fr. 27.— ohne
Halbtax, Fr. 23.— mit Halbtax.

Weitere Informationen iiber die
Misoxerbahn (inkl. Fahrplan und
Angaben Uber die Verkehrstage 1998)
finden Sie im Lokeli-Journal 1/98, in
welchem sich auch ein Portrat der
Ferrovia Mesolcinese befindet.
Anmeldungen unter:

079 681 05 59 oder 091 826 45 54 A
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