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Leserbrief
Giiterwagen-Lexikon in L) 2/98
In der Bildlegende zu Zeichnung 2 |
hat Hanni Studer folgendes geschrie-
ben: «Neuerdings wird der untere
Teil des Doppelfeldes rot einge- |
rahmt».
Nun, diese Aussage ist nicht korrekt.
Es gibt ndamlich einen ganz bestimm-
ten Grund fiir die rote Umrandung |
der Handbremsgewichtanschrift. Ist
die Handbremse nur vom Boden aus |
bedienbar, wird die Handbremsan- |
schrift rot umrandet.
Alle Giiterwagen, die an der Stirn- |
seite keine Plattform mit Handspin- |
delbremse haben, kénnen nur mit |
einem an der Lingsseite der betref- |
fenden Wagen angebrachten Hand- |
bremsrad bedient werden. Dieses |
Rad kann der Rangierarbeiter nur |
vom Boden aus stehend oder mit |
dem Wagen mitlaufend bedienen. |
Auf diesen besonderen Umstand soll |
die rote Umrandung aufmerksam
machen.

Alwin Hurschler, Dietikon |

Titelbild:
Einfahrt des ABeh 4/4 304 in
Interlaken Ost (15.10.98; Foto M.
Klauser)

Titelbild klein:
Der neue BDeh 3/6 der RHB in
Heiden (26.9.98; Foto A. Huigli)
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Aktuelles

Der neue BDeh 3/6 25 der RHB

Kostengﬁnstig und massgeschnei-
dert - dies sind die Schlagworter des
Kleinserienherstellers Stadler AG in
Bussnang im Thurgau. Eine solche
Konstruktion hat diese Firma nun fiir
die Rorschach - Heiden - Bergbahn
hergestellt.

André Hiigli

Die Zahnradbahn von Rorschach hin-
auf zum Luftkurort Heiden ist ein Uni-
kum in vielerlei Hinsicht: Hier verkeh-
ren noch richtige, modellbahngerechte

dass mit diesem neuen Fahrzeug (ber
90% aller Zugsleistungen im Einmann-
betrieb ausgefiihrt werden koénnen.
Fiindig wurde man schliesslich bei der
Firma Stadler, die offenbar eine solche
Einzelkonstruktion zu einem Markt- und
vor allem kundengerechten Preis her-
stellen konnte. Das Fahrzeug wurde vor
zwei Jahren bestellt, und ist nun diesen
Herbst fertiggestellt worden, nicht ganz
im Zeitplan der Firma, doch zu diesem
Thema spater.

Der neue Triebwagen mit der Typen-
bezeichnung BDeh 3/6 25 kam Ende
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Aufnahme des neuen BDeh 3/6 25 von der Bergseite, sowie Innenansicht des Fiihrerstandes (Heiden,

26.9.98; Foto: M. Klauser)

Ziige, fahrplanmassig mit offenen Zwei-
achswagen, die man sonst nur irgendwo
auf einer Museumsbahn antreffen
wiirde, (nicht fahrplanmassige) Zugs-
kreuzungen miissen auf einem Stum-
pengleis stattfinden. Die beiden Trieb-
wagen BDeh 2/4 23 und 24 aus den
Jahren 1953 und 1967, die heute prak-
tisch die ganze Arbeit auf der RHB ver-
richten, sind trotz der frischen Luft in
Heiden nicht mehr gerade die Jiingsten
und entsprechen auch nicht mehr gera-
de den Komfortbediirfnissen der Passa-
giere. Dazu kommt, dass die Ziige im-
mer noch begleitet werden miissen, da
der Lokfiihrer wegen der vorgestellten
Sommerwagen selten freie Streckensicht
hat. So musste sich die Rorschach -
Heiden - Bergbahn anfangs der neunzi-
ger Jahre auf die Suche nach einem
geeigneten neuen Fahrzeug machen.
Dies ist um so schwerer, da man sich als
einzige normalspurige, kombinierte
Adhdsions- und Zahnradbahn weit und
breit keiner grossen Sammelbestellung
anschliessen konnte.

Die Anforderungen der RHB waren,

September auf die RHB und wurde am
3. Oktober vom Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) auf Grund des Nachweises der
erforderlichen Bremsleistungen abge-
nommen. Das BAV schreibt ndamlich
vor, dass jedes der auf dem Fahrzeug
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installierten Bremssysteme den Trieb-
wagen bei Talfahrt alleine zweimal
abbremsen kénnen muss. Am 5. Okto-
ber konnte der Neuling anldsslich eines
grossen Festes der Bevolkerung vorge-
stellt und eingeweiht werden. Dabei
wurde er auf die beiden Namen Ror-
schach und Heiden getauft und mit den
Gemeindewappen der beiden Ortschaf-
ten versehen.

Beim Bau des Triebwagens wurde
peinlichst darauf geachtet, dass nur
bekannte und erprobte Komponenten
zur Verwendung kamen, so dass man
vor bosen Uberraschungen sicher sein
konnte. Allerdings kamen bei der elek-
trischen Ausriistung die modernsten der-
zeit auf dem Markt erhiltlichen Bauteile
zur Verwendung. Gemdss den Pla-
nungen der Herstellerfirma Stadler soll-
ten die GTO-Stromrichter zuerst in den
neuen GTW 2/6 fiir die MThB eingebaut
werden und dort dann eingehend
gepriift werden, ehe sie im neuen Trieb-
wagen der RHB installiert wurden.
Doch das Bauprogramm konnte nicht
eingehalten werden, der BDeh 3/6 25
war vorher fertiggestellt, so dass nun die
Prifung dieser Komponente auf der
RHB erfolgen muss. Die baugleichen
Stromrichter werden (ibrigens auch im
neuen Neigezug ICN der SBB verwen-
det. Mit dieser neuen Technik kann der
ganze beim elektrischen Bremsen wah-
rend der Talfahrt anfallende Strom ins
Netz zurilickgespeist werden. Somit
wird der Energieverbrauch der RHB per
Saldo um einen Drittel reduziert. Die
auf dem Dach angeordneten Wider-
stande sind nur fiir den Notfall gedacht,
wenn das Netz zum Beispiel wegen
Stromausfalls nicht aufnahmefahig ist.

Der BDeh 3/6 25 dhnelt in seinem
Konzept stark dem GTW 2/6, doch
wurde dieses so abgedndert, damit den
Anforderungen einer kombinierten
Adhasions- und Zahnradbahn gerecht
werden konnte: Der Antrieb ist auf alle
drei Drehgestelle verteilt; es wird je-
weils die talseitige Achse angetrieben.
Auf ihr sitzt auch das Antriebszahnrad,
wobei jedoch die Triebrdder bei Zahn-
stangenbetrieb mittels einer Druck-
luftkupplung abgekoppelt werden kon-
nen, so dass die drei Zahnrider die
ganze Zugkraft tibertragen.

Das Fahrzeug ist eigentlich als Allein-
fahrer konzipiert worden, damit die
RHB mit ihm ca. 90% aller Leistungen
im Einmannbetrieb erbringen kann; Fiir
den Fall, dass der Andrang zu gross
wird, kann dem Triebwagen, welcher
mit den herkdmmlichen Zug- und
Stossvorrichtungen ausgeriistet ist, 55
Tonnen Last vorgestellt werden.

Uber den Drehgestellen finden wir
einen konventionellen, hochflurigen
Wagenboden, dazwischen jedoch eine
den heutigen Anforderungen entspre-
chende niedere Flur. Die Einstieghohe
betragt 57cm. Im grossziigig gestalteten
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Fahrzeug finden 88 Personen einen
Sitzplatz, weitere 108 Passagiere kon-
nen stehend mitgefiihrt werden. Die
Passagierabteile werden mit einer nor-
malen Konvektionsheizung geheizt,
zum Liften kann man die Fenster off-
nen, was heute bei Neubaufahrzeugen
eine Seltenheit ist. Der Fiihrerstand hin-
gegen ist vollklimatisiert. Fiir die zahl-
reichen Velotouristen wurden im Ein-
stiegsraum Velohaken montiert, die im
Winter als Skistander verwendet werden
konnen.

Hinweise auf altere Lokeli-Journale:
L} 3/95 Die Rorschach-Heiden-
Bergbahn

Die wichtigsten Daten

Bezeichnung: BDeh 3/6 25

Hersteller: Stadler,
Adtranz, SLM

Baujahr: 1998

LGP: 33'120mm

Kastenbreite: 3'000mm

Gewicht netto: Bt

Gewicht brutto: 72t

Vmax Adhasion: 70km/h

Vmax Zahnstange:  40km/h

Bei Talfahrt 70%: 36km/h

Bei Talfahrt 90%: 32km/h

Mit Vorstelllast 70%: 29km/h

Mit Vorstelllast 90%: 25,5 km/h

Leistung: 700kW

Max. Zugkraft: 150 kN

Abkiirzungen:

Rorschach - Heiden -
Bergbahn

Schweizerische Lokomotiv-
und Maschinenfabrik
GTW  Gelenktriebwagen

ICN Intercity-Neigezug

GTO Gate-Turn-off («loschbar»)

RHB
SLM

MThB Mittelthurgaubahn
BAV  Bundesamt fiir Verkehr

Bitte beriicksichtigen Sie die

Inserenten des Lokeli-Journals

Merci!

Triebwagenportrit

Die ABeh 4/4 304-310 der BOB

i
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n den sechziger Jahren brillierte die

Schweizer Eisenbahnindustrie mit
massgeschneiderten Losungen fiir die
vielfaltigen Anforderungen der Schmal-
spurbahnen. Eine dieser gelungenen
Konstruktionen ist der ABeh 4/4 der
BOB.

André Hiigli

Die BOB wurden am 1. Juli 1890
eroffnet. Die Topografie erforderte auf
beiden Asten nach Grindelwald und
Lauterbrunnen je zwei Zahnstangen-
rampen, die Steigungen bis zu 120 Pro-
mille erreichen. Der Betrieb wurde mit
dreiachsigen Dampflokomotiven fiir ge-
mischten Adhdsions- und Zahnstangen-
antrieb abgewickelt. 1914 wurden die
beiden Linien mit 1500V Gleichstrom
elektrifiziert, und es begann die Ara der
legendaren HGe 3/3 21-29, die das Bild
der BOB fiir mehrere Jahrzehnte prag-
ten. Diese Lokomotiven brachten
jedoch nicht eine wesentliche Leistungs-
steigerung mit sich, da sie mit ihren
300kW praktisch den Dampflokomo-
tiven der letzten Serie entsprachen.

Mit der Inbetriebnahme der ersten drei
Triebwagen 1949, den ABDeh 4/4 301-
303, konnten die Fahrleistungen erheb-
lich erhoht werden, da die maximale
Geschwindigkeit auch einen gewaltigen
Sprung nahm. Doch mit nur drei solcher
Fahrzeuge konnte knapp die Halfte der
Fahrleistungen erbracht werden, und die
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Triebwagen 308 mit einem Leerzug oberhalb Wilderswil (15.10.98; Foto M. Klauser)

Lokomotiven waren immer noch im
Einsatz, und durch ihre deutlich niedri-
gere Vmax ein Hindernis. Finanziell lag
aber eine Aufstockung des Triebwagen-
bestandes nicht drin, bis 1957 das neue
Eisenbahngesetz in Kraft trat, welches
finanzielle Unterstiitzung von Seiten des
Bundes und der Kantone vorschrieb.
Gleich machte man sich an die Ent-
wicklung und Planung eines passenden
Fahrzeugs fiir die BOB, es sollten aber
noch acht Jahre vergehen, bis der erste
der neuen Triebwagen abgeliefert wur-
de.

Zunachst wurden nur 5 Fahrzeuge be-
stellt und abgeliefert, dies reichte jedoch
aus, um zusammen mit den dlteren
ABDeh 4/4 301-303 den gesamten
Zugsbetrieb zu tibernehmen, so dass die
Lokomotiven endlich in die zweite
Reihe zuriickversetzt werden konnten.

Fiir den Bau waren die bekannten
Schweizer Firmen SLM (Drehgestelle),
SIG (Kasten) sowie die BBC (elektrischer
Teil) verantwortlich. Die fiinf Trieb-
wagen konnten zwischen Juni und
Oktober 1965 in Betrieb genommen
werden. 1979 wurden zwei weitere
baugleiche Triebwagen abgeliefert (Nr.
309 und 310).

Technischer Beschrieb

Technisch gesehen konnten viele
Erfahrungen mit den Triebwagen der
ersten Generation in die Konstruktion
einfliessen. So wurde auf das Gepack-
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ins zweite Glied zuriick versetzt: ABeh 4/4 313
der Serie von 1987 (Grindelwald, 17.10.95; Foto
M. Klauser)

abteil verzichtet um dafiir ein grosseres
Erstklassabteil einbauen zu konnen. Es
wurde auch auf den Einbau einer Re-
kuperationsbremse verzichtet, da diese
bei den dlteren Triebwagen nie richtig
funktionierte und dort spater ausgebaut
werden musste. Als wesentliche Neu-
erung kann der abkuppelbare Adha-
sionsantrieb auf Zahnstangenstrecken
angesehen werden.

Mit  1000kW Leistung sind die
ABeh 4/4 wesentlich starker als die alten
Fahrzeuge. Anfianglich konnten die
Triebwagen 85t Anhdngelast auf der
120-Promillerampe beférdern, doch
aufgrund der geniligend vorhandenen
thermischen Reserve konnte diese Li-
mite ohne Anderungen auf 105t ange-
hoben werden. Die Triebwagen vermo-
gen nun sieben Reisezugwagen auf dem
Lauterbrunnenast sowie deren sechs auf
der Grindelwaldner Seite zu ziehen. Im
gleichen Zug wurde auch die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 60 auf
70km/h erhoht, was einer Angleichung
an die anderen beiden Triebwagentypen
entsprach. Dies ist vor allem im
Zusammenhang mit dem im Rahmen
von Bahn 2000 erfolgten Streckenaus-
bau zwischen Wilderswil und Zwei-
litschinen sehr wichtig. Durch die
hohere  Reisegeschwindigkeit von
70km/h und den Doppelspurausbau un-



Der umgebaute ABeh 4/4 306 mit einem Pendelzug in Zweiliitschinen (15.10.98; Foto M. Klauser)

terhalb von Zweiliitschinen will die
BOB den Fahrzeugbedarf wesentlich
verkleinern. Fiir den Stundentakt be-
notigt sie heute 5 Kompositionen, fiir
den hochsaisonalen Halbstundenktakt
deren 7. Mit den erwdhnten Ausbauten
will man den Bedarf um zwei Kompo-
sitionen kiirzen kénnen.

Der Wagenkasten ist durch den cha-
rakteristischen Mitteleinstieg in zwei
ungleiche Halften aufgeteilt: Auf der
Seite Interlaken befindet sich das grosse-
re Zweitklassabteil mit 32 Sitzpldtzen,
auf der Seite Grindelwald ist das
Erstklassabteil mit 12 Sitzpldtzen sowie
das WC.

Die Drehgestelle weisen normale
Schraubenfedern als primdre und quer-
liegende Blattfedern als sekundare Fe-
derung auf. In ihnen sind auch je zwei
Triebmotoren integriert, welche das
Drehmoment fiir die auf den Achsen lie-
genden Zahnrdder, wie fiir die An-
triebsachsen erzeugen. Es handelt sich
bei den Triebmotoren um fremdventi-
lierte Gleichstromhauptschlussmotoren,
die bei Stundenleistung 1180 mal pro
Minute drehen. Die Kihlluft wird in den
charakteristischen Aufbauten an beiden
Wagenenden auf dem Dach angesogen.

Die elektrische Ausriistung entspricht
dem Stand der Technik in den sechziger
Jahren. Die Fahrmotorspannung wird
mit einem Nockenschaltwerk, welches
die auf dem Dach angeordneten Wider-
stande ansteuert, geregelt. Mit zweimali-
gem Durchlauf des Nockenschaltwerkes
sowie den entsprechenden Umgrup-
pierungen der Widerstinde konnen 34
Stufen erzeugt werden. Im elektrischen
Bremsbetrieb stehen 48 Stufen zur
Verfliigung, die aber wegen ihrer Un-
regelmaRigkeit, was sich in extremen
Bremskraftschwankungen bemerkbar
macht, nur von sehr getibten Lokfiihrern
voll eingesetzt werden konnen. Die dlte-
ren finf Triebwagen weisen normale
Scherenpantografen auf. Die beiden aus
dem Jahre 1979 sind mit modernen
Einholmstromabnehmern ausgertstet.

Die Fahrzeuge sind mit vier verschie-
denen Bremssystemen ausgertistet: Die
selbsterregte, elektrische Widerstands-
bremse, die konventionelle Druckluft-

Wahrend der Nebensaison nicht mehr so haufig
im Einsatz: Der ABeh 4/4 308, abgestelit in
Interlaken (2.5.92; Foto M. Klauser)

bremse nach System Charmilles, eine
ebenfalls mit Druckluft gesteuerte zwei-
te Sicherheitsbremse, die nur auf die
Zahnrader wirkt sowie eine Handspin-
delbremse, die zum Parkieren des Fahr-
zeugs dient.

Im Laufe der Zeit wurde keine Ande-
rungen an den Triebwagen gemacht, sie
bewdhrten sich durchwegs. Erst im Zu-
sammenhang mit dem erwdhnten
Ausbau wurden die Forderung laut, ei-
nen Teil der Triebwagen umzubauen, da
die finanziellen Mittel fiir eine Neu-
beschaffung von pendelzugfihigen
Triebfahrzeugen nicht vorhanden waren,
und die ABeh 4/4 304-310 alles andere
als am Ende ihrer Lebensdauer sind.

Der Umbau

Waihrend der Zwischensaison (ber-
nehmen die drei neuesten Triebwagen,
die ABeh 4/4 311-313 zusammen mit
den drei Steuerwagen BDt 401-403 den
Betrieb als kurzformierte Pendelziige.
Bei einem Ausfall eines solchen Trieb-
wagens wird aber dieses Konzept so
gestort, dass es auch mit dlteren, nicht
pendelzugfihigen Fahrzeugen kaum
mehr so einfach aufrecht erhalten wer-
den kann. Fir das erwdhnte Konzept
«Bahn 2000» sind mindestens fiinf
Pendelziige notwendig. Aus diesem
Grunde benétigten die BOB moglichst
schnell ein weiteres pendelzugfahiges
Fahrzeug. So wurde der Triebwagen 306
umgebaut, da man dies als die wirt-
schaftlichste Losung betrachten kann.
Nebst der Asbestentsorgung sowie einer
vollstindigen Hauptrevision wurde dem
Triebwagen das Nockenschaltwerk
durch ein modernes Schaltwerk mit ein-
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zeln ansteuerbaren Schiitzen ersetzt.
Durch die Neugruppierung der
Widerstande entfallen nun auch die
lastigen Bremskraftschwankungen.
Dank dieser Umgruppierung stehen
dem Lokfiihrer nun auch 61 Stufen zur
Regelung der Zugkraft und gar 107
Bremsstufen zur Verfligung. Dem
Triebwagen wurde ein Rechner zur
Steuerung der Schiitze und zur Ubertra-
gung von Messwerten auf den
Steuerwagen eingebaut. Dazu war
natiirlich auch der Einbau einer Vst-
Leitung notwendig. Hier wurde jedoch
nicht dasselbe, schwerfdllige 61-polige
Kabel wie bei den Triebwagen 311-313
verwendet, sondern das in der Ko-
operation mit der Briiniglinie und der
LSE standardisierte 15-polige UIC-Kabel.
Die Steuerwagen sind aber auch schon
mit diesem Kabel und der damit not-
wendigen Befehlsgebersteuerung aus-
gestattet, so dass die Fernsteuerung des
Triebwagens 306 bereits funktioniert.

Anldsslich der durchgefiihrten griindli-
chen Revision wurde das nicht mehr
zeitgemasse Interieur aufgefrischt und
dem Triebwagen ein Anstrich mit dem
neuen Farbschema verpasst.

Der Umbau dauerte ungefahr andert-
halb Jahre und wurde im Sommer 1997
abgeschlossen; die gemachten Erfah-
rungen sind laut BOB durchwegs positiv,
so dass bereits am Triebwagen 305
umgebaut wird.

Daten:
Bezeichnung: ABeh 4/4
Nummern: 304-310

Inbetriebsetzung: 304-308 1965
309-310 1979

Stundenleistung: 1'000kW
Stundenzugkraft: 121kN bei
29km/h
Anfahrzugkraft: ~ 157kN
Ubersetzungsverhaltnis
_ Adhdsion: 1:¢ 5,882
Ubersetzungsverhaltnis

Zahnstange: 1:4,887

Triebraddurchmesser: 778mm
Zahnradteilkreis: 637mm
Gewicht: 44t

Vmax Adhasion: 70km/h
Vmax Zahnstange:30km/h
Lange tiber Puffer: 17'200mm

Quellen:

e T. Stolz: Die Triebfahrzeuge der
Bahnen der Jungfrauregion,
Wabern, 1986.

* Dr. H. Schlunegger, M. Seiler,

H. Indbnit, R. Balmer: Moderni-
sierung von Fahrzeugen der Jung-
fraubahnen, SER 11/97.

 C. Balmer, J. Lauper, Dr. H. Schlu-
negger: Das Konzept «Bahn 2000»
bei den BOB, SER 12/91

¢ H. Schweers: Jungfrauregion,
Aachen, 1983.







