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Leserbrief

Liebe «Isebdhnler»

Wie schon so oft erlebt, so teilen wir
alle mit unserem Hobby Freud und
Leid. Mit unserem Hobby, so meinen
wir damit Bonsai, anders gesagt
«Baum im Topf». Ihr werdet sicher
sehr tiberrascht und erstaunt sein, dass
ein Exot sich in Euer Revier ein-
schleicht. Die Uberraschung wird
noch grosser sein, wenn lhr erfihrt,
dass der Schuldige aus Euren Reihen
kommt. Durch verschiedene Gespra-
che mit einem Béhnler haben wir
erfahren, dass es in der ganzen
Schweiz mehrere grossere und kleine-
re Gartenanlagen gibt. Scheinbar
haben Leute mit solchen Anlagen
Probleme mit dem Wildwuchs der
Baumchen und Strdaucher, die sie in
die Anlage pflanzen. Sie wachsen viel
zu schnell und zu stark und passen
dann bald nicht mehr in die darge-
stellte Landschaft. Somit sind sie zum
Tode verurteilt, oder anders gesagt, ist
die Anlage einer gewaltigen Rodung
unterworfen! Genau hier, besser noch
ein bisschen vorher, méchten wir uns
als helfende und beratende Fach-
personen fiir kleine Baume zur Ver-
fugung stellen, also unser Wissen an
Euch weitergeben. Zum einen zu
Eurem Nutzen, zum anderen zu unse-
rer Freude. Nutzen, in dem lhr Eure
Baume Uber viele Jahre im richtigen

Grossenverhaltnis erhalten konnt und |

erst noch Geld spart, wenn lhr nicht
alle paar Jahre die ganze Anlage neu

bepflanzen miisst. So, nun hoffen wir, |

Euer Interesse an uns geweckt zu ha-
ben und warten auf Reaktionen.

Jules Wullschlager, Roger Hugi
Kontaktadressen: Jules Wullschldger,
Oberdorf 21, 3207 Wileroltigen, Tel.
031 755 8030. Roger Hugi, Birken-
weg 40, 3072 Ostermundigen,

Tel. 031 931 4195.

Der Borsen-Service des Lokeli-Journals steht jedermann
und jeder Frau zur Verfligung. Gegen einen Pauschal-
betrag von nur Fr. 5.- konnen Sie im Lokeli-Journal
Waren zum Verkauf anbieten (nicht kommerzielle

Angebote).

Senden Sie lhren Text zusammen mit lhrer vollstindigen
Adressen an: Lokeli-Journal, Postfach, 2563 Ipsach.

Suche: Material fiir Landschaftsbau (Baume, Gras,
Schilf, Biische, etc.) 026 672 29 50

Wer hat Interesse an einem Landschaftsbaukurs?

026 672 29 50
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Bauanleitung

Barrierenpostenin N

er im Berner Oberland gelegene

Bahnhof Wilderswil ist ein interna-
tionaler Bahnhof. Dies nicht nur im
Bezug auf den regen Tourismusverkehr,
sondern auch in Sachen Eisen-
bahntechnik.

Thomas Grell

Der Ausgangsbahnhof der Schynige —
Platte-Bahn (SPB), beherbergt ein Tech-
nikrelikt, das selbst im fernen Latein-
amerika und Afrika Verwendung fand.

Millimeter hergestellt werden. Um die
konische Form des Vorbilds zu errei-
chen, muss je einer der Schlagbdume
mit einem Ende in das Futter einer
Minibohrmaschine eingespannt wer-
den. Liuft die Bohrmaschine, so kann
durch stets zur Schlagbaumspitze hin-
geflihrtes Schleifpapier (Kérnung 400
und 600) die konische Form erreicht
werden. Die Nachbildung der Ober-
flichenbeschaffenheit der Schlag-
baume (Holz) kann bei den Modellen
durch gezielte Feilenhiebe erfolgen.
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Barrierenposten Wilderswil. Da der Bahniibergang nur noch von Radfahrern und Fussgangern bentitzt
wird, werden die Schlagbdume nur noch halb gedffnet.

Die in den neunziger Jahren des letz-
ten Jahrhunderts erstellten Barrierenan-
lagen auf dem Gebiet des Bahnhofs
Wilderswil entsprechen in ihrer Bauart
dem Typ, welcher in den franzdsischen
Kolonien Afrikas, sowie auch bei der
Ferrocarril Salvador Cia. Ltd. in El
Salvador verwendet wurde.

In der Schweiz traf man solche An-
lagen auch bei der RhB an. Eine der
letzten stand in Klosters-Dorf.

Um die Modellbahn mit einem weite-
ren feinen Detail auszuschmiicken, ent-
schloss ich mich das Vorbild ins Modell
umzusetzen. Entschieden habe ich
mich fiir einen Nachbau im Massstab
1:160 (Spur N).

Das Modell

Wie auf den Originalfotos ersichtlich,
dienen Schienenstiicke als Barrieren-
und Aufschlagstinder. Fiir das Modell
verwendet man dazu am besten ein
ausgedientes Schienenstiick, das mit
der Siage oder einer Trennscheibe in
vier 15 mm lange Stiicke unterteilt wird.
Anschliessend sollten die Schlagbdaume
gemass Zeichnung angefertigt werden.
Sie kénnen aus einem Ms-Rundprofil
mit einem Durchmesser von einem

=Y LN S 2 A >

Was sonst noch alles als Gegengewicht verwen-
det werden kann...

Nun sind die Gegengewichte der
Schlagbdaume an der Reihe. Diese ent-
standen bei meinem Eigenbau aus fei-
nen Kartonstiicken (gemdss Zeichnung
2). Eine bessere Losung konnte jedoch
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eine Ausfiihrung aus Kunstoff-Vierkant-
profilen sein.

Eine der schwierigsten Arbeiten folgt
nun: Die Lager und die dazugehoren-
den Schellen. Diese exakt nach Vorbild
im Massstab 1:160 nachzubauen, diirf-
te wohl ein Ding der Unmoglichkeit
sein. Meine Bauvariante sieht die

Schellen und Lager als Ganzes aus Cu-
Draht vor. An den beiden Schlag-
baumen werden jeweils zwei Draht-
windungen angebracht (siehe Zeich-

nung 3). Diese werden anschliessend in
ihrer endgiiltigen Position mit ein
wenig Sekundenkleber gesichert (1-2
Tropfen).

Sind nun alle Arbeiten an den Schlag-
baumen erledigt, so konnen diese mit
ihrem freien Drahtende an den Schie-
nenprofilen angebracht werden. Hierfiir
empfiehlt sich ebenfalls Sekundenkleber.

Die Aufschlagstinder sind schnell ge-
baut. Man verwendet dazu wiederum
Cu-Draht und die bereits vorhandenen
Schienenprofile. Nun koénnen diese
gemdss Zeichnung zusammengesetzt
werden.

Fiir den Bau der Umlenkrollen sollten
Sie viel Geduld haben. Dies ist neben-
bei gesagt, bei einem Nachbau in die-
ser Baugrosse sowieso unabdingbar.

Fiir die Rollenhalter sind zwei Nah-
nadeln zu verwenden. Fiir die Rollen
selbst, verwendete ich ein rundes Kunst-
stoffprofil von etwa einem Millimeter
Durchmesser (Modellbaubedarf oder
Spritzlingresten eines Hauserbausatzes).
Von diesem sind mit dem Skalpell meh-
rere diinne Scheiben abzuschneiden.
Jetzt kann je eine der angefertigten Rol-
len an die Nahnadeln angeleimt wer-
den. Die Rollen sollten sich auf der Seite
des Nadel6hrs befinden.



Auf die Nachbildung des Triebstockes
habe ich verzichtet, da «mein» Barrie-
renwarter im Gegensatz zum Vorbild in
einem geschlossenen Raum arbeiten
kann und so der Triebstock fiir den Be-
trachter nicht ersichtlich ist. Der ver-
sierte Bastler kann jedoch sicherlich
einen Triebstock aus Messing oder
Kunststoff anfertigen.

Wenn Sie jedoch den Wairterunter-
stand nachbauen wollen, so kann dieser
mit einfachsten Mitteln (wie beim Vor-
bild...) entstehen. Bilder des Originals
liefern dabei die besten Hinweise.

Farbgebung

Nun wdren die Arbeiten an den tech-
nischen Details soweit abgeschlossen,
und es kann mit der Lackierung der
Teile begonnen werden. Zur Lackierung
konnen Farben von Revell oder Model
Master (Testors) verwendet werden. Fiir
den Farbauftrag empfiehlt sich ein ganz

Erst die richtigen Details beleben die Stimmung
im Umfeld der Barriere

feiner Pinsel (Nummer 00). Eine ganz
besonders ruhige Hand erfordert der
Farbauftrag an den Schlagbdaumen.
Hierbei sollte mit dem weissen Farb-
auftrag zuerst begonnen werden. Nach
dem Trocknen der weissen Farbe kon-
nen dann mit feiner Pinselfiihrung die
roten Farbfelder angebracht werden.

Fiir die Rostspuren an den Schienen-
stiicken etc. eignet sich (ibrigens die
Rostfarbe Nr.1785 von Model Master
am besten.

Zusammenstellung

Nach der Farbgebung koénnen die
einzelnen Teile zusammengestellt wer-
den. Fiir die Schienenprofile miissen
vier Locher in die Anlagengrundplatte
gebohrt werden (Durchmesser 2 mm).
Nun konnen die Barrieren und Auf-
schlagstander in ihren Lochern in der
endgtltigen Einbaulage justiert werden.
Anschliessend werden die Locher mit
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Die durch den Posten fernbediente Barriere

Zeichnung 1: Linge der beiden
Schlagbaume. Die obere Markierung
bezeichnet die Zone des konischen
Verlaufs (ca.50mm).

Schlaghaum

/ Mit Leim aufzufiillen

/ Gegengewicht
\ Schlagbaum

Aufriss

Zeichnung 2: Die Gegengewichte aus Karton (unmassstablich).

4mm

» 5mm
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SO0mm |

Gegengewicht
/

Drahtende Smm

Zeichnung 3: Montageposition des Cu-Drahts.

Leim aufgefiillt. Ist der Leim trocken,
kann der Offnungswinkel der Schlag-
baume bestimmt werden, dies er-
moglicht der flexible Cu-Draht. Die
Umlenkrollen sind unmittelbar neben
den Barrieren zu positionieren. lhre
Montagelocher missen einen Durch-
messer von etwa 0.5mm aufweisen. Ist
alles soweit fertig, konnen die
Kabelzlige angebracht werden. Fiir die-
se kann man Draht oder feinsten Faden
verwenden (Durchmesser 0.1 mm).

Fir die Zusammenstellung des Gan-
zen empfehle ich den Besuch des Ori-
ginals in Wilderswil, denn dies erleich-
tert die Arbeiten am Modell enorm.

Aufschlagstiander
Ca.3mm

Schienenprofil

Zeichnung 4: Je zwei Cu-Drihte sind an den |
Schienenprofilen anzukleben. Anschliessend |
werden die Cu-Drihte gemdss Zeichnung
bearbeitet.

\ Schlagbaum

Drahtwindungen

Schlusswort

Nun ist man also im Besitze eines
selbstgebauten Barrierenpostens. Auch
wenn er in kleinen Details nicht ganz
dem Vorbild entspricht, wird er sicher-
lich zu einem «Hingucker» auf der Mo-
dellbahnanlage. An Wert wird ein
Modell des Barrierenpostens Wilderswil
noch gewinnen, denn der Abbruch des
Originals ist fir das Frihjahr 1999
geplant. Hiermit wird wohl der allerletz-
te, regelmassig bediente Posten aus dem
Netz der Schweizerischen Eisenbahnen
verschwinden. Wer also noch einen Ein-
druck des Vorbildes gewinnen mochte,
der sollte sich beeilen!

Materialliste

- Schienenstiick ca. 80mm lang
(diverse Hersteller)

- Messing Rundprofil 1.5mm
(Migros Do-it-yourself)

- Diinner Karton ca. Tmm dick

- Kupferdraht 0.2mm

- Kupferdraht 0.1mm

- Ndhnadeln

- Kunstoffprofil Tmm Durchmesser
(Modellbaubedarf)

- Diverse Farben (Revell, Model
Master)

- Sekundenkleber

Details immer wieder: eine Umlenkrolle beim
Vorbild.

Werkzeugliste

- Nadelfeile

- Bastelmesser (Skalpell)

- Modellbausdge (z.B. Roco Art.
10900)

- Trennscheibe (z.B. Dremel)

- Minibohrmaschine

- Diverse Bohrer (z.B. Proxxon)
- Pinzette

- Kleine Zange

- Pinsel (Nummer 00)

Aktuelles
Voralpen-Express

er Voralpen-Express wird nach dem

Fahrplanwechsel am 30. Mai 1999
stiindlich bis nach Luzern fahren. Die
Zusammenarbeit zwischen den SBB, der
SOB und der BT vertieft sich mit dieser
Neupositionierung.

Bodensee-Toggenburg Bahn

Seit 1991 betreiben die Schweize-
rische Stidostbahn (SOB), die Schweiz-
erischen Bundesbahnen (SBB) und die
Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT) zwi-
schen Romanshorn und Luzern gemein-
sam den Voralpen-Express. Dieser
Schnellzug verkehrt zweistiindlich zwi-
schen dem Bodensee und dem Vierwald-
stittersee. Auf der Strecke zwischen
Romanshorn und Arth-Goldaubesteht
zudem ein stiindliches Schnellzugs-

angebot. Dieser Fahrplan erlaubt eine
um 20 Minuten schnellere Verbindung
Ostschweiz - Gotthard - Tessin, als dieje-
nige Uber Ziirich. Als Neuerung fahren
ab Fahrplanwechsel 1999 alle Schnell-
zlige nach Luzern. Dann erhalt die Ost-
schweiz stiindlich eine direkte Ver-
bindung zur Leuchtenstadt. Mit dem
stiindlichen Verkehren des Voralpen-
Express nach Luzern, ergibt sich mit dem
heutigen Rollmaterial ein uneinheitliches
Erscheinungsbild, weil verschiedene
Fahrzeuge eingesetzt und weil die
Kompositionen unterschiedlich zusam-
mengesetzt werden. Als Alternative bietet
sich an, samtliche Kompositionen mit
Revvivo-Wagen zu fiihren. Die zwischen
dem Voralpen-Express verkehrenden
Schnellziige fahren bereits seit 1997 teil-
weise mit diesem neuen Rollmaterialtyp.
Diese Personenwagen haben einen ver-
gleichbaren Fahrkomfort wie die Inter-
city-Wagen (EW V). Die drei Partner-
bahnen haben als Erganzung fiir die ein-
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heitlichen Kompositionen bei der Stadler
Altenrhein AG 19 zusatzliche klimatisier-
te Revvivo-Personenwagen bestellt. Ab
Mitte 2000 wird der Voralpen-Express
dank dieser Fahrzeugbeschaffung mit
einheitlichem Rollmaterial auftreten. Mit
dem Revvivo-Konzept erhalten die Per-
sonenwagen einen vollstindig neuen
Innenausbau mit komfortabler Bestuh-
lung und Klimatisierung. In der 1. Klasse
erlauben die Panoramafenster grossziigi-
ge Blicke auf die Landschaft. Die Fahr-
zeuge sind mit neuen luftgefederten
Drehgestellen mit Scheibenbremsen aus-
geriistet, was zur Verbesserung des Fahr-
komfortes und zu einer Verminderung
der Rollgerdusche beitrdgt. Beim neuen
Modell werden auch automatische
Abteiltliren eingebaut. Dank der Wieder-
verwendung der bestehenden Fahrzeug-
schale sind Revvivo-Fahrzeuge kosten-
glinstiger. Das Revvivo-Konzept setzt
Nachhaltigkeit und Hightech in der
Schienenfahrzeugindustrie sinnvoll um.
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