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Die Losch- und Rettungsiiige der SBB / BLS (Teil 1)

1996 nahmen die SBB 6 neue Losch-
und Rettungsziige (LRZ) Modell 1996
in Betrieb. Zusammen mit den 11 LRZ
Modell 1976 (davon gehort einer der
BLS) und dem Prototypen von 1964
stehen damit den SBB und BLS hilfrei-
che Instrumente bei der Bekimpfung
von Eisenbahnkatastrophen zur Verfii-

gung.

Peter Hiirzeler

Ausgangslage

Gestutzt auf den Artikel 10 des
Umweltschutzgesetzes und Artikel 11
der Storfallverordnung sind die SBB
(als Staatsbetrieb) verpflichtet, notwen-
dige Vorkehrungen zu treffen, um Un-
fille zu vermeiden und alle Anstren-
gungen zu unternehmen, um eingetre-
tene Unfdlle zu bekampfen und deren
Ausmass zu begrenzen. Obwohl die
SBB inzwischen eine Privatrechtliche
Aktiengesellschaft ist, ist sie weiterhin
verpflichtet, eine Betriebswehr zu un-
terhalten.

Die BLS mit dem Lotschbergtunnel
als Transitstrecke sah schon frith ein
Problem mit der Sicherheit im Tunnel
bei einem Unfall. Deshalb unterhdlt sie
ebenfalls eine Betriebswehr.

Betriebswehr SBB
Schon frih haben die SBB deshalb
begonnen, eine eigene Betriebswehr
aufzubauen. Heute umfasst diese 2032
Feuerwehrleute (Stand Ende 1998),
welche vollamtlich bei den SBB ange-
stellt sind. Davon gehoren etwa 73%
zur normalen Mannschaft, 18% sind
Unteroffiziere und 9% Offiziere. Der
Aufbau der Betriebswehr ist vergleich-
bar mit anderen Feuerwehren. Die Auf-
gaben der Betriebswehren sind:
e Alarmierung intern und extern
* Schutz, Rettung und Betreuung von
Drittpersonen und Personal

LRZ 64 des Depots Luzern nach seinem Umbau von 1983-1985 (1985)

(Foto: SBB)

* Schutz von Sachwerten

* Brandschutz und Brandbekampfung

e Schutz und Bekdmpfung bei Un-
fallen mit Mineralol und Mineral6l-
produkten

¢ Schadenbegrenzung nach eingetrete-
nen Ereignissen und Mithilfe zur
raschmoglichsten  Wiederaufnahme
des Betriebes

e Schutz der Umwelt nach Schaden-
ereignissen mit gefahrlichen Stoffen

¢ Unterstutzung externer Ereignisorga-
nisationen bei der Bekdmpfung von
Schadenereignissen in unmittelbarer
Umgebung von Bahnareal

Um diesen Anforderungen gerecht zu

werden, keimte bei den zustindigen

Personen schon frih die Idee, einen

(Feuerwehrwagen auf Schienen( zu

konstruieren. Heute gibt es insgesamt

18 solcher Feuerwehrziige (Losch- und

Rettungsziige). 17 gehoren dabei der

SBB und 1 Zug gehort der BLS. Die
Zuge sind aus drei verschiedenen Bau-
losen. 1964 wurde ein Prototyp ab-
geliefert. 1976 und 1996 folgten die
weiteren 17 Zlige.

Einsatzkonzept

Die Zuge sind in der Regel in der
Nadhe von grosseren Tunnelstrecken sta-
tioniert. Bei der Stationierung der LRZ
wurde aber auch darauf geachtet, dass
diese mit Dienstorten zusammenfallen,
welche jederzeit gentigend ausgebilde-
tes und am Ort verfligbares Bedie-
nungspersonal, sowie zweckmadssige
Triebfahrzeuge (Dieselloks) zur Verfii-
gung stellen konnen. Die Einsatzgebie-
te der LRZ sind klar abgegrenzt. Bei
grosseren Unfdllen werden aber sehr
rasch mehrere LRZ eingesetzt, um den
Ereignisort von zwei Seiten anzufahren
(Beim Brand der Tela-Fabrik in Nieder-
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Tankléschwagen des Tunne Irt’ltun;s/uu’s Goschenen (Prototyp der LRZ) vor dem Umbau von 1985

1Urs,l)rLIH"S/Us!.ln(/i (1964). (Foto: SBB)

Ansicht des Tunnelrettungszuges Géschenen (Prototyp der LRZ) vor dem Umbau von 1985 (Ursprungs-
zustand) (1964). (Foto: SBB)

bipp waren zum Beispiel insgesamt 3(!)
LRZ im Einsatz). Eingesetzt werden die
Ziige nicht nur auf dem Netz der SBB
und BLS, sondern auch auf allen
anderen normalspurigen Privatbahnen,
sowie auf allen normalspurigen An-
schlussgleisen.

Die Zuge verkehren bei einem Ein-
satz mit einer Diesellok. Diese wird an
das Ende des Zuges, hinter den Ret-
tungswagen, gekuppelt. Ist der Scha-
denort weiter entfernt, wird dem Zug
bis zur letzten Station vor dem Unfall
eine Elektrolok vorgespannt. Bei einem
Schadenfall haben die Rettungsziige
absolute Prioritit vor allen anderen Zu-
gen. Dennoch kann man die Aus-
rickungszeit nicht mit der anderer Feu-
erwehren vergleichen. Somit kommen
die Zlge vor allem bei grosseren Unfal-
len zum Einsatz.

Befindet sich der Unfall in einem Tun-

nel, so bleiben der Tanklosch- und der
Gerdtewagen im Tunnel. Der Rettungs-
wagen wird abgehdngt und bringt die
geretteten Personen im Pendelbetrieb
mit der Diesellok ins Freie. Um dieses
Einsatzkonzept zu verwirklichen, ist der
LRZ immer mit dem Tankloschwagen
Richtung Tunnel stationiert. Als Diesel-
lok wird im Allgemeinen eine Bm 4/4
verwendet. Seit der Ablieferung der Am
841, werden auch Loks dieses Typs ver-
wendet. Generell kénnen aber fast alle
Dieselloks verwendet werden.

LRZ 64

Im Jahre 1963 wurde fiir die Sicher-
heit des Gotthardtunnels der erste Tun-
nelrettungszug gebaut, welcher im Jah-
re 1964 abgeliefert wurde. Stationiert
wurde er in einer Remise in Gosche-
nen. Der Zug bestand aus einem zwei-
achsigen Tankléschwagen und einem
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ebenfalls zweiachsigen Rettungswagen
und wurde in der Hauptwerkstétte Chur
gebaut. Beide Wagen waren Sonderan-
fertigungen, welche auf alten Wagen
basierten. Der Tankl6schwagen hatte ei-
nen Kessel mit insgesamt 18000 Liter
Wasservorrat. Zusatzlich besass er di-
verse feuerwehrtechnische Einrichtun-
gen, wie Schlduche, Wasserpumpe, etc.
Unter der Ladebriicke waren 6 Atem-
luftflaschen mit 54m? Luftvorrat vorhan-
den, die zusammen mit dem Luftvorrat
im Rettungswagen zur Versorgung der
Feuerwehrleute und der Geretteten
dienten. Im Rettungswagen hatte es ins-
gesamt 33 Liegeplitze fir Verletzte.
Ausgerlistet war er mit 216m°’ Luftvor-
rat, diversem Feuerwehrmaterial und ei-
nem Atemluftkompressor. Der LRZ 64
leistete in der Folge gute Dienste in ver-
schiedenen Einsdtzen, so auch bei
Wald- und Boschungsbranden. Als
1976 die LRZ 76 abgeliefert wurden,
wurde der Prototypzug nach Luzern
versetzt, da er in Goschenen durch ei-
nen moderneren Zug abgelost wurde.
Zwei Umstinde flihrten nun aber zu
Schwierigkeiten. Einerseits war der Zug
nun schon zehnjdhrig, andererseits
machte im aber auch die Freiluftstatio-
nierung in Luzern zu schaffen. Aus Ko-
stengriinden wurde der Tankloschwa-
gen 1964 ohne Schutzkabinen gebaut.
Dies fiihrte nun dazu, dass die Einrich-
tungen verrosteten und der Zug (beson-
ders in den Wintermonaten) nicht mehr
voll einsatztauglich war. Samtliche Pul-
ver- und Loéschschaumeinrichtungen
mussten, weil verrostet, entfernt wer-
den. Die Atemluftanlage verlor dauernd
Luft.

Da der Zug aber ein wichtiges Stand-
bein der Betriebswehr der SBB war die
nachsten Ziige waren in Olten, Gosche-
nen und Zirich stationiert wurde 1982
beschlossen, den Zug zu sanieren und
umzubauen. Diese Arbeiten wurden
der HW Biel Ubergeben. Sie umfasste
im einzelnen folgende Punkte:

Loschwagen:

¢ Revision des Wagen

* Anbau von zwei Frontpartien analog
der LRZ 76

e Revision (oder Ersatz) samtlicher
technischen Einrichtungen.

Materialwagen:

e Bau eines Materialwagens unter Ver-
wendung eines ausrangierten Hs
(ehemaliger «Aproz»-Wagen)

e Einbau einer Stirntiire Seite Rettungs-
wagen
Einbau eines Flaschenzuges
Einbau eines Atemluftkompressors
Einbau von diversen Gestellen zur
Lagerung von Feuerwehrmaterial

Rettungswagen:

e Ausbau des Atemluftkompressors
e Revision des Wagen

 Einbau einer modernen
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Kommunikationszentrale

Die Arbeiten wurden zwischen 1983
und 1985 ausgefiihrt. Im Frithjahr 1985
wurde der Zug der Luzerner Betriebs-
wehr wieder iibergeben. Wie sich ge-
zeigt hat, war die Revision des Zuges
ein verninftiger Entschluss, da die Ko-
sten doch wesentlich tiefer waren, als
bei einer Neubeschaffung eines LRZ.
Der Zug wurde seither mehrmals ge-
braucht. Er versieht problemlos seinen
Dienst.

LRZ 64 (Prototyp) anldsslich einer Ubung in Luzern. (Foto: 20. April 1999 P. Hiirzeler)

PO

Seit 1985 wurde der Zug mehrmals
den neusten Vorschriften angepasst. So
hat er heute, abgesehen vom kleineren
Wasservorrat, die gleiche Ausriistung
wie ein LRZ 76 oder ein LRZ 96. Dieser
betrdgt theoretisch zwar 18000 Liter,
da der Tankloschwagen aber zweiach-
sig ist, darf der Wasservorrat nur ca.
14°000 Liter betragen, da der Wagen
sonst einen zu grossen Achsdruck htte!
Als weitere Besonderheit ist noch zu er-
wdhnen, dass der Loschwagen keine

Diese hatten
beim Umbau zu hohe Kosten verur-
sacht. Ein weiterer Grund fur das Fehlen
derselben ist der kleine Wasservorrat
des Loschwagens.

Wasserwerfer aufweist.

Ausblick auf Teil 2

Im zweiten Teil wird auf die LRZ 76
(inklusive der Besonderheiten des BLS-
LRZ) und auf die LRZ 96 eingegangen.
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Bauanleitung

Wohnhaus im
Halbrelief

ei engen Platzverhiltnissen ist es

manchmal nicht méglich, ein Ge-
baude vollstandig nachzubilden. Wir
zeigen lhnen, wie Sie ein Wohnhaus
aus Balsaholz im Halbrelief erstellen
konnen.

Martin Klauser

Vorbild fir meine Konstruktion war
ein inzwischen abgebrochenes Wohn-
haus in Rothenburg, unweit des Bahn-
hofes. Da dieses Haus auf den Rand ei-
nes der 14 Module, die den Bahnhof
Rothenburg vorbildgetreu im Massstab
1:87 darstellen (siehe L) 1/98: Modell-
bahnprojekt Bahnhof Rothenburg im
Modell 1:87), zu stehen kommen wird,
konnte nur das halbe Gebaude wieder-
gegeben werden. Halbreliefbauten fin-
den allgemein nur wenig Beachtung, da
viele meinen, es handle sich dabei um
«<halbe Sachen». Zu unrecht, wie der
folgende Bericht zu zeigen versucht.

Grundkonstruktion

Obwohl es sich beim vorliegenden
Gebdude um einen gemauerten Bau
handelt, wahlte ich als Baumaterial Bal-
saholz. Ich verwendete 2x2mm und
5x5mm Profile sowie Tmm-Platten.

Samtliche Wadnde wurden gemass
Plan mit einem Bastelmesser zurechtge-
schnitten. Dabei musste in den Ecken
jeweils eine der beiden zusammentref-

Das Vorbildhaus wurde in der Zwischenzeit bereits abgebrochen

fenden Wadnde aufgrund der Material-
dicke um 1mm gekiirzt werden. Die
Offnungen fiir Fenster und Tiren wur-
den ebenfalls bereits ausgeschnitten.

Beim kleinen Anbau mit Kamin, bei
dem die Backsteine sichtbar sind, wur-
de die Mauerstruktur mit Bastelmesser
und Lineal eingeritzt.

Beim Hauptgebdude brachte ich in
den Ecken und am oberen Rand zur
Verstarkung der Konstruktion 5x5mm-
Profile an. Am unteren Rand der Win-
de, sowie bei den Anbauten gentigten
2x2mm-Profile. Nachdem diese Profile
an die Wande angeklebt waren, konnte
das Gebdude auf einer Grundplatte be-
reits  weitgehend zusammengesetzt
werden.

Anschliessend wurden mit weissen

Papierstreifen die vertikalen Mauerher-
vorhebungen sowie beim Terrassenan-
bau die sichtbaren Grundmauern imi-
tiert.

Im ndchsten Schritt konnte die Fassa-
de in Angriff genommen werden. Der
Verputz wurde mit praktisch unver-
diinnter weisser Dispersionfarbe, der ei-
nige Tupfer Grau und Braun beigefiigt
wurden, aufgetragen.

Der Holzanbau mit der Bretterwand
wurde natlrlich erst nach dieser Arbeit
angefiigt. Die Bretterstruktur wurde hier
durch Einritzen mit einem Messer imi-
tiert.

Fenster und Tiiren
Die Fensterrahmen entstanden aus
Resten der 1mm Balsaholz-Platten

Ostseite

Schir-Haus Projekt

.. . assstab 1: 174
Siidseite (Massstab 1: 174)
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