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Rollmaterialliste OJB/RVO-Portriit
in L) 2/99

Entgegen der Angabe in der Roll-
materialliste ist der einstige B2 23
dem Abbruch entgangen und er-
freut sich nach wie vor eines guten
Erhaltungszustandes.

Der Wagen wurde nach der Aus-
rangierung von einem Privatmann
erworben und unter Dach abge-
stellt. Nur einmal pro Jahr wird er
auf der Strasse in einem Umzug
mitgefiihrt.

Ich habe das Fahrzeug 1984 nach
minimalen Unterhaltsarbeiten fiir
eine Fotofahrt auf die OJB zuriick-
gefiihrt. Die OJB hat das Fahrzeug
untersucht; allein mit Ol und Fett
konnten damals sogar die Bremsen
wieder gdngig gemacht werden!
Die OJB hat den Wagen nach mei-
ner Fahrt mindestens einmal von
sich aus zu einer Ausfahrt ein-
gesetzt und hatte sogar gewisses
Interesse gezeigt, den Wagen zu
behalten. Allerdings war meine Ab-
machung mit dem Besitzer klar: der

| Wagen musste zuriick.
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In der Zwischenzeit hat mein Kolle-

' ge mit seiner Schulklasse die teil-

weise fehlenden Holzbanke durch
neue, baugleiche erginzt und die
Originalbinke restauriert. Der Wa-
gen befindet sich somit fast einsatz-
bereit im letzten Betriebs- Zustand
und ist nach wie vor unter Dach
eingestellt.

Eduard Meier, Biilach
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Sonderfahrzeugportrit

Die Losch- und Rettungsziige der SBB und BLS (Teil 2)

m ersten Teil dieses Artikels wurden

die Betriebswehr der SBB sowie der
Prototyp LRZ von 1964 vorgestellt. Im
zweiten Teil gehen wir nun auf die
LRZ-Serienziige von 1976 und 1996
ein.

Peter Hiirzeler

LRZ 76

Nach den positiven Erfahrungen, die
mit dem LRZ-Prototyp von 1964 ge-
macht wurden, stimmte der Verwal-
tungsrat der SBB am 24. Oktober 1974
der Beschaffung von zehn weiteren
Losch- und Rettungsziigen (LRZ) zu.
Die Ablieferung erfolgte im Verlaufe
des Jahres 1976.

Der Zug war eine Neukonstruktion
und bestand aus zwei Wagen, einem
Loschwagen und einem Rettungswa-
gen. Die neuen LRZ gelangten an fol-
gende Standorte: Brig, Biel, Lausanne,
Delémont, Olten, Goschenen (als Ab-
[6sung des Prototyps, welcher nach Lu-
zern versetzt wurde), Bellinzona,
Zirich, Rapperswil und Rorschach.

Der Tankloschwagen war eine voll-
stindige Neukonstruktion der Firma ).
Meier AG in Rheinfelden, welche auf
einem vierachsigen Kesselwagen mit
verkiirztem Kessel und vergrosserten
Plattformen basiert. Die Plattformen
wurden mit Schutzkabinen ausgeriistet
und tragen auf dem Dach je einen Was-
serwerfer mit 2’4001 pro Minute Forder-
leistung. Der Kessel hat einen Inhalt
von insgesamt 44’0001 Wasser und ist
mit einer Vollisolierung versehen, was
das Aufstellen im Freien gestattet. Im In-
nern des Kessels befindet sich zusitz-

X PR v
(17.4.99; Foto: P. Hiirzeler)

lich ein 17000l Schaumtank. Der Die-
selmotor zur Erzeugung des Wasser-
druckes von bis zu 40 bar befindet sich
auf der hinteren Plattform. Unter dem
Kessel sind zudem 16 Speicherflaschen
fir Atemluft (insgesamt 160’000l) und
Materialkasten fiir Schlauche, Spritzen
und sonstiges Material untergebracht.
Der Rettungswagen basiert auf ei-
nem, in der HW Yverdon serienmassig
hergestellten, zweiachsigen Dienstwa-
gen mit einem einseitig verkirztem Auf-
bau. Die dadurch entstandene Plattform
dient zur Ubergabe von Verletzten auf
Tragbahren in den Rettungswagen.
Unter dem Wagenkasten sind wieder-
um Atemluftflaschen (32 Stiick mit

320’000I Inhalt) und Materialkasten un-
tergebracht. Im Innern ist der Wagen
auf beiden Langsseiten mit Sitzbanken
ausgertstet, in denen 12 Gasschutzaus-
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Der umgebaute LRZ 76 des Depots Winterthur anlisslich einer Demonstration

ristungen untergebracht sind. Zudem
ist der Wagen mit 60 Atemmasken, die
an das zentrale Atemluftsystem ange-
schlossen werden konnen, ausgeriistet.
Im Rettungswagen ist zudem Sanitits-
material wie Wiederbelebungsgerite,
Wolldecken und Rettungsbretter vor-
handen. Im Rettungswagen ist auch
die Kommunikationszentrale, beste-
hend aus Feuerwehrfunk, LRZ-Betriebs-
funk, SBB-Zugfunk und einem Natel D,
untergebracht.

Der Geratewagen wurde erst 1995 er-
ganzt. Er entstand aus einem ausran-
gierten geschlossenen Giiterwagen der
Reihe Gbs. Im Geriatewagen befinden
sich verschiedene Feuerwehrmateriali-
en, die vorher im Losch- und im Ret-
tungswagen untergebracht waren. Der
Gbs wurde mit einer Stirntiire Seite Ret-
tungswagen ausgeriistet. Zusatzlich be-
sitzt er eine Krananlage, die zur Be- und
Entladung des Notstromaggregates und
der mobilen Motorspritze dient.

Alle Losch- und Rettungsziige sind
rotbraun gespritzt. Sie wurden ausrii-
stungsmadssig nach der Ablieferung der
LRZ 96 diesen Ziigen angepasst und
sind somit auf dem neusten Stand der
Technik.

LRZ 76 der BLS

Gleichzeitig mit der SBB beschaffte
auch die BLS einen LRZ 76. Er ist in
Spiez stationiert und weist gegeniiber
den SBB-Ziigen einige Anderungen auf.
So ist er im Gegensatz zu den SBB-Zii-
gen standig mit einer Lokomotive be-
spannt und ist im Notfall schneller ein-
satzfahig.

Der BLS LRZ besitzt keinen reinen
Geratewagen, sondern einen kombi-
nierten Gerite- Olwehrwagen. Auch
bei den SBB werden die Geritewagen
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Generaldirektion SBB
BETRIEBSWEHRSTELLE

Léschwagen

4 -achsig

der LRZ 76 nach und nach mit der Ol-
wehrausriistung  ausgestattet.  Dazu
gehort auch eine Leerzisterne, welche
zum Abpumpen von Ol und Chemika-
lien aus leckgeschlagenen Wagen

dient. Diese ist stindig mit dem Zug ge-
kuppelt.
Der BLS-Zug wurde 1995 mit neuen

e B
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rostfreien Rohren ausgertistet, so dass er
noch lange im Einsatz stehen kann. Im
Herbst 1999 wurde auch das Kesselin-
nere Uberholt. Seit Mitte 1998 ist der
BLS-LRZ zudem mit einer Warmebild-
kamera ausgertistet, mit welcher man
beispielsweise Menschen in einem Tun-
nel besser finden kann. Dazu wurde an

Innenansicht des Rettungswagens des LRZ 96 (1996, Foto: SBB)

LSKELI-JOURNAL 4/99

der Front des Loschwagen eine speziel-
le Plattform angeschweisst. Die Besat-
zung des BLS-Zuges besteht im Gegen-
satz zur SBB nur aus 26 Mann, davon
sind sieben Mann Streckenlokomotiv-
fihrer. Die SBB-LRZ haben dagegen nur
Rangierlokomotivfiihrer. Der Zug ist
wie die LRZ 76 der SBB rotbraun ge-
spritzt.

LRZ 96

1992 wurde bei einem Vorprojekt
festgestellt, dass die Abdeckung des
Bahnnetzes durch die LRZ zwar gut, in
einzelnen Fallen aber dennoch nicht
ausreichend ist. Da zudem durch Bahn
2000 und Neat grossere Tunnels neu
gebaut wurden oder werden, beschlos-
sen die SBB, sechs neue Losch- und
Rettungsziige zu beschaffen.

Diese sechs neuen Ziige, welche im
Gegensatz zu den LRZ 76 rot gespritzt
sind, wurden 1996 abgeliefert. Sie sind
in Bern, Basel, Brig (LRZ 76 nach Genf),
Goschenen (LRZ 76 nach Chiasso),
Zurich (LRZ 76 nach Buchs SG) und
Rapperswil (LRZ 76 nach Winterthur)
stationiert. Das Grundkonzept wurde
von den LRZ 76 tibernommen.

Der Tankloschwagen ist abgesehen
von Details gleich wie der des LRZ 76.
Er wurde wieder durch die J. Meier AG
in Rheinfelden hergestellt. Erhoht wur-
de die Forderleistung der Wasser-
pumpe. Diese betragt nun 6'000l/min
anstatt 3'200l/min beim LRZ 76. Die
Wasserwerfer auf dem Dach der Ziige
sind nun elektrisch angetrieben. Unter
dem Tankloschwagen sind Materialka-
sten und Atemluftflaschen mit insge-
samt 163’5001 Atemluft untergebracht.

Der Geratewagen ist ein Neubau der
Firma Cattaneo in Giubiasco. Im Ge-
gensatz zum Geratewagen des LRZ 76,
dessen Stromnetz nur (iber Batterien
verfuigt, hat der Geritewagen des LRZ
96 ein Bordnetz 230/400V und einen
50 kVA Generator. Der Atemluftkom-
pressor zum Abfillen der Atemluftfla-
schen befindet sich neu auch im Geri-
tewagen und nicht mehr im Tank-
loschwagen. Des weiteren ist im Gera-
tewagen die Ausriistung eines bisheri-
gen Olwehrwagens integriert. Die Kom-
munikationszentrale ist ebenfalls im
Geratewagen untergebracht. Daneben
sind im Geratewagen mobile Wasser-
spritzen, ein mobiles Notstromaggregat,
Schanzmaterial und anderes Feuer-
wehrmaterial untergebracht. Unter dem
Geratewagen sind zusdtzlich 8 Atem-
luftflaschen mit insgesamt 109’000l
Atemluft angebracht.

Der Rettungswagen ist im Vergleich
zum LRZ 76 eine vollstindige Neukon-
struktion. Er ist nicht mit dem Rettungs-
wagen des LRZ 76 zu vergleichen. Der
Wagen basiert auf einem Containertrag-
wagen und wurde ebenfalls bei Catta-
neo gebaut. Der abnehmbare Rettungs-
container ist vollstandig gasdicht. Er be-




Generaldirektion SBB Rettungswagen
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sitzt ein und eine

Luftschleiergerat
Schleuse, so dass im Innern des Contai-
ners keine Atemmasken getragen wer-

den missen. Im Rettungswagen ist
samtliches  Sanititsmaterial unterge-
bracht, welches von der Ausstattung her
mit dem LRZ 76 vergleichbar ist. Unter

dem Wagen sind 36 Flaschen Atemluft
mit einem Inhalt von 491’000l Luft,
angebracht, so dass sich die gesamte
Atemluftmenge der drei Wagen auf
763’5001 belduft. Dies ermoglicht, 100
Personen wdhrend ca. 3 Stunden auto-
nom zu versorgen.

3952

Dienstgewicht 20t

Rettungsplatze tir 60 Personen

Quellen

SBB AG, Abteilung Sicherheit,
Betriebswehrstelle; Hr. Biirki
SBB AG, Depot & Betriebswehr Luzern
SBB AG, Hauptwerkstitte Biel

Betriebswehrstelle BLS

Schweiz. Feuerwehr Zeitung, Bern
Paul Winter, Schweizer Bahnen unter
Fahnen, Minirex Luzern, 1988

diverse Ausgaben EA, SER
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Ubersicht der Losch- und Rettungsziige der BLS und SBB
Standort Tankléschwagen Gerdtewagen Rettungswagen Baujahr
Luzern 40 85 95 02 150-7 40 85 95 02 152-3 40 85 95 02 151-5 1964 (85)
Rorschach 80 85 98 02 300-6 40 85 95 02 550-8 40 85 95 02 400-6 1976 (95)
Genéve 80 8598 02 301-4 40 85 95 02 560-7 40 85 95 02 401-4 1976 (95)
Bellinzona 80 85 98 02 302-2 40 85 95 02 558-1 40 85 95 02 402-2 1976 (95)
Olten 80 85 98 02 303-0 40 8595 02 552-4 40 85 95 02 403-0 1976.(95)
Lausanne 80 85 98 02 304-8 40 85 95 02 554-0 40 85 95 02 404-8 1976 (95)
Winterthur 80 85 98 02 305-5 40 85 95 02 553-2 40 85 95 02 405-5 1976 .(95)
Biel 80 85 98 02 306-3 40 85 95 02 556-5 40 85 95 02 406-3 1976 (95)
Buchs SG 80 85 98 02 307-1 40 85 95 02 559-9 40 85 95 02 407-1 1976.(95)
Delémont 80 85 98 02 308-9 40 85 95 02 557-3 40 85 95 02 408-9 1976 (95)
Chiasso 80 85 98 02 309-7 40 85 95 02 555-7 40 85 95 02 409-7 1976 (95)
Bern 80 85 98 02 310-5 40 8595 02 610-0 80 85 98 02 410-3 1996
Basel 80 85 98 02 911-3 40 859502 611-8 80 85 98 02 411-1 1996
Ziirich 80 85 98 02 312-1 40 85 95 02 612-6 80 85 98 02 412-9 1996
Brig 80 85 98 02 313-9 40 85 95 02 613-4 80 85 98 02 413-7 1996
Goschenen 80 85 98 02 314-7 40 85 95 02 614-2 80 85 98 02 414-5 1996
Rapperswil 80 8598 02 315-4 40 8595 02 615-9 80 85 98 02 415-2 1996
Spiez (BLS) 40 63 98 06 059-0 40 63 94 07 053-5 40 63 950 6 060-0 1976
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Bauanleitung

Mittelpufferkupplung und Hardy-Bremsanlage

Anhand eines RhB Kk-w von Bemo
zeigen wir lhnen, wie Sie einen
Wagen mit Mittelpufferkupplung nach
dem Prinzip von Ferro-Suisse ausriisten
und mit vorbildlichen Bremsanlage
und Ladung versehen konnen.

Horst Berneth

Auf meiner elektrifizierten HOm-
Strecke Frywyl — Oberisarau — Schnee-
alp (s. Lokeli-Journal 4/97, 2/98) ver-
kehren als Triebfahrzeuge die Ferro-
Suisse-Modelle BCFhe 2/4 Nr. 42 und
HGe 2/2 Nr. 21 der FO. Der Personen-
wagenpark umfasst zwei B4i der FO
von Ferro-Suisse sowie einen Salonwa-
gen A 1141 der RhB von Bemo. Die Gii-
terwagen werden von Bemo stammen.
Wegen der unterschiedlichen Kupp-
lungssysteme sind die Fahrzeuge aber
nicht direkt miteinander kombinierbar.

Ferro-Suisse verwendet fiir die Kupp-
lung die Mittelpuffer. Bei den Triebfahr-
zeugen sind sie mit einem einfachen
Haken versehen (den ich beim Triebwa-
gen allerdings noch selber anfertigen
musste), bei den Wagen trigt der Mit-
telpuffer einen Haken und einen Kupp-
lungsbtigel. Bemo verwendet eine Bii-
gel-Haken-Kupplung, die jedoch unter-
halb der Pufferbohle eingebaut ist und
somit tiefer als der Mittelpuffer liegt.

Da die Kupplungsbauweise von Fer-
ro-Suisse sich trotz ihrer Modellfunktio-
nalitat eng an das Vorbild anlehnt, ent-
schied ich mich, die Bemo-Fahrzeuge
mit einer Mittelpufferkupplung nach
dem Prinzip von Ferro-Suisse auszurii-
sten. Der Umbau am Beispiel des Kk-w
7301 der RhB (der durchaus auch auf
einer Zahnradstrecke eingesetzt werden
kann, wenn er nicht am Zugschluss
lduft) wird im Folgenden geschildert.
Zusatzlich wurde der Wagen mit der
Nachbildung  einer  vorbildlichen
Bremsanlage und mit Ladung versehen.

Kupplungen beim Vorbild

An Fahrzeugen der FO/ex SchB findet
man heute wenigstens drei verschiede-
ne Mittelpufferkonstruktionen. Recht
selten und vermutlich nur noch an
Dienstfahrzeugen anzutreffen ist ein
zierlicher Stangenpuffer (Bild 1).

Der Standardpuffer dirfte der Typ
sein, wie er z. B. am X 4923 anzutreffen
ist (Bild 2). Das mit dem Pufferteller ver-
bundene innere Rohr hat einen Umfang
von 51cm, das am Puffertrager befestig-
te dussere Rohr hat einen Umfang von
59cm (eigene Messungen).

Dieser Puffer wird aber zunehmend
verdrangt von einem Puffer, wie er z. B.
am Gbv 4442 anzutreffen ist (Bild 3).

6

Hier ist das dussere Rohr mit dem Puf-
ferteller verbunden (Umfang 66cm),
wdhrend das innere Rohr am Puffertra-
ger befestigt ist (Umfang 59cm). Die
Pufferteller haben zumindest bei den
beiden letzten Puffern die gleichen Ab-
messungen  (Breite: 56cm, Hohe:
35cm). Zur Kupplung dienen zwei seit-
lich von den Puffern angeordnete
Schraubenkupplungen mit entspre-
chenden Haken.

Modellkupplung

Als Vorbild wurde der zweite der
oben aufgefiihrten Vorbildpuffer ausge-
wahlt, wie er auch an den Ferro-Suisse-
Fahrzeugen verwendet wird. Bemo bie-
tet Kunststoffpuffer an, ich entschied
mich jedoch fiir den Selbstbau.

Der Puffer wurde aus folgenden Tei-
len zusammengelotet: Pufferteller (1-1),
inneres Rohr (1-2), dusseres Rohr (1-3).
Der Pufferteller entstand aus 0,3mm-
Messingblech und erhielt die charakte-
ristische Wolbung. Massstiblich miisste
der Durchmesser des inneren Rohrs
1,87mm, der des &dusseren Rohrs
2,16mm betragen. Wenn man das Teil
nicht auf der Drehbank anfertigen
kann, bleiben bei Verwendung handel-
siblicher Materialien nur Kompromis-
se. Folgende Kombinationen sind denk-
bar: Innen 1,5/Tmm-Messingrohr, aus-
sen 2/Tmm-Messingrohr (zum Teil auf
1,5mm aufgebohrt) oder innen 2/Tmm-
Messingrohr, aussen 2,5/1,5mm-Mes-
singrohr (auf 2mm aufgebohrt).

Ich entschied mich fiir die zweite Ver-
sion. Durch Bearbeiten mit einer Feile
in der Bohrmaschine lasst sich in die-

Puffer-Kupplung

Bild 1: Zwei Arbeitswagen in Géschenen, De-
zember 1998

sem Fall schliesslich der massstibliche
Durchmesser erreichen. Fiir die spitere
Befestigung am Fahrzeugrahmen wur-
de in das durchgehende innere Rohr
ein M 1,4-Gewinde eingeschnitten. Fiir
die Verlotung mit dem Pufferteller ist es
vorteilhaft, diesen mit einem mittigen
Tmm-Loch zu versehen. Mit z. B. einer
ITmm-Kupferniete lasst sich der Puffer-
teller leicht auf dem inneren Rohr ju-
stieren. Nach dem Verloten wird der
Nietenkopf einfach weggefeilt.

Als Kupplungshaken (1-4) wurde di-
rekt hinter dem Pufferteller ein 0,5mm-
Messingdraht eingesetzt. Der Kupp-
lungsbtigel (1-5) wurde gemass Zeich-
nung aus 0,5mm-Messingdraht gebo-
gen. Unter den Puffer wurde ein 6mm

a-y H . 2-1
/ | €| 4-3
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E— I 224 — 2-3
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