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Veranstaltungshinweise

26. Mirz 2000: Dampf im Seeland
Zwischen Lyss und Murten pendelt in
Doppeltraktion ein  Dampfzug der
Dampfbahn Bern. Im Zug fihrt der Ise-
bahn-Egge, Wabern eine Modellbahn-
borse durch. Zudem werden auch Neu-
heiten der Nirnberger-Spielwarenmes-
se prasentiert. Weitere Infos: Dampf-
bahn Bern, Postfach 5841, 3001 Bern.

15./16. April 2000: Innerschweizer
Modulbauausstellung in Rothenburg
Im Zentrum der Ausstellung steht der
massstabTich in HO erstellte Bahnhof
Rothenburg mit imposanter Linge von
fast 29m (Siehe Lokeli-Journal (1/98 und
3/99). Daneben sind auch verschiedene
Modulanlagen Z - Ilm zu sehen. Vier
Workshops zeigen Modulisten an der Ar-
beit. Zum Rahmenprogramm gehoren:
Borse, Tombola, Servieranlage Digitrax
im Foyer, Tag der offenen Tiir REMF. Der
Eintritt ist frei, Turkollekte. Offnungszei-
ten: Sa 10.00 - 18.00 Uhr, So 10.00-
17.00 Uhr. Ort: Charnshalle Rothenburg.

28.-30. April 1999: DV Verband
Schweizer Eisenbahn-Amateur

Unter dem Titel «Kleine Ziircher
Bahntage» findet am letzten Aprilwo-
chenende in Zirich die 53. Delegier-
tenversammlung des SVEA statt. Mit
Austellungen, Extrafahrten und ver-
schiedenen Tage der offenen Tiren
wird ein interessantes Rahmenpro-
gramm fiir jedermann angeboten.
Infos unter: http://www.dv2000.ch/

6. Mai 2000 A 3/5 - Dampffahrt

Mit der A 3/5 705 wird am 6. Mai
eine grosse Rundfahrt mit historischen
SBB-Wagen aus den 30-iger Jahren in
die Nordost- und Zentralschweiz
durchgefiihrt. Uber die Steilstrecken er-
halt der Zug Unterstiitzung von der Ce
6/8 14305. Selbstverstiandlich sind Fo-
tohalte mit Scheinanfahrten geplant.
Der Zug fihrt Wagen in 1./2. und 3.
Klasse, sowie je einen Speise- und Bar-
wagen mit reichhaltigen Angeboten.

Programm, Strecken, Preise und An-
meldemoglichkeiten finden Sie auf der
SEAK-Webisite http://www.seak.ch.

Senden Sie uns lhre Veranstaltungs-

hinweise bitte an folgende Adresse:
Lokeli-Journal, Postfach, 2563 Ipsach.

AL




Privatbahnportrit

Le Chemin de fer Yverdon — Ste-Croix YSC (Teil 1)

eit tiber hundert Jahren verbindet

die schmalspurige YSC die Juraan-
hohen um Ste-Croix mit dem nationa-
len Bahnnetz. Der erste Teil dieses Por-
trits ist der Dampfzeit der YSC bis
1945 gewidmet.

Martin Klauser

Der Ausgangsort der YSC, das Stadt-
chen Yverdon am westlichen Ende des
Neuenburgersees, wurde bereits 1855
mit der Eroffnung der Linie Renens —
Yverdon durch die Ouest — Suisse (OS)
ans Eisenbahnnetz angeschlossen. In
der Folge hegte man auch fir die Ju-
raanhohen nordlich von Yverdon grosse
Plane. So wollte man 1857/58 in Kon-
kurrenz zur Franco-Suisse eine interna-
tionale Verbindungslinie von Yverdon
tiber Ste-Croix nach Pontarlier bauen.
Das Projekt der Franco-Suisse, eine Ver-
bindung von Neuenburg tiber Les Ver-
rieres nach Pontarlier zu bauen, hatte
jedoch mehr Erfolg und wurde 1860
realisiert.

Nachdem sich die erste Euphorie et-
was gelegt hatte, dauerte es mehr als
zehn Jahre, bis ein neues Projekt einer
normalspurigen Verbindungsbahn ent-
lang des Jura-Stidfusses zur Diskussion
stand. Ganz neu war die geplante
Streckenfiihrung Genéve — Divonne -
Gimel — Biere — La Sarraz — Yverdon al-
lerdings nicht, wurde doch ein solches
Projekt bereits 1836 erwahnt. Obwohl
aus topografischen Griinden spater eine
Schmalspurvariante mit zusatzlichen
Stichlinien bevorzugt wurde, hatte auch
dieses Projekt keine Realisierungschan-
cen. Eine 1873 erteilte Konzession fur
den Bau verstrich 1879 ungenutzt.

Als 1883 die Chemin de fer régional
du Val-de-Travers (RVT) ihren Betrieb
aufnahm, hoffte man in Ste-Croix er-
neut auf einen Bahnanschluss, war

-,

Ry, r- s

doch von Fleurier ein Abzweiger via
Buttes bis Ste-Croix geplant. Die Hoff-
nung war allerdings vergebens, noch
heute endet das RVT-Netz in Buttes.

Mehr Erfolg hatte dagegen das 1887
vorgestellte Projekt einer schmalspuri-
gen Stichbahn von Yverdon (iber Baul-
mes nach Ste-Croix, die zu einem gros-
sen Teil die Strasse mitbenutzen sollte.
Am 27. Juni 1888 erteilte der Bundesrat
eine entsprechende Konzession.

Die anliegenden Gemeinden zeigten
sich meist bereit, sich finanziell an der
neuen Bahnlinie zu beteiligen. Nicht so
der Kanton Waadt, dem vor allem die
1889 nachtraglich eingeplante Zahn-
stangenrampe missfiel. Schliesslich an-
derte man die Linienfiihrung zu Gunsten
einer weiten Kehrschleife tiber Six Fon-
taines, wodurch sich auch die weitge-

Typenbild der «<kleinen» Mallet G 2x2/2 2 (1883; Foto: Archiv YSC)
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G 4/4 4 mit gut besetztem Zug bei oberhalb von Baulmes (1923; Foto: Archiv YSC)

Pt "7 —

hende Strassenmitbenutzung ertibrigte.

Nun war auch der Kanton bereit, ei-
nen Anteil der Kosten zu tibernehmen,
als sich 1890 ein gewisser William Bar-
bey bereit erklarte, die Bahnlinie ohne
jegliche Subventionen zu erstellen. Sein
Angebot war allerdings unter anderem
an die Bedingung gekntipft, dass der
Betrieb am Sonntag ruhen musste, da
der Sonntag ein Ruhetag fir alle sei.
Noch heute erinnert die erste Haltestel-
le nach Yverdon namens William Bar-
bey an den grossziigigen Finanzierer
der Bahnlinie.

Nachdem sich alle Beteiligten geei-
nigt hatten und die Konzession ange-
passt war, konnte am 14.7.1891 die
«Companie du chemin de fer d"Yverdon
a Sainte-Croix» gegriindet werden.
Rund ein Jahr spater wurden die Bauar-
beiten, unterstiitzt durch zwei Bau-
dampflokomotiven, aufgenommen und
gleichzeitig auf den letzten Abschnitten
die definitive Linienfiihrung bestimmt.
Probleme ergaben sich dabei vor allem
bei der Einfiihrung in den Bahnhof
Yverdon, die als letzter Abschnitt der
ganzen Strecke fertiggestellt wurde.
Waihrend der untere Teil bis Six Fontai-
nes keine baulichen Schwierigkeiten
bot, wies der obere Teil mit Steigungen
von bis zu 44%. bereits Bergbahncha-
rackter auf und erforderte zahlreiche
Kunstbauten, unter anderem fiinf Tun-
nels.

Neben einer Remise in Ste-Croix und
einer 1895 erstellten Wagenremise in
Baulmes wurde in Yverdon eine Remise
mit integrierter Werkstatt erbaut. Neben
einem Dreischienengleis vor dem G-
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terschuppen war als weitere Spezialitat
eine Schiebebiihne im Bahnhof Yver-
don zu nennen.

Feierliche Betriebsaufnahme

Mit grossen Feierlichkeiten wurde die
Bahnlinie am 17.11.1893 eroffnet. Der
offizielle Betrieb wurde zehn Tage spa-
ter mit drei Dampflokomotiven aufge-
nommen und ruhte, wie gefordert, am
Sonntag. Wegen der engen Kurven wa-
ren Dampfloks des Typs Mallet ausge-
wahlt worden. Die als G 2x2/2 1-3 be-
zeichneten Maschinen mit-den Namen
«Reine Berthe», «Olivier» und «Davel»
wurden 1893 von der Elsdssischen Ma-
schinenbaugesellschaft ~ Grafenstaden
erbaut und erreichten eine Leistung von
220kW. Fiir eine Bergfahrt mit der ma-
ximal moglichen Anhdngelast von 45t
bendotigten die Mallets 102 Minuten.

Fir die urspriinglich drei taglichen
Zugspaare standen acht Zweiachser (C
21-28), drei Gepack- und Postwagen
(FZ 51-53) und insgesamt 20 Giiterwa-
gen zur Verfugung. Der gesamte Roll-
materialpark war mit der automatischen
Vakuumbremse ausgertistet.

.

Die Betriebsfiihrung wurde per Ver-
trag vom 12.10.1893 der Jura-Simplon
Bahn (JS) tbertragen. Da der Verkehr
nicht im erwarteten Mass zunahm und
von den ersten fiinf Betriebsjahren de-
ren vier mit einem Defizit abschlossen,
tibernahm die YSC 1897 die Betriebs-
fihrung selbst. Um den Verkehr anzu-
kurbeln wurde - mit Erfolg - im Som-
mer ein weiteres Zugspaar eingefiihrt.
Auch der Giterverkehr entwickelte sich
erfreulich. Zur Bedienung einer neu
eroffneten Fabrik in Baulmes mit Nor-
malspurgliterwagen schaffte die YSC
1899 vier Rollbockpaare O 401-404
an. Dieser Rollbockbetrieb verursachte
allerdings hohe Kosten und wurde be-
reits Ende des Jahres wieder aufgege-
ben. Stattdessen wurde dieser Giiter-
transport fortan mit den neu von SIG
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gelieferten K 113-118 abgewickelt.

Dank den massiv gestiegenen Einnah-
men aus dem Giiterverkehr, die sogar
diejenigen des Personenverkehrs iiber-
stiegen, verbesserte sich die finanzielle
Situation der YSC nach der Jahrhundert-
wende merklich. Ab 1905 war es mog-
lich, eine Dividende auszubezahlen
und in Yverdon wurde die Werkstitte
vergrossert.

53" und K119-122 sowie L 205-206
neu in Betrieb genommen.

Ausbaupldne

Als der internationale Verkehr immer
wichtiger wurde, traumte auch die YSC
von einer internationalen Verbindung.
Geplant war eine schmalspurige Ver-
langerung von Ste-Croix nach Pontar-
lier. Dieses Vorhaben hatte aber gleich

Die G 2x3/3 5 wurde vor allem fiir die schweren Arbeiterziige beschafft (Foto: Archiv YSC)

G 2x2/2 unterwegs in den Juraabstiirzen (Foto: Archiv YSC)

Eine vierte Dampflok

Die Erweiterung des Zugangebotes
auf funf tagliche Zugspaare im Jahr
1908 forderte lingerfristig eine Vergros-
serung des Rollmaterialparks. Als vierte
Dampflok konnte 1911 die von SLM er-
baute G 4/4 4 mit dem Namen «Alié-
nor» in Betrieb genommen werden.
Dank eingebautem Uberhitzer und
grosserem Kessel erreichte die Tender-
lok normaler Bauart eine gegeniiber
den Mallets massiv héhere Leistung von
376kW. Auch die Maximalgeschwin-
digkeit fiel mit 45km/h leicht héher aus.
Ab 1915 wurden aufgrund der positi-
ven Erfahrungen auch die G 2x2/2 mit
Uberhitzern ausgeriistet.

Erstmals schaffte die YSC 1912 mit
den BC4 14-15 vierachsige Personen-
wagen an. Weiter wurden die FZ 52"'-
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Bahnhof Six Fontaines nach der Jahrhundert-

wende (Foto: Archiv YSC)

wenig Chancen, wie die 1899 geplante
Vergrosserung des YSC-Netzes. Damals
war eine Verbindung zur 1894 eroffne-
ten Orbe-Chavornay Bahn diskutiert
worden.

Als 1914 der erste Weltkrieg seinen
Anfang nahm, wurde das Zugsangebot
auf der YSC eingeschrankt. Da die YSC
nicht besonders auf Tourismusverkehr
ausgerichtet war, hielten sich die finan-
ziellen Einbussen aber in Grenzen.
Mehr Kopfzerbrechen bereitete der
Bahngesellschaft jedoch die Kohlebe-
schaffung, die sich vor allem in den
letzten Kriegsjahren ziemlich schwierig
gestaltete. Nach dem Ende des Krieges
1919 wurde auf der YSC der Sonntags-
betrieb aufgenommen. Die Konzession




Typenbild der G 2/3 + 2/2 28 (Foto: Archiv YSC)

Ste-Croix

Yuitehouef

Trois-Villes

Baulmes

Six-Fontaines

hatte eine Frist von 25 Jahren «Sonn-
tagsruhe» vorgesehen, und diese Frist
wurde nicht weiter verlangert.

Weitere Occasions-Lokomotiven

Als Ersatz fiir die aus dem Eroffnungs-
jahr stammenden G 2x2/2 (ibernahm
die YSC 1920 von den Rhitischen Bah-
nen (RhB) die leistungsfihigeren G
2/3+2/2 26-28. Diese Mallets mit einer
Leistung von 367kW hatten eine zu-
satzliche Laufachse und konnten so
mehr Betriebsstoffvorrate  mitfiihren.
Die nun nicht mehr benétigten G 2x2/2
1-3 wurden an die Lausanne-Echallens-
Bercher Bahn (LEB) verkauft.

Trotz der aufkommenden Konkurrenz
durch die Strassenfahrzeuge nahm der
Verkehr in den 20er Jahren zu. Um bei
den schweren Arbeiterziigen nach Ste-
Croix Doppeltraktionen zu vermeiden,

Essert-sous-Champvent

Streckenskizze der YSC

Valeyres-sous-Montagny

La Brinaz

William-Barbey

Yverdon

tibernahm die YSC 1928 von den Che-
mins de fer Economique de la Meuse
eine schwere Mallet. Die neu als
G 2x3/3 5 bezeichnete Maschine war
im Kriegsjahr 1917 von der Maschinen-
fabrik Henschel fiir die Deutsche Armee
erbaut worden und nach dem Waffen-
stillstand als Reparation in Frankreich
verblieben. Diese Mallet mit Heiss-
dampf-Vierzylinder-Verbundmaschine
war mit einer Leistung von tiber 500kW
die stirkste Dampflok der YSC und ver-
mochte bis zu 200 Tonnen uber die
Steilrampen nach Ste-Croix zu ziehen.

Gleichzeitig wurden bei der SIG zwei
weitere Vierachser, die C 31-32 in Auf-
trag gegeben.

Die Zeit des 2. Weltkrieges
Die grosse Wirtschaftskrise in den
30er Jahren ging auch an der YSC nicht
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spurlos vorbei. Wegen des markanten
Verkehrsriickgangs musste das Zugsan-
gebot eingeschrankt werden. Der Un-
terhalt von Rollmaterial und Strecke,
sowie die kontinuierliche Erneuerung
der Gleise konnten aber trotzdem fort-
gesetzt werden.

Bereits vor dem Ausbruch des Zwei-
ten Weltkrieges, wie auch wahrend der
Generalmobilmachung, hatte die YSC
mit der Schweizer Armee einen ge-
wichtigen Giiterverkehrskunden. Die
G 2x3/3 5 gelangte 1941 als Kriegsre-
serve nach Montbovon.

Einmal mehr erwies sich aber die Ab-
hangigkeit vom Ausland im Bereich der
Kohlebeschaffung als grosser Problem-
faktor. Explodierende Preise bei sinken-
der Qualitit machten der YSC arg zu
schaffen und fiihrten dazu, dass man
sich ernsthafte Gedanken tiber die Elek-
trifikation machte.

Die Fortsetzung folgt in der nachsten
Ausgabe 2/2000 des Lokeli-Journals.
Der zweite und letzte Teil wird die Elek-
trifikation und den Betrieb von 1945-
2000 behandeln.

YSC-Streckendaten

Betriebseroffnung 17.11.1893
Grosste Steigung 44%0

Engster Radius 100m

Spurweite 1000mm [
Betriebslinge 24,16 km [
Elektrischer Betrieb seit 25.1.1945 |
Fahrdrahtspannung 15kV, 2/3Hz :
Bremssystem Druckluft |
Zug- und Stossvorichtung +GF+ %







