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Freude herrscht!

Seit das Lokeli-Journal vor einem hal-
ben Jahr seine Homepage ins Internet
gestellt hat, haben annidhernd 2500 In-
teressierte diese Site besucht. Beim
Lokeli Journal konnen Informationen
tber eines der wohl schonsten und
kreativsten  Hobbys  heruntergeholt
werden. Als Randvermerk wurden als
Neuerung und Erweiterung unseres An-
gebots die direkten Links zu unseren

Inserenten aufge-
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Finsenden an Lokeli-Journal

Postfach, CH-2563 Ipsach

schaltet. Eine
Dienstleistung,
die auch Sie sich
zunutze machen
kénnen.

Wir freuen uns
iiber das GROS-
SE Interesse an
unserer Home-
page. Schauen
Sie doch auch
‘mal rein Dbei:
www.loekeli-
journal.ch.

Veranstaltungs-
hinweise

29. Juli / 19. August 2000:

Historische Komposition auf der MC
An diesen beiden Samstagen verkehrt
zwischen Martigny und Vernayaz eine
historische Komposition aus dem Jahr
1908/09, bestehend aus dem ABDeh
4/4 15 und dem 1999 revidierten BFZt
74. Abfahrt in Martigny jeweils um
11.00h und 14.00h.

Weitere Auskiinfte: Tel. 027 761 13 91

Juni-Oktober 2000:

Dampf im Val-de-Travers (VVT)

An folgenden Daten ist der VVT mit
Dampfziigen im Val-de-Travers unter-
wegs: 10./11. Juni, 8./9. Juli, 12./13. Au-
gust 9./10. September (15-Jahr-Jubilaum
VVT) und 7./8. Oktober.

Weitere Auskiinfte: www.vvt.ch und
Tel. 032 751 38 07.

30. Juni / 25. August 2000:
IDM-Zusammenkiinfte

Die Interessengemeinschaft der Digital-
Modellbahner (IDM) fiihrt zwei Veran-
staltungen zum Thema «(Digital-) Gar-
tenbahn» (30.6) und «Blocksicherung»
(25.8)

Weitere Informationen: www.iddm.ch

10./11. Juni: ESPERAIL

An diesem Wochenende findet in Pon-
tarlier eine grosse Eisenbahn- und Mo-
dellbahnausstellung statt. Auf dem
Bahnhofsgelinde werden Rollmaterial
von SNCF, SBB, BLS sowie verschiede-
ne Dampflokomotiven zu sehen sein.
Im  Nebenprogramm sind diverse
Workshops und Diskussionsforen ge-
plant. Weitere Informationen:
assoc.wanadoo.fr/cffcweb/esperail

Hinweise im Internet

Auf unserer Homepage www.loekeli-
journal.ch finden Sie die jeweils ak-
tuellsten Veranstaltungshinweise.

Senden Sie uns lhre Hinweise an:
Lokeli-Journal, Postfach, 2563 Ip-
sach, oder fiillen Sie auf unserer Ho-
mepage das entsprechende Formular
aus.
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Bauanleitung

Lichtsignale der FO - Die Modellsignale (2)

achdem in der letzten Ausgabe des

Lokeli-Journals iiber die Vorbild-
signale berichtet wurden, folgt hier
nun die Umsetzung ins Modell.

Horst Berneth

Abbildungen von Signalen der FO
konnen beispielsweise in der zitierten
Literatur gefunden werden. Fiir einen
Nachbau im Modell reichen diese Ab-
bildungen jedoch nicht. Hierzu sind Fo-
tos typischer Signale aus verschiedenen
Blickrichtungen erforderlich. Ganz
wichtig sind aber exakte Vorbildmasse,
die mangels Planen nur an den Origi-
nalen abgegriffen werden konnen. Aus
begreiflichen Griinden sind hier aber
nur der Mastdurchmesser, der Trittstu-
fenabstand und die Trittstufenldnge zu-
ganglich.

Als Basis fiir den Modellbau sind die
folgenden an den Originalsignalen ab-
gegriffenen Masse verwendet worden:
Mastdurchmesser (rund) = 11,5cm,
Kantenlinge Mast (quadratisch) =
11cm, Trittstufenabstand = 80cm, Tritt-
stufenlange = 15,5cm. Hieraus konnten
mit Hilfe der Fotos die anderen Masse
leicht errechnet werden. Zur Kontrolle
wurde die Hohe der Signale relativ zur
Fahrdrahthohe verwendet.

Gebaut werden sollten ein Ausfahr-
signal mit 2 Lichtern, ein Einfahrsignal
mit 4 Lichtern (jeweils in der alteren
Bauform mit rundem Mast) sowie zwei
Signale zur Uberwachung des Bahnii-
bergangs. Eines davon sollte am Mast

Im Rohbau fertige Signale und
Leuchtdiodenreihen

y

Teile der Modellmaste, oben noch nicht ausge-
schnittene Gertiste fiir die Signaltafeln, zweite (zu
grosse) Signalzeichnung von links: basierend auf
dem Mastdurchmesser von 1,5 mm

des Ausfahrsignals befestigt sein. Auf
Abfahrtsignale und Rangiersignale ver-
zichtete ich.

Als Mast wurde ein Messingrohr ver-
wendet, damit die Stromzufiihrung fiir
die Leuchtdioden im Inneren unsicht-
bar geftihrt werden konnen. Hier mus-
ste ich einen Kompromiss eingehen.
Rechnerisch wire ein Rohr mit einem
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Aussendurchmesser von 1,3mm richtig.
Ein solches Rohr konnte ich aber nicht
bekommen. Verfligbar sind Rohre mit
1,5mm Aussendurchmesser und 1,0mm
Innendurchmesser. Die etwas zu grosse
Dicke fallt leider auf und wird erst rich-
tig deutlich, wenn man auf diesem
Durchmesser basierend die anderen
Masse des Signals hochrechnen wiirde.
Das Signal wiirde tiber den Fahrdraht
hinausragen! Nattrlich muss das Signal
in erster Linie zur Umgebung passen.
Abweichungen bei den Proportionen
sind dann das kleinere Ubel. Man soll-
te aber die Lange der Trittstufen wieder
passend zu ihrem Abstand bemessen
und nicht passend zum zu dicken Mast.
Sonst wirkt die Mastkonstruktion noch
grober.

Mast

In den Mast der Hauptsignale (1-1)
(50mm langes 1,5/1,0mm-Rohr) wur-
den entsprechend der Zeichnung fur

Létlehre fiir die Tafeln, Tafeln mit Gertist verlotet

die Trittstufen (1-2) 0,5mm-Locher ge-
bohrt. In diese Locher wurden 5 —
10mm lange 0,5mm-Messingdraht-
sttiickchen eingelotet. Da das Innere des
Mastes fiir die Durchfiihrung der An-
schlussdrédhte frei sein musste, ging ich
folgendermassen vor: Jeweils nach Ein-
|6ten eines Drahtchens wurde mit ei-
nem Tmm-Bohrer der Mast innen frei-
gebohrt. Dann folgte das nachste
Drahtchen usw.

Anfangliche Versuche, den Mastin-
nenraum beim Verloten mit einem nicht
verlotbaren Material (Aluminium oder
abgebrochener Tmm-Bohrer) auszufiil-
len, scheiterten. Dieses Material konnte
schliesslich nicht mehr entfernt werden,
da es durch den Lotprozess fest einge-
klemmt wurde.
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In entsprechender Weise wurden die
Halterungen (1-3) fiir das Blinklicht am
Ausfahrsignalmast angebracht. Unter-
halb dieser Halterungen wurde in den
Mast ein 0,7mm-Loch schrig einge-
bohrt fir die Durchfiihrung der Strom-
zufiihrung fiir das Blinklicht. Schliess-
lich wurden die Trittstufen auf Mass ge-
bracht, auf der Trittfliche etwas flach-
gefeilt und an den Enden schrig ange-
feilt. So konnte die Vorbildkonstruktion
(T-Profil) gut angendhert werden.

Oben auf den Mast wurde ein
2x2mm  grosses 0,3mm-Messingplatt-
chen (1-4), das ein mittiges Tmm-Loch
enthdlt, aufgelotet. Ein Tmm-Holzspan
diente als Lotlehre. Die Befestigungs-
platte (1-5) (5,5x5,5x0,5mm-Messing-
blech) wurde vom anderen Ende aufge-
schoben und festgelotet. Sie tragt vier
0,5mm-Bohrungen fiir die Imitation der
Befestigungsschrauben. Auf die Nach-
bildung der dreieckformigen Abstiit-
zungen (1-6) am Mastfuss, die in den
Diagonalen der Befestigungsplatte an-
geordnet sind, verzichtete ich, da ich
eine verniinftige Befestigungsmoglich-
keit erst zu spat fand: In die Befesti-
gungsplatte werden diagonal kleine
Schlitze gesagt, in die die (jetzt trapez-
formigen) Abstiitzungen eingelotet wer-
den konnen. Diese Methode kann bei
den Signalen fiir den anderen Bahn-
hofskopf noch ausprobiert werden.

Beim Blinksignal fiir den Bahniiber-
gang wurde der Mast (2-1) aus einem
0,8/0,5mm-Messingrohr (40mm lang)
hergestellt. Fiir die Befestigung (2-2) der
Signaltafel wurde aus 0,5mm-Messing-
draht ein U-formiges Winkelstiick ge-
formt und angelotet. Die beiden Enden
wurden abgelingt, umgebogen und
flachgefeilt.

Die Befestigungsplatte (2-3) wurde
wie bei den Hauptsignalmasten ange-
fertigt und 32mm vom oberen Masten-
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Ein lokbespannter Zug wartet vor dem Einfahrsignal Oberisarau

In die Landschaft integriertes Blinksignal

de entfernt festgelotet.

Signaltafel

In ein 0,3mm-Messingblech wurden
die Lichtaustrittséffnungen als 2,5mm-
Locher und die Befestigungslocher fiir
die Haltegriffe als 0,3mm-Loécher ge-
bohrt. Hierzu wurden Kopien der
Zeichnung auf das Blech geklebt und
somit ein erneutes Anzeichnen vermie-
den. Die Signaltafeln (3-1a und 3-1b)
wurden ausgeschnitten und in exakte
Form gefeilt. Mit den Tafeln als Bohr-
lehre wurden in eine Holzleiste
2,5mm-Locher gebohrt. So wurde eine
Lotlehre fiir die folgenden Arbeiten her-
gestellt.

Fir die Lampenschirme (3-2) wurden
7,5x4mm-Bleche aus 0,1Tmm-Kupfer-
blech ausgeschnitten und um ein 2mm-
Rundmaterial zu 4mm langen Réhr-
chen gebogen. Diese Rohrchen wurden
nun in die Tafeln eingesteckt, wobei die
Schlitze in den Rohrchen alle nach un-
ten weisen und die Rohrchen auf der
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Vorderseite der Tafel 2,5-3mm heraus-
ragen. Vorsichtig wurde die Konstrukti-
on in die holzerne Lotlehre eingelegt
und die Lampenschirme von hinten mit
der Tafel verlotet. Die Riickseite der Ta-
fel wurde flach gefeilt und die Schirme
wurden vorsichtig in Form gefeilt.

Die Signaltafel ist im Original mit ei-
nem filigranen Profilgeriist am Mast be-
festigt. Dieses Gertist (3-3) wurde in ei-
nem Stiick aus einem 0,3mm-Messing-
blech hergestellt (Plan aufgeklebt). Das
schraffierte Rechteck wurde erst nach
dem Biegen des Geriists heraus gefeilt.
Die Tafel wurde wieder in die Lotlehre
gelegt. Die Offnungen in den Lampen-
schirmen wurden mit Watte ausgestopft
und gut mit Wasser getrankt. Nun konn-
te das Gertist vorsichtig von hinten auf-
gelotet werden, ohne dass sich die
Lampenschirme losen.

Jetzt konnte der Mast mit der Basis-
platte (3-4) des Profilgeriists verlotet
werden. Die Tafel blieb hierzu in der

Lotlehre und wurde zusitzlich im Be-
reich des Geriists mit nasser Watte
gektihlt. Vorsichtig wurde der Mast tiber
die Platte (1-4) mit dem Gertiist verlotet,
wobei ein Tmm-Holzspan als weitere
Lotlehre diente. Bei dem Ausfahrsignal
ist dabei zu beachten, dass die Tafel
wegen der Kurvenlage der Bahnsteigg-
leise in Oberisarau verdreht auf dem
Mast sitzen muss. Die Maste sind nam-
lich in Kurven immer so ausgerichtet,
dass die Trittstufen radial zur Kurve ste-
hen. Die Tafeln sind aber zur Verbesse-
rung der Sicht in die Kurve <hineinge-
dreht».

Der Ring (3-5) (Absturzsicherung
beim Besteigen des Mastes) wurde aus
0,3mm-Bronzedraht gebogen. Mit sei-
nen beiden Enden wurde er in das Pro-
filgertist direkt auf die Basisplatte einge-
legt und sehr vorsichtig verlotet, wobei
die Umgebung mit reichlich nasser
Watte gekiihlt wurde. Jetzt konnten
auch die beiden Haltegriffe (3-6)
(0,3mm-Bronzedraht) in dahnlicher Wei-
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Bauzeichnung fir ein Hauptsignal und ein Blinklicht

se eingelotet werden. Ich habe sie je-
doch erst nach dem Schwarzfarben des
Mastes eingeklebt.

Die Tafeln (3-7) der Blicklichter wur-
den auf die abg.,otla(hten, umgeboge-
nen Enden der Befestigungsstiitzen (1-3
bzw. 2-2) aufgelotet.

Schwirzung

Vor der Lackierung wurden die Maste
in einem galvanischen Bad schwarz ge-
farbt. Hierzu wurden die Teile sorgfiltig
entfettet und dann 1-2 Minuten in eine
tiefblaue, gesattigte Losung von ba-
sischem Kupfercarbonat in konzentrier-
tem Ammoniak in einem Schalchen
eingelegt. Danach wurde das Bad aus
dem Schilchen wieder in die Vorrats-
flasche zurtickgegeben. Es hat sich
kaum verbraucht. Die schwarzgefarb-
ten Messingteile wurden griindlich mit
Wasser gewaschen und getrocknet.
Falls sich nach dem Trocknen ein feiner
griinlichgrauer Belag auf den Teilen be-
finden sollte, kann dieser problemlos
mit einem Pinsel entfernt werden. Die
Teile diirfen nicht zu lange in dem gal-
vanischen Bad liegen, da dann feine
Messingteile wie z. B. Drahte angegrif-
fen und sprode werden konnen. Am be-
sten prift man den Farbegrad regelmas-

sig in kurzen Abstanden.

Die beiden Chemikalien kénnen in
einer Drogerie besorgt werden. Dort
sollte schliesslich auch das verbrauchte
Bad wieder abgegeben werden. Kupfer-
und Ammoniakhaltige Losungen diirfen
nicht in die Kanalisation gegeben wer-
den. Das Bad wird in einer gut ver-
schliessbaren Flasche aufbewahrt und
ist tiber Jahre verwendbar. Vorsicht:
Durch den konzentrierten Ammoniak
entwickelt die Losung einen intensiven
stechenden Geruch und ist atzend.
Deshalb sollte nur im Freien damit ge-
arbeitet werden und es sollten Schutz-
handschuhe getragen werden.

Da die Metalloberfliche beim
Schwarzen ganz leicht angegriffen
wird, haftet die Lackschicht wesentlich
besser. Falls im Alltagsbetrieb doch ein-
mal Lack abgekratzt werden sollte, so
kommt die schwarze Metallfarbung
zum Vorschein. Das sieht wesentlich
natiirlicher aus als das goldglinzende
unbehandelte Messing.

Betonsockel

Aus 3mm-Kiefernholz wurden die Be-
tonsockel (4-1) ausgesdgt und mit ei-
nem mittigen Loch versehen. Die Maste

LSKELI-JOURNAL 2/2000

wurden durchgesteckt und verklebt.
Die Imitationen der Befestigungs-
schrauben (4-2) wurden aus 0,5mm-
Messingdraht (geschwarzt) hergestellt
und durch die Befestigungsplatte in ent-
sprechende Bohrungen im Holzsockel
eingeklebt.

Zur Befestigung der Maste auf der An-
lage kann das Mastrohr, das unten aus
dem Betonsockel herausragt, durch
3/1,5mm- bzw. 2/Tmm-Messingrohre
verlangert werden, die tiber das Mast-
rohr geschoben und mit diesem (nach
Entfernung der Schwarzung in diesem
Bereich) verlotet werden (habe ich
nicht getan). Das Mastrohr selber kann
nicht langer ausgefiihrt werden, da bei
der Befestigung der Trittstufen sicher ge-
stellt sein muss, dass die Mastmitte mit

einem Tmm-Bohrer erreicht werden
kann.
Lackierung

Die Maste wurden mit einem metalli-
schen Grau gespritzt (Revell Nr. 378
Grau RAL 7012 seidenmatt + Nr. 99 Sil-
ber + Nr. 380 Ocker FS 30266 seiden-
matt 2:2:1). Auf eine farbliche Unter-
scheidung der Signalschirmriickseite
und des Gertists wurde verzichtet. Die
Schirmvorderseite und die Lampen-
schirme wurden mattschwarz gestri-
chen (Humbrol Nr. 8). Besonders kri-
tisch ist das Anbringen des weissen
Randstreifens am Signalschirm. Er sollte
ca. 0,6mm breit sein. Am besten wire
die Verwendung von weissem Zier-
band, wie es beispielsweise im Schiffs-
oder Flugzeugmodellbau verwendet
wird. Ich konnte jedoch kein Band mit
der passenden Breite finden. Man
konnte nattrlich auch aus breiterem
Material passende Streifen ausschnei-
den, z. B. nach Aufkleben auf eine
Glasplatte. Eine weitere Alternative, die
ich bei anderer Gelegenheit schon an-
gewandt habe, ist die Verwendung ei-
ner sehr feinen Ziehfeder, bei der man
den einen Schenkel etwas kiirzer gefeilt
hat. So kann man die Feder exakt am
Rand entlang fiihren. Die Fliessfahigkeit
der Farbe muss nattirlich durch Vorver-
suche eingestellt werden. Schliesslich
kann man es auch mit einem feinen
Pinsel versuchen. Ich habe einen feinen
Lackfilzstift verwendet. Mit einiger
Ubung bekommt man auch damit feine
und gerade Linien hin, denn der Stift
lasst sich gut am Rand des Signal-
schirms fiihren. Und geht etwas schief,
so lasst sich die Farbe, bevor sie richtig
trocken ist, leicht mit Benzin abwa-
schen, ohne dass dem schwarzen
Grundlack etwas passiert.

Der Betonsockel wurde mit Wakufin-
Farben schmutzig betongrau gestri-
chen.

Schliesslich wurde an der Signaltafel

) die Signalnummer (3-8) von hin-

ten fest geklebt. Die Nummern-

5







