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Senden Sie uns
lhre Hinweise an:
Lokeli-Journal,
Postfach, 2563 Ip-
sach, oder fillen
Sie auf unserer
Homepage  das
entsprechende
Formular aus.

Was uns freut!

Wir freuen uns immer wieder tber
Leserbriefe; seien es Kritiken, Berichti-
gungen oder auch Lob. Was uns dabei
auffallt. ist, wie genau und mit wieviel
Liebe zum Detail das Lokeli-Journal ge-
lesen wird. Fir uns ist dies Ansporn,
noch genauer zu recherchieren und
weitere Details hervorzukramen.

Dass unsere Artikel aktuell waren und
nach wie vor sind, zeigt auch die Tatsa-
che, dass von der Nachbestellmoglich-
keit von alten Ausgaben des Lokeli-
Journals rege Gebrauch gemacht wird.
Leider sind bereits einige der Jahrgdnge
ausverkauft. Deshalb prifen wir mo-
mentan, ob wir die Artikel der vergriffe-
ner Ausgaben ins Internet stellen kon-
nen. Die Moglichkeit besteht, ist aber
mit einigen Kosten verbunden. Wir hof-
fen, dass wir Sie auf diese neue Dienst-
leistung des Lokeli-Journals auf Anfang
2001 aufmerksam machen koénnen.

Von Seiten von Modellbahn- und Vor-
bild-Vereinen wurden wir darauf ange-
sprochen, ob wir nicht Platz frei hatten,
fir Beitrage eben dieser Vereine. Diese
Idee finden wir sehr interessant und
sind jederzeit bereit, tiber die Aufnah-
me von Artikeln im Lokeli-Journal zu
diskutieren. Bedingung ware aber, dass
es sich nicht um Clubnachrichten, son-
dern tber Leistungen und Dienstlei-
stungen des Vereins handelt. Schreiben
Sie doch, wie Sie die alte Dampflok re-
stauriert haben. Oder wie Sie den Pull-
manwagen wieder in Schuss gebracht
haben. Oder wie Sie stillgelegte Strecke
wieder zu neuem Leben verholfen ha-
ben. Nehmen Sie mit uns Kontakt auf!

Jetzt wiinschen wir lhnen viel Ver-
gniigen mit dem neuen Lokeli-Journal
mit seinen top-aktuellen Beitragen. Es
gibt wieder viel Neues und Interessan-
tes zu entdecken. Den Inserenten dan-
ken wir flir das uns entgegengebrachte
Vertrauen.

Liebe Leser: Nehmt Kontakt mit
unseren Inserenten auf! Es lohnt sich.

Veranstaltungshinweise
siche auch Seite 5in
diesem Heft
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Triebwagenportrit

BCFeh &/4 11-15 der Martigny — Chatelard Bahn

Von den aus der Eroffnungszeit der
Chemin de fer Martigny — Chatel-
ard (MC) stammenden Triebwagen sind
heute noch zwei vorhanden. Der AB-
Deh 4/4 15 befindet sich in Obhut der
«Amis du Train historique de la Vallée
du Trient» und kommt regelmassig zum
Einsatz.

Martin Klauser

Von Martigny aus fiihrt die heute ein-
zige noch teilweise mit Stromschienen
gespiesene Bahnlinie tber Chatelard
nach Chamonix. Beim Bau der Chemin
der fer Martigny — Chatelard (MC) wur-
de dieses ungewohnliche Stromiibertra-
gungssystem gewdihlt, weil so die Tun-
nelprofile kleiner gehalten und gleich-
zeitig das Schadensrisiko bei Lawinen-
niedergangen reduziert werden konnte.
Da die internationale Verbindung zwi-
schen Vernayaz und Salvan einen rund
2,5km langen Zahnstangenabschnitt
aufweist, ergaben zwei mogliche Be-
triebskonzepte:

Gemischte Zahnrad- und Adhasions-
triebfahrzeuge, die durchgehende ver-
kehren kénnen, oder reine Adhasions-
triebwagen, die auf dem Zahnstangen-
abschnitt von Zahnradlokomotiven ge-
schoben werden.

Die MC beschaffte zwar zwei reine
Adhasionstriebwagen (BCFe 2/4 21-22)
und zwei Lokomotiven (HGe 2/2 2-3),
gab aber schliesslich der ersten Varian-
te den Vorrang. So wurden 1904 bei der
Schweizer Industrie insgesamt fiinf
Triebwagen BCFeh 4/4 1-3 und 11-12
fir gemischten Zahnrad- und Adhasi-
onsantrieb in Auftrag gegeben. Damit

P61 Martigny

- Chemin de fer du Martigny-Chifelard Wi .5

{,J.87¢4 Chemin de Fer Martigny-Chételard
st Bt} e PRk

Der BCFeh 4/4 15 beim Tunnel des Charbons um
1910 (Foto: Sammlung F. Jacquier)

begab sich die MC auf technisches
Neuland, standen doch bei den meisten
anderen Bergbahnen jeder Zeit reine
Zahnradlokomotiven im Einsatz.
Ausserlich sahen die Triebwagen 11-
12 dhnlich aus wie die Nummern 1-3.
Im elektrischen Bereich wiesen die
Fahrzeuge aber einige Unterschiede
auf, da - um die Risiken einer Neuent-
wicklung in Grenzen zu halten - ver-
schiedene Firmen mit der Lieferung der

Der BCFeh 4/4 11 auf der alten Stadtstrecke an der Haltestelle Martigny-Ville um 1910

(Foto: Sammlung F. Jacquier)
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elektrischen Ausriistung beauftragt wur-
den. Wihrend bei den ersten drei Trieb-
wagen die CIEG zustdandig war, kam bei
den hier vorgestellten BCFeh 4/4 11-15
die MFO zum Zug.

Bei der Betriebseroffnung am 18. Au-
gust 1906 standen erst die Triebwagen
1, 11 und 12 fir die sechs taglichen
Zugspaare zur Verfligung. Die bereits
1905 nachbestellten baugleichen Trieb-
wagen BCFeh 4/4 13 und 14 kamen
1908 zusammen mit den Steuerwagen
BCFZt 73-74 zur Ablieferung. Der 1908
in Auftrag gegebene fiinfte ebenfalls fast
baugleiche Triebwagen mit der Num-
mer 15 wurde 1909 mit zugehorigem
Steuerwagen BFZt 75 in Betrieb genom-
men.

Technischer Beschrieb

Als erster Triebwagen der Welt wurde
der BCFeh 4/4 11 mit einem gemisch-
ten Adhdasions- und Zahnstangenantrieb
ausgertstet, der von der SLM in Win-
terthur entwickelt wurde. Pro Drehge-
stell wurden zwei Fahrmotoren mit je
44kW Leistung angeordnet, die je eine
Achse antrieben. Adhasions- und Zahn-
radantrieb wurden tiber Getriebe mit-
einander verbunden. Dies war wegen
den unterschiedlichen Durchmessern
von Spurkranz- und Zahnradradern zur
Synchronisation der beiden Antriebe
notwendig.

Das Untergestell und der holzerne
Kasten mit Mittelgang und gepflegter
Inneneinrichtung wurden von SWS er-
baut. Das Erstklassabteil bot 24 gepol-
sterte Sitzplatze, wahrend in der zwei-
ten Klasse 28 Personen auf Holzbanken
Platz fanden. Grosse Fenster (mit Aus-
gleichsfedern, die das Offnen erleich-
terten) ermoglichten den Reisenden ei-
nen uneingeschrankten Blick auf die
Bergwelt. Eine elektrische Beleuchtung
und Heizung waren weitere Anzeichen
fir die erwarteten Gaste gehobenen
Standes.

Zwischen den beiden Abteilen war
ein grosses Gepackabteil mit beidseiti-
gem Gepacktor angeordnet. Die Fahr-
zeuge erhielten einen braunen An-
strich.

Die elektrische Ausriistung der BCFeh
4/4 11-15 stammte, wie bereits er-
wahnt, aus dem Hause MFO. Im Ge-
gensatz zu den Triebwagen 1-3 wurden
Direktkontroller eingebaut. Damit den-
noch eine Fernsteuerung tiber ein vier-
poliges Kabel von stets bergseitg ange-
ordneten Steuerwagen moglich war,
wurde ein zusatzlicher Servomotor in
die Kontroller eingebaut.

Fiir den Strombezug ab Stromschiene
wurden jeweils in der Drehgestellmitte
beidseitig Stromabnehmer montiert. Da
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Im Bahnhof von Martigny wartet ein BCFeh 4/4 zusammen mit dem Ce 2/2 41 der Trambahn Martigny

(Um 1910; Foto: Sammlung F. Jacquier)

die Talstrecke Martigny — Vernayaz aus

Sicherheitsgriinden von Anfang an mit

Fahrleitung und nicht mit Stromschie-

nen ausgeriistet wurde, musste zusitz-

lich ein Lyrabtigel tiber dem bergseiti-
gen Drehgestell montiert werden.

Die Bremsausrtistung umfasste fol-
gende Systeme:

e Auf die Rader wirkende Klotzbremse,
angesteuert als Hand- oder Druckluft-
bremse, System Westinghouse

¢ Bandbremse (Hand- und Druckluft)

* Widerstandsbremse fir Talfahrt

e elektromagnetische Schienenbremse,
angesteuert durch Batterie
Um die Sicherheit auf den Zahnstan-

genabschnitten von bis zu 200%. zu ge-

wibhrleisten, erhielten die Triebwagen
eine automatische Geschwindigkeitsti-
berwachung, die beim Uberschreiten
der 10km/h-Marke eine automatische

Bremsung ausloste. Der letzte Triebwa-

gen der Serie, der BCFeh 4/4 15 erhielt

als einziger eine verstarkte elektrische

Bremse.

Mit einer Leistung von 176kW ver-
mochten die Triebwagen einen Perso-
nen- oder zwei Giterwagen Uber die
Steilrampen zu befordern, was einer
Last von 15t entsprach.

Die Lyrabtigel wurden 1955 durch
Pantografen ersetzt. Mit der Aufhebung
der dritten Klasse im Jahr 1956 wurden
die Triebwagen in ABFeh 4/4 umbe-
zeichnet.

Betriebseinsatz

In der Anfangszeit war die Maximal-
geschwindigkeit zwischen Martigny
und Vernayaz auf 15-25km/h und auf
dem Adhésionsabschnitt Salvan — Cha-
telard auf 20km/h beschrankt. Da auf
den Zahnstangenrampen nur 7km/h er-
laubt waren, ergab sich eine Fahrzeit
von fast zwei Stunden fir die ganze
Strecke.

Nach der Anschaffung eines Schnee-
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Typenbild des ABDeh 4/4 15 (Vernayaz, 18.8.96; Foto: M. Klauser)

pfluges und dem Bau von Schutzgaleri-
en konnte 1935 der ganzjahrige Betrieb
aufgenommen werden.

Die BCFeh 4/4 11-15 konnten auch
auf der franzosischen Seite verkehren;
dank den Magnetschienenbremsen
auch auf jenen Abschnitten, die mit ei-
ner zusitzlichen Bremsschiene aus-
gertstet waren. Allerdings wurde davon
nur in den Wintern 1935/36 und
1936/37 im grossen Stil Gebrauch ge-
macht, als die MC ihre Ziige bis nach
Montroc - Le Planet fiihrte. Im darauf-
folgenden Winter wurde dann auch auf
der franzosischen Seite der ganzjihrige
Betrieb aufgenommen. Zudem verkehr-
te 1949 eine MC Komposition durchge-
hend von Martigny bis nach Chamonix.

Aufgrund  der  unterschiedlichen
Kupplungssysteme konnten allerdings
keine gemischten Einheiten gebildet
werden.

Zusammen mit den Triebwagen 1-3
wickelten die BCFeh 4/4 11-15 bis 1957
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praktisch den gesamten Verkehr ab. In
diesem Jahr tibernahmen die neu erbau-
ten ABDeh 4/4 4-6 und ABDt 63-66 die
Hauptlast des Verkehrs. Die beiden AB-
Deh 4/4 11 und 12 wurden bereits 1956
ausser Betrieb genommen. Die Kasten
fanden weitere Verwendung auf dem
Campingplatz von Le Bouveret. Bei ei-
ner Kollision in Chatelard am 31. Juli
1957 wurde der Triebwagen 13 so stark
beschadigt, dass er ebenfalls ausrangiert
und abgebrochen werden musste.

Die 1964 nachbeschafften Triebwa-
gen 7-8 ermoglichten den vollstandigen
Ersatz der Kompositionen aus der Eroff-
nungszeit. Mit den neuen Pendelzug-
kompositionen hielt auf der MC die
Scharfenbergkupplung anstelle der al-
ten Zentralpuffer mit zwei seitlichen
Schraubenkupplungen Einzug. Dank
dem Verzicht auf die sonst bei Schwei-
zer Schmalspurbahnen weit verbreite-
ten +GF+ Kupplungen konnten erstmals
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schweizerische und franzosische Ein-
heiten miteinander gekuppelt werden.
Der Einsatz der Triebwagen 11-12 be-
schrankte sich fortan auf den Giiterver-
kehr und Dienst- sowie Sonderfahrten.
Dennoch erhielten die beiden Triebwa-

Technische Daten

Bezeichnung ABDeh 4/4
Nummer 11-15
Baujahre 11-12: 1906
13-14: 1908
15:.1909
Hersteller SWS, SLM,
MFO
Dienstgewicht 37t

Lange tiber Kupplung 18'000mm

Vmax Adhdsion 35km/h ;
Vmax Zahnstange 9km/h i
Stundenleistung 176kW i
Ausrangierung 11-12: 1956 |
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MARTIGNY - CHATELARD

Der ABDeh 4/4 15 im Einsatz zwischen Martigny und Vernayaz (18.8.96; Foto: M. Klauser)

gen den neuen rot-cremen Anstrich.

Der ABDeh 4/4 14 wurde 1997 nach
einem Getriebeschaden in Le Chatelard
abgestellt.

Restaurierung des ABDeh 4/4 15

Der 1995 gegriindete Verein «Les
amis du Train historique de la Vallée du
Trient» setzt sich zum Ziel, das histori-
sche Rollmaterial der MC zu unterhal-
ten und regelmassig Nostalgiefahrten
anzubieten. Zusammen mit anderem
Rollmaterial tibernahm der Verein auch
den ABDeh 4/4 15. In den letzten Jah-

ren fanden bereits zahlreiche Fahrten
mit diesem Triebwagen zwischen Mar-
tigny und Vernayaz statt.

Die «Amis du Train historique de la
Vallée du Trient» sind nun auf der Su-
che nach Spendengeldern, damit dieses
Fahrzeug revidiert, in den Originalzu-
stand zurtickversetzt und anschliessend
auch wider auf den Zahnstangenram-
pen eingesetzt werden kann.

Quellen
* «Les Amis du Train historique de la
Vallée du Trient», F. Jacquier

e Les trains du Mont-Blanc, volume 2,
Les Editions du Cabri
Dokumentation Direktion MC

Hinweise auf altere Ausgaben des

Lokeli-Journals:

* 3/99: MC ADt 74 restauriert

* 4/98: MC-Steuerwagen zurtick

¢ 3/97: Aktuelles von den «Amis du
Train historique de la Vallée du Trient»

e 1/97: Portrdat «Les Amis du Train hi-
storique de la Vallée du Trient» (ver-
griffen)

e | 2/94: MC-Portrit (vergriffen)

Veranstaltungshinweise

9. und 10. September 2000
Besuchstage beim Modell-Eisenbahn-
Klub Schaffhausen (MEKS)

Am Samstag, 9. September von 11.00
Uhr bis 17.00 Uhr und am Sonntag, 10.
September von 10.00 Uhr bis 16.00
Uhr fiihrt der Modell-Eisenbahn-Klub
Schaffhausen (MEKS) zum dritten Mal
Besuchstage durch. Im Klubhaus kon-
nen Sie auf zwei grossen Anlagen in
Spur HO/HOm und Spur N einen lebhaf-
ten Fahrbetrieb mit vielen verschiede-
nen Zugskompositionen bewundern. Im
neuen Anbau wird zum ersten Mal
Fahrbetrieb in Spur | und Spur llm zu se-
hen sein. Eine Festwirtschaft sorgt fiir
das leibliche Wohl der Gaste. Der Ein-
tritt betragt 2.-- Franken.

Weitere Informationen: http://www.see-
seiten.de/user/meks/meks.htm

21.12.2000-10.01.2001:

Winterreise iiber die Transsibirische
Eisenbahn

Uber Weihnachten/Neujahr findet eine
organisierte Reise mit der transsibiri-
schen Eisenbahn nach Wladiwostok ans
japanische Meer statt.

Reiseroute: Kéln - Dortmund - Hanno-
ver - Warschau - Minsk - Moskau -
Omsk - Nowosibirsk - Irkutsk - Bajkal-
see - Chabarowsk - Wladiwostok - Cha-
barowsk - Bajkalsee - Irkutsk - Nowosi-
birsk - Omsk - Moskau - Minsk - War-
schau — Hannover. Reisepreis: 509.--

Euro / 995.-- DM.
Weitere Informationen:
http://www.globrailer.de

3. September 2000: Dampf im Sensetal
Anlasslich des 30-Jahr-Jubilaums der
Dampfbahn Bern ladsst diese am ersten
Sonntag im September die offentlichen
Regelfahrten im Sensetal wieder aufle-
ben. Die Komposition ist am Nachmit-
tag zwischen Gimmenen und Laupen
unterwegs. Im Zug werden Snacks und
Getranke verkauft. Eine Voranmeldung
ist nicht notig.

9. Dezember 2000:
Modelleisenbahnbdérse in Ipsach
Offnungszeit: 10.00-15.00 Uhr in der
Mehrzweckhalle. Tische (170x70) kon-
nen gemietet werden, Fr.45.- pro Tisch,
bei gleichzeitiger Einzahlung auf PC 30-
753236-2, Heinz Gasser, Grubenweg 2,
2563 Ipsach. Anmeldeschluss: 25. No-
vember 2000. Die Tische werden in der
Reihenfolge der Anmeldung vergeben.

1.-3. September 2000:
Appenzeller-Fest

Mit einem einzigartigen Konzept soll es
zu einem Fest der Begegnung und Kom-
munikation werden. Entlang der Strecke
der Appenzeller Bahnen prdsentieren
tiber 100 Vereine mehr als 80 Projekte
und es laden viele Festbeizen und Re-
staurants zum Verweilen ein.
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Die Appenzeller Bahn verbindet als

«Festtram» die fiinf Haupt-Festorte:

Gonten, Appenzell, Gais, Buhler und

Teufen. Die Festaktivititen finden alle

rund um die Bahnhofe statt und sind zu

Fuss bequem erreichbar.

Die Appenzeller Bahnen die in diesem

Jahr ihr 125-jdhriges Bestehen feiern,

werden am Fest mit folgenden Aktivita-

ten vertreten sein:

¢ Einweihung eines besonderen Steuer-
wagens mit Catering

¢ Autorenlesungen mit Bibliowagen

¢ Postbeférderung im Postwagen Zi 4

* Restaurationsbetrieb in der Remise
Appenzell mit Lokibar

Weitere Infos: www.appenzellerfest.ch

30. September - 3. Oktober 2000:
Plandampf in Deutschland

Im Pfilzer Wald, einem beeindruckend
schonen Mittelgebirge im Stidwesten
Deutschlands, wird vom 30. September
2000 bis zum 3. Oktober 2000 die
Dampflokomotive in den reguldren
Zugdienst zurtickkehren. Vier Tage lang
werden Express- und Regionalziige auf
mehreren Strecken mit Dampf gefahren.
Die Regierung des Bundeslandes Rhein-
land-Pfalz, die ortliche Organisation der
Kommunen fiir den Schienenverkehr
und die Deutsche Bahn AG machen da-
mit auf die Angebote der Eisenbahn im
Nah- und Regionalverkehr aufmerksam.
Weitere Infos: Zweckverband Schienen-
personennahverkehr  Rheinland-Pfalz
Stid, Bahnhofstralle 1, D-67655 Kaisers-
lautern. E-Mail: zspnv.sd@lasv.rlp.de







