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Der falsche Weg

Artikel Schreiben und Recherchieren
sind immer mit Hohepunkten aber
auch mit Riickschlagen verbunden. In
der Anfangszeit des Lokeli-Journals hat-
ten wir oft dagegen anzukampfen, dass
wir nicht ganz ernst genommen wurden
und so ab und zu unsere Anfragen bei
Bahngesellschaften und Firmen unbe-
antwortet blieben. Die Erfahrung der
letzten Jahre zeigte uns, dass wir aus
diesem Stadium gewachsen sind und
nun von den meisten Ansprechpartnern
ernst genommen werden. Leider gibt es
aber auch Ausnahmen. So empfand es
die Betriebsleitung der in dieser und der
nachsten Ausgabe portritierten Sense-
talbahn, trotz mehrerer Anfragen per
Post und Email, nicht fiir notig, auf un-
sere Fragen einzugehen. Auch die GFM
liess unsere Briefe beztiglich den in die-
ser Ausgabe vorgestellten Pendelziigen
unbeantwortet.

Wir sind uns durchaus bewusst, dass
in Zeiten, in denen an jeder Ecke ge-
spart und tiberall rationalisiert wird, der
Spielraum fiir Anfragen wie die unseren
stark eingeschrankt wurde. Ein Artikel
tber eine Bahn in einer - wenn auch
kleinen - Zeitschrift wie dem Lokeli-
Journal, ist sicher auch im Interesse der
Bahngesellschaft, ist doch ein solcher
Artikel in einem grossen Ausmass auch
Werbung. Gerade eine Bahn wie die
STB, die in letzter Zeit etwa mit Be-
triebsumstellungen fiir Negativschlag-
zeilen gesorgt hat, sollte eigentlich be-
strebt sein, ihr Image zu verbessern. In-
formationsverweigerung ist da aber der
falsche Weg, der sicher nicht zu mas-
senhaft neuer Kundschaft fiihrt.

Gefreut hat uns jedoch, dass auf un-
sere Anfrage hin wenigstens die TFP fir
diese Nummer ein Inserat gesprochen
haben. Bei der STB wurde uns mitge-
teilt, dass wegen der Umstrukturierung
kein Verhandlungsspielraum rsp. Bud-
get mehr vorhanden sei. Eigentlich
schade!

Martin Klauser

Veranstaltungshinweise
finden Sie auf Seite 5 in
diesem Heft

Das Lokeli-Journal im Internet!
Besuchen Sie uns!

www.loekeli-journal.ch




Triebwagenportrat

Die Pendelziige Be 4/4 131-133 der GFM

Bulle (11.5.61; Foto D. Heer).

Anfangs der Vierziger Jahre be-
schaffte die GFM (heute Transports
Publics Fribourgeois TPF) drei schmal-
spurige Leichtstahl-Triebwagen Be 4/4
131-133 und dazugehorige Steuerwa-
gen Bt 261-263 und BDt 271-273.
Heute kommen diese Pendelziige nur
noch selten zum Einsatz.

Martin Klauser

Auf der seit Eroffnung elektrisch be-
triecbenen Chemin de fer électriques de
la Gruyere (CEG) nahm wahrend des
Zweiten Weltkrieges der Verkehr stark
zu. Dieser massive Verkehrszuwachs
war in erster Linie auf die zahlreichen
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Der bei einer Kollision leicht beschédigte Be 4/4 131 steht zusammen mit dem AFZt 271 vor dem Depot

Militartransporte zurtickzufiihren. Da
der Rollmaterialpark zu einem grossen
Teil noch aus der Er6ffnungszeit stamme-
te, zeigte sich bald die Notwendigkeit,
neues leistungsfihiges Rollmaterial zu
beschaffen.

Das Privatbahngesetz von 1939 schuf
die notige Basis fir eine finanzielle Un-
tersttitzung bei der Rollmaterialbeschaf-
fung von Seiten des Bundes. Allerdings
wurden Subventionen von einer Fusion
der CEG mit den beiden normalspuri-
gen Privatbahnen Bulle — Romont (BR)
und Fribourg — Morat — Anet (FMA) ab-
hangig gemacht. Die Fusion zu den
Chemins de fer Gruyere — Fribourg —
Morat wurde 1942 vollzogen, und da-
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Dreiteiliger Pendelzug mit Bt 261 im Jahre 1976 (Chatel-St.Denis; Foto E. Christen, Sammlung D. Heer).
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mit stand der Rollmaterialbeschaffung,
wie auch einer allgemeinen Sanierung
der ganzen Strecke, nichts mehr im
Wege. Zur Unterbringung des neuen
Rollmaterials wurde das Depot in Cha-
tel St. Denis erweitert.

Be 4/4 131-133

Den mechanischen Teil dieser drei
Triebwagen lieferte SWS, wihrend die
elektrische Seite von BBC stammte. Da
die junge GFM vor allem leistungsfahi-
ge Triebfahrzeuge bendtigte, wurden
vier starke Motoren mit einer Leistung
von je T0TkW einbaut, so dass gegenti-
ber den alten Triebwagen neben einer
hoheren Geschwindigkeit auch ein bes-
seres Beschleunigungsverhalten resul-
tierte. Jeweils zwei Fahrmotoren wur-
den in Serie geschaltet.

Erstmals kam bei Schmalspurfahrzeu-
gen der BBC-Federantrieb zum Einsatz,
der sich tibrigens bestens bewaihrte. Die
Be 4/4 erhielten selbsttragende Kasten
mit beidseitigem Fiihrerstand. Der
Hauptkontroller wurde unterhalb des
Kastens angeordnet und elektropneu-
matisch durch die Kontroller in den
Fihrerstinden gesteuert. Ein Kompres-
sor lieferte die fiir die Kontroller- und
Tursteuerung notwendige Druckluft

Mit den Be 4/4 131-133 konnten in
35%o-Steigungen 100t Anhangelast mit
40 km/h befordert werden.

Die Bremsausriistung umfasste eine
Hand-, Vakuum- und Widerstands-
bremse. Ebenfalls eingebaut war eine
Vielfachsteuerung. Der urspriingliche
Anstrich war unten dunkelgriin und
oben creme mit grosser Aufschrift «La
Gruyere». Mit den Be 4/4 151-152 hielt
1977 der neue orange-graue Anstrich
auf der GFM Einzug. Als letzter Trieb-
wagen wurde 1982 der Be 4/4 133 mit
diesem neuen Anstrich ausgestattet.

Bt 261-263

Zusammen mit den drei Triebwagen
lieferten SWS und BBC 1943 auch zwei
Drittklass-Steuerwagen Ct 261-262 mit
Mitteleinstieg.

Im Gegensatz zu den Triebwagen
musste bei den Steuerwagen wegen des
wahrend des Krieges herrschenden
Mangels an Stahl auf einen selbsttra-
genden Stahlkasten verzichtet werden.
Stattdessen wurden die Kasten aus ver-
blechtem Holz hergestellt, was beim
Betrachten auf den ersten Blick kaum
sichtbar ist. Um die gewiinschte Steifig-
keit zu erreichen, musste das Stahl-Un-
tergestell in Fischbauchform ausgeftihrt
werden. Die Bremsausriistung umfasste
wie tblich eine Hand- und die Vaku-
umbremse.

Kurze Zeit nach der Ablieferung wur-
de 1944 in den beiden Ct, wie auch in
den CZt, nachtraglich die Turfernsteue-
rung eingebaut.

1947 folgte ein baugleicher dritter
Steuerwagen, der die Bezeichnung Ct
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Anlisslich des Umbaus von 1981 erhielten die BDt einen neuen Kasten (BDt 271 am 4.4.95 in Chatel-St.Denis; Foto: M. Klauser)

263 erhielt.
BDt 271-273

Vervollstindigt wurden die neuen
Pendelkompositionen der GFM durch
die 1944 ebenfalls von SWS und BBC
erbauten CZt 271-272. Die gemischten
Post- und Drittklass-Steuerwagen er-
hielten wie die Ct 261-263 einen ver-
blechten Holzkasten.

Nur zwei Jahre nach der Ablieferung
begann bereits der Umbau des CZt 271:
Beim Fiihrerstand wurde eine zusatzli-
che Einstiegstiire eingebaut. Ein Teil des
Personenabteils wurde zum 1. Klass-
Abteil umfunktioniert, wahrend der an-
dere fortan als Gepackraum diente. Der
hintere Einstieg wurde entfernt und an-
stelle dessen ein Gepacktor eingebaut.
Das urspriingliche Gepéackabteil wurde
zum Postabteil. Die neue Bezeichnung
lautete AFZt4 271.

Den selben Umbau durchlief der CZt

272 im Jahr 1947. Im darauffolgenden
Jahr wurde von SWS ein dritter, in wei-
ten Teilen dhnlicher Steuerwagen, der
BFZt4 273 abgeliefert. Im Gegensatz zu
den anderen Wagen wies dieser als ein-
ziger einen selbsttragenden Stahlkasten
auf.

Mit der Einstellung der Posttransporte
auf der GFM wurden auch die Postab-
teile in den Steuerwagen (iberflissig.
Daher wurde 1981 bei SWP ein Umbau
aller Steuerwagen vorgenommen:

Das Gepackabteil wurde wieder
zuriick in ein 2. Klass-Abteil verwandelt
und der Postraum diente wieder als
Gepickabteil. Abgesehen von den an-
ders platzierten Einstiegen wurde damit
in den BDt 271-272 wieder die ur-
spriingliche Raumaufteilung hergestellt.
Diese beiden Wagen erhielten anlass-
lich des Umbaus allerdings einen neu-
en Kasten aus Stahl.
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Der Anstrich aller Steuerwagen war
wie bei den Triebwagen eine Kombina-
tion aus dunkelgriin und creme. Ab
1980 erhielten auch sie den neuen
orange-grauen Anstrich.

Einsatz

Von ihrer Ablieferung an tibernahmen
die Pendelziige die Hauptlast des Per-
sonenverkehrs auf der GFM. Die Pen-
delkompositionen erlaubten einen ra-
tionellen Einsatz, und dies erst noch bei
deutlich hoheren Geschwindigkeiten
als mit den alten Fahrzeugen.

Als die GFM 1974 zusammen mit der
MOB eine gemeinsame Anschaffung
von ABDe 4/8 Triebwagen plante, wur-
den mit dem ADZt 272 und dem MOB
ABDe 8/8 4001 Versuchsfahrten auf der
GFM unternommen.

Ins zweite Glied verdrangt wurden
die Kompositionen erst 1977 mit der

Ablieferung der beiden Be 4/4 151-152
und den zugehorigen Steuerwagen Bt
251-252. Als dann 1981 die beiden Be
4/4 141-142, 1972 urspringlich fir
Kiestransporte fiir den Bau der N12 an-
geschafft, fiir den Personenverkehr ein-
gerichtet wurden, reduzierten sich die
Laufleistungen der Be 4/4 131-133 be-
reits beachtlich.

Ab und zu waren sie nun in Doppel-
traktion vor Giiterziigen anzutreffen.

Beim Bau der Be 4/4 131-133 waren
die wichtigen Masse der Triebwagen so
ausgelegt worden, dass auch ein Ein-
satz auf der benachbarten MOB mog-
lich war. Die GFM wies aber lange Zeit
einen knapp bemessenen Triebfahr-
zeugpark auf und Einsatze auf der MOB
waren daher sehr selten. 1981 kam es
zum ersten langeren Einsatz des Be 4/4
131 im Regionalzugverkehr auf der
MOB. Auch 1982 wurde wieder der
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Heute werden diese Pendelziige nur noch se Iten eingesetzt (Be 4/4 133 + BDt 272 am 10.7.95 bei Planchy; Foto: M. Klauser)

selbe Triebwagen zusammen mit einem

Bt an die MOB vermietet. Als im Herbst | Technische Daten Bezeichnung CZt 4
1982 die MOB-Komposition mit ABDe Nummern 271-272
4/4 3001 und ABt 3301 nach erfolgtem Bezeichnung Be 4/4 Baujahr 1944
Umbau wieder zur Verfligung stand, Nummern 131-133 Hersteller SWS, BBC
ging der Be 4/4 131 von der MOB wie- Baujahr 1943 Dienstgewicht 14.2t
der zurtick an die GFM. Hersteller SWS, BBC Lange tiber Puffer 16'690mm
Auch in den folgenden Jahren kam es Dienstgewicht 33t Sitzplatze 32
immer wieder zu vereinzelten Einsit- | Leistung 408kwW
zen der Be 4/4 auf der MOB, so z.B. | Maximalgeschwindigkeit 75 km/h Bezeichnung BFZt 4
auch anldsslich des Jugendskilagers Lange tber Puffer 16'650mm Nummern 271-273
1996. Sitzplitze 48 (Um-) Baujahr 1946/47/48
| Der Be 4/4 132 wurde 1988 ausran- Ausrangierung 132: 1988 Dienstgewicht 16t
[ giert und im November des darauffol- Lange tiber Puffer 16'690mm
| genden Jahres abgebrochen. Die ibri- Bezeichnung Bt Sitzplitze 12
gen Fahrzeuge sind noch immer als Re- Nummern 261-263
serve vorhanden. Baujahr 1943/47 Bezeichnung BDt
Hersteller SWS, BBC Nummern 271-273
Quellen: Dienstgewicht 15t Umbaujahr 1981
e diverse Ausgaben EA, SER Lange tber Puffer 16'690mm Dienstgewicht 14.5t
* M. Grandguillaume, Voies étroites de Sitzplatze 56 Lange tber Puffer 16'690mm
Veveyse et de Gruyere, Sitzplitze 39

Lausanne 1984.

Unser Veranstaltungshinsweise finden sie auch unter www.loekeli-journal.ch

gezeigt und Spezialisten geben Aus-
kunft tiber die Konstruktionsmethoden

8.-10. Dezember 2000:

Tag der offenen Tiir beim
Eisenbahn-Amateurclub Schwyz
Der Eisenbahn-Amateurclub  Schwyz
veranstaltet in der Mehrzweckhalle des
Schulhauses «Seertiti» in Seewen eine
grosse Modellbahn-Ausstellung. Zu se-
hen sind Anlagen in verschiedenen
Spurgrossen. Eine reichhaltige Tombola,
Geschicklichkeitsspiele, Verkaufsstinde
(Blinkerwagen mit neuster Elektronik)
sowie ein kleiner Flohmarkt erginzen
die Ausstellung. Der Eintritt ist frei! Die
Ausstellung ist nur finf Gehminuten
vom SBB-Bahnhof Schwyz entfernt.
8./9.12.00:
10.12.00:

Offnungszeiten:  Fr/Sa,
10.00-22.00h; So,
18.00h

10.00-

Veranstaltungshinweise
|
|

Weitere Informationen:
www.bahnbild.ch

9. Dezember 2000:
Modelleisenbahnbérse in Ipsach

Die 3. Modelleisenbahnbérse in Ipsach
findet in der Mehrzweckhalle statt und
ist geoffnet von 10.00-15.00 Uhr.

9.-10. Dezember 2000:
Modulbau-Meeting in Murten

An diesem Wochenende geht im Fach-
geschaft Perron 12 in Murten ein Mo-
dulbau-Meeting tiber die Biihne. Je-
weils von 10.00h bis 16.00h werden
verschiedenste Module von Spur Z bis
HO zu sehen sein. Es werden verschie-
dene Videos zum Thema Modellbahn
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im Modulbau.

21.12.2000-10.01.2001:

Winterreise iiber die Transsibirische

Eisenbahn

Uber Weihnachten/Neujahr findet eine
organisierte Reise mit der transsibiri-
schen Eisenbahn nach Wladiwostok ans
japanische Meer statt. Reiseroute: Koln
- Dortmund - Hannover - Warschau -
Minsk - Moskau - Omsk - Nowosibirsk -
Irkutsk - Bajkalsee - Chabarowsk - Wila-
diwostok - Chabarowsk - Bajkalsee - Ir-
kutsk - Nowosibirsk - Omsk - Moskau -

Minsk - Warschau -

Hannover. Reise-

preis: 509.-- Euro / 995.-- DM.

Weitere Informationen:
http://www.globrailer.de







