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Veranstaltungs-
hinweise

4. - 13. Mai 2001: Reise zu den
Schmalspurbahnen Sachsens und
Mecklenburg-Vorpommerns

Der planmassige Dampfbetrieb auf den
verbliebenen Schmalspurbahnen der
neuen Bundeslander in Deutschland
konnte sich bis zum heutigen Tag
grosstenteils halten. Nun zeichnet sich
aber teilweise das Ende dieses regel-
massigen Dampfbetriebes ab. Aus die-
sem Grund organisiert Charly's-Reisen,
das langjahrige Reiseleiter-Team vom
Schweizerischen Eisenbahn-Amateur-
Klub Zirich (SEAK), vom 4. bis 13. Mai
2001 eine Abschiedsreise zu den letz-
ten Dampfbahnen Westeuropas. Die
Hin- und Rickreise erfolgt mit dem Ci-
tyNight-Line ab Ziirich nach Dresden
und zurtick ab Hamburg. In Deutsch-
land steht ein moderner Reisecar als Fo-
tobegleitbus zur Verfligung. Alle be-
suchten Bahnen werden in Regel-
dampfziigen in reservierten, histori-
schen Sonderwagen befahren.

Weitere Informationen: Charly's Reisen,
Charles ].J. Bennet, Seestrasse 345,
8038 Ziirich, Tel: 01/482 57 61, Fax:
01/380 61 62, E-Mail: seak@seak.ch

12./13. Mai, 9./10. Juni, 7./8. Juli,
11./12.  August, 8./9. September,
13./14. Oktober:

Dampffahrten im Val-de-Travers

In der 16. Saison des VVT verkehren an
diesen Wochenenden im Val-de-Travers
Dampfziige mit historischem Rollmate-
rial. Als Neuheit wird jeweils an den
Sonntagen ein direkter Zug um 10.30
Uhr ab Neuenburg nach St-Sulpice
oder Pontarlier angeboten. An den
Samstagen kann jeweils zwischen 9.00
und 17.00 Uhr das Depot in St-Sulpice
besichtigt werden. Am Wochenende im
September findet das grosse VVT-Fest
statt, zu dessen Anlass unter anderem
auch die ex SMB Ed4/5 11 ins Traverstal
kommen wird. Weitere Informationen:
http://www.vvt.org.

Unser Veranstaltungshinsweise
finden sie auch unter
www.loekeli-journal.ch

Das Lokeli-Journal im Internet!
Besuchen Sie uns!

www.loekeli-journal.ch
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Anlagevorschlag

Schmalspurparadies Aigle

F

AL-Komposition in den engen Gassen von Aigle (16.5.99; Foto: A. Hiigli)

I'_‘ijr jeden Schmalspurbahnfan ist Aig-
le ein Begriff. Die drei Bahngesell-
schaften, die hier ihren Ausgangspunkt
haben, haben jede fiir sich so viele ei-
senbahnerische Reize, dass sie unbe-
dingt Vorbild fiir eine Modellanlage
werden miissen.

André Hiigli

Der hier beschriebene Vorschlag ver-
sucht im Rahmen des platzmassig Mog-
lichen einen Hauch der einzigartigen
Schmalspurbahn-Atmosphare rund um
Aigle in Form einer HOm-Anlage wie-
der zu geben. Aus Platzgriinden wird
die Linie nach Champéry weggelassen,
so konzentriert sich der Vorschlag auf
die ASD und die AL, wobei auch hier
ein Kompromiss eingegangen werden
muss. Grundgerist bildet die Strecke
der ASD mit ihrer charakteristischen
Stichstrecke nach Le Sépey, wihrend
von der AL nur die Stadtstrecke durch
die engen Gassen von Aigle sowie das
Depot mit der Spitzkehre angedeutet
werden.

Voraussetzung ist ein Zimmer von 3m
Breite und 4m Lange, also nichts Spek-
takuldres. Oftmals wird in einem sol-
chen Raum versucht, die Gotthard-
Nordrampe im Massstab 1 : 87 nachzu-
bauen, was aber sehr selten zu einem
befriedigenden Resultat fiihrt. So gilt
hier bewusst das Motto «weniger ist
mehr», die Fahrstrecke ist nicht beson-
ders lang, durch die beiden Kopfstatio-
nen braucht es aber dennoch gehorig
Zeit, um eine Runde zu fahren.

Da der Raum durch die eigentliche
Anlage regelrecht gefillt wird, ist der
besseren Zugidnglichkeit wegen eine

Betriebsoffnung vorgesehen. Sie sollte
durch geschicktes Modellieren des
Geldandes im Normalfall nicht zu sehen
sein, da es einerseits storend ware und
andererseits ein enormer Tiefeneffekt
erzeugt werden kann. Wahrscheinlich
mussen noch mehr Luken geplant wer-
den, doch diese sollten nur durch her-
ausnehmbare Anlagenteile realisiert
werden, da an anderen Stellen dieser
Tiefeneffekt gar nicht erwiinscht ist.
Betriebsmittelpunkt ist der Bahnhof
Aigle, der wie im Original halb im
Strassenplenum zu liegen kommt. Uber
eine  Weichenverbindung sind die
Strecken der ASD und AL zusammen-
geftigt. Folgen wir nun der ASD: Gleich

s 5

nach der Ausfahrt beginnt die Strecke
mit 60 Promille zu steigen und miindet
in einen Tunnel; Dies entspricht nicht
ganz dem Vorbild, doch dieser Tunnel
ist dazu da, um die beiden Strecken op-
tisch voneinander zu trennen. In die-
sem Tunnel konnte auch ein Wartegleis
eingebaut werden, um die ASD-Strecke
gefiihlsmassig langer zu machen. Nach
dem Verlassen des Tunnels folgt eine
offene Kehrschlaufe, die in einer aut-
hentischen Umgebung angelegt wird,
also Rebberge mit einem Ubergang
nach oben in den Laubwald - ein
Laubwald, welcher der ASD im Vorbild
etliche  Adhasionsprobleme  verur-
sacht...

Nach dieser Schlaufe soll das Gelin-
de zunehmend gebirgiger werden; Die
Strecke erreicht kurz darauf den
Verzweigungsbahnhof Les Planches.
Durch die Steigung von 60 Promille
wird bis hier eine Hohendifferenz von
mehr als 30cm iberwunden. Die Tal-
briicke von Les Planches konnte in
voller Grosse nachgebaut werden, es
ist hier eine Lange von 80cm vorgese-
hen. Durch eine Galerie und eine wei-
tere offene Kehrschlaufe in Strassensei-
tenlage wird der Bahnhof von Le Sépey
erreicht. Hier ware es wiinschenswert,
dass der Modellbahner etwas mehr
Sinn fiir Architektur hat als die richtige
ASD und nicht nur heruntergekomme-
ne Barackenprovisorien als Empfangs-
gebaude aufstellt. Der Gleisplan hier
entspricht im tbrigen exakt dem Vor-
bild, bei den anderen Bahnhofsspurpli-
nen musste alles ein wenig den hiesi-
gen Bedirfnissen angepasst werden.

Nach dem Richtungswechsel fihrt
der ASD-Zug wieder hinunter nach Les
Planches, diesmal biegt er aber nach
links ab. Hier ist dem Vorbild entspre-
chend noch ein kurzes Kreuzungsgleis
vorgesehen. Danach mindet die

Die heutige Bahnhofsanlage von Le Sépey (16.5.99; Foto: A. Hiigli
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Die geschwungene Linienfiihrung der ASD oberhalb von Aigle diente als Vorlage (16.5.99;

Foto: A. Higli)

Strecke in einen Tunnel, der die Ziige
mittels Wendel wieder auf Level O hin-
unterbringt.

Folgen wir nun der AL-Strecke:
Gleich nach der Ausfahrt aus Aigle
biegt die AL als Strassenbahn in die en-
gen Gassen dieses Stadtchens ein. Der
mittelalterliche Baustil von Aigle ist mit
einem Bild dokumentiert. Nach dem

okl D e

die Eigentrasse erreicht ist, wird so-
gleich der Rebberg, wo sich die offene
Kehrschlaufe der ASD befindet, unter-
quert. Wieder am Tageslicht biegt die
AL-Komposition in die Station Aigle-
dépot ein. Wie beim Vorbild ist die An-
lage als Kopfbahnhof ausgelegt, und
zwar ebenfalls so kurz, dass lingere
Kompositionen ins Depot hineinfahren

missen, um die Fahrtrichtung zu wech-
seln. Die Ausfahrt Richtung Leysin ist
nicht mit Zahnstange versehen, die
Strecke mindet hier gleich in einen
Tunnel. Fir die Nachbildung der Zahn-
stangenstrecke reicht der Platz nicht
mehr aus. Nun haben ja bekanntlich im
Original die AL und die ASD gleiche
Stromsysteme, so dass dort desoftern
Rollmaterial der AL nach Les Diablerets
gelangt. Die Situation hier im Anlage-
vorschlag erfordert es nun fast, die bei-
den Bahngesellschaften fusionieren zu
lassen. Denn es ist vorgesehen, dass
heide Streckenenden tiber den Wendel
miteinander verbunden werden. So
wiirde also ein Zug von Aigle nach Les
Diablerets nach einiger Zeit als Zug
von Leysin wieder in Aigle einfahren,
und umgekehrt. Dieser Umstand wiirde
auch die Rollmaterialbeschaffung ftr
den Modellbahner erleichtern: Auf dem
Markt befinden sich keine Modelle der
AL oder ASD, so dass man sich mit gan-
gigen Modellen der RhB oder MOB be-
gniigen miusste, welche optional natiir-
lich farblich angepasst werden konn-
ten. Vielleicht als Tipfchen auf dem i
ware, wenn der MOB-Panoramic-Ex-
press via ASD-Strecke in den Bahnhof
Aigle einfahren wiirde, in Gedanken
ware er direkt von Luzern via Briinig-
Interlaken und dann auf dem geplanten
Dreischienengleis nach Zweisimmen

wy
.
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und Gstaad gelangt, und danach (ber
die Pillonstrecke nach Les Diablerets
gekommen — ein Projekt, welches seit
bald hundert Jahren in einigen Kopfen
umbher geistert, aber auf der Modellei-
senbahnanlage ist ja bekanntlich alles
moglich...

Die nutzbare Gleislange der Statio-
nen sind jedoch mit ca. 50cm auf
Zweiwagen-Pendelkompositionen aus-
gelegt, so dass vielleicht nur eine MOB
GDe 4/4 mit zwei Panoramawagen
nach Aigle kommen kann. Mit solch
kurzen Ziigen durfte auch die Steigung
von 60 Promille keine Probleme be-
reiten.

Schmuckes Detail fiir die Anlage: Der Wagen-

schuppen in Le Sépey (16.5.99; Foto: A. Hiigli)

HHD...Aus DER SCHWEIZ

HAG Modelleisenbahnen AG
CH-9402 Morschwil

Art. Nr. 184 ~ /184=

EISENBAHN
__ MODELLBAU;.
~

= =

Messingmodelle in Spur-0
* Post-Gepackwagen BLS

* Hupac-Taschenwagen

* Postcontainer und div. Container

NEU! Spur-Om

» Standarttram der Stadte Bern, Basel und Zirich

Ihre Abo-Bestellung mit einer Postkarte an

Lokeli-Journal .
Postf;ihu;(); STUMO-Accessoires
CH-8476 Unterstammheim * KH-Modellfarbe

* Spur-O: div. Bauteile in Messing und
div. Beschriftungen

Hans + Hanni Studer
Wegmiihlegasse 10a, 3072 Ostermundigen

Tel/Fax 031 932 34 31
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Lokportrit
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Die inzwischen abgebrochene Ee 6/6 | 16802 in Basel, wo sie jahrelang Dienst leistete (2.12.95; Foto:

Anfangs der fiinfziger Jahre nahmen
die SBB zwei sechsachsige Rangier-
lokomotiven fiir den Dienst an Ablauf-
bergen in Betrieb. Bis heute ist es bei
den beiden Prototypen geblieben; Eine
der beiden Maschinen wurde sogar
schon abgebrochen.

Martin Klauser

Auch als bereits ein Grossteil des SBB-
Netzes mit Fahrdraht versehen war, do-
minierten im  Rangierbetrieb  die
Dampflokomotiven. Zum einen weil sie
fahrdrahtunabhingig waren, zum ande-
ren weil die Forderung nach hohen
Zugkraften im niedrigen Geschwindig-
keitsbereich technisch noch nicht tiber-
zeugend zu erfiillen war. Im Jahr 1923
wurde mit den Ee 3/4 16301-02 die er-
sten elektrischen Rangierlokomotiven in
Betrieb genommen. Weitere Serien folg-
ten. Fir ndhere Informationen sei an
dieser Stelle auf das Lokeli-Journal 3/97
zum Sonderthema «die elektrischen
dreiachsigen Rangierlokomotiven der
Schweiz» verwiesen.

Die bis in die 40er Jahre beschafften
Rangierlokomotiven bewaidhrten  sich
zwar im normalen Rangierdienst be-
stens, doch fiir das Abdriicken von bis
zu 2000t schweren Ziigen am Ablauf-
berg war ihre Zugkraft- und Bremskraft
zu niedrig. Die in diesen Diensten ein-
gesetzten Dampflokomotiven der Typen
C 5/6 und E 4/4 mussten aber dringend
ersetzt werden. Deshalb gaben die SBB
bei SLM und BBC/SAAS die Entwicklung

6

R

von zwei Rangierlokomotiven mit einer
Anfahrzugkraft von 250kN in Auftrag.

Technische Aspekte der Ee 6/6 |

Das Resultat dieser Neuentwicklung
waren die Ee 6/6 16801-02, die eine
Verdoppelung der 1951 gelieferten
Ee 3/3 16421-24 darstellen. Die beiden
dreiachsigen Drehgestelle, die je einer
Ee 3/3 entsprechen, wurden mit einer
Kurzkupplung verbunden.

Wie damals bei Rangierlokomotiven
tiblich, kam auch bei den Ee 6/6 der be-
wahrte Schragstangenantrieb zur An-
wendung, da sich Probleme wie unruhi-
ger Lauf bei Streckenlokomotiven nur
bei hoheren Geschwindigkeiten zeig-
ten. Uber eine Blindwelle und Trieb-
stangen wird in beiden Drehgestellen
die auf der Seite Fiihrerstand gelegene
Achse angetrieben, welche ihrerseits
tber Kuppelstangen mit den anderen

Technische Daten

Bezeichnung Ee 6/6 1 16801-02
Baujahr 1952
Hersteller SLM, BBC, SAAS
Vmax 45km/h
Max. Anfahrzugkraft 235kN
Stundenleistung 1008kW
Dienstmasse 90t
Lange uber Puffer 14'840mm
Ubersetzungsverhiltnis 1:6:2
Ausrangierung 16802: 1999
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K. Schilling)

beiden Achsen verbunden ist. Der bes-
seren Kurvengdngigkeit wegen erhielt
die mittlere Achse seitliches Spiel. Die
Stangenlager wurden mit einer wenig
unterhaltsintensiven Fettschmierung
ausgerdustet.

Im Fihrerstand wurden der besseren
Bedienung wegen Steuerkontroller und
Bremselemente beidseitig angeordnet.
Die Ee 6/6 wurden fiir eine stehende Be-
dienung konzipiert. Spater wurden
Hocker hinein gestellt (als sogenannte
«Stehhilfe»), was gleichzeitig auch eine
Anpassung der Bremsausloseventile er-
forderte, da diese zuvor mit einem Fuss-
hebel am Boden betatigt wurden.

Unmittelbar an den Fihrerstand
schliessen die Vorbauten mit Transfor-
mator, Stufenhtipfer, Spannungsteiler,
Olpumpe und Batterie an. In den Hau-
ben tiber den Triebdrehgestellen wur-
den die fremdventilierten Fahrmotoren
sowie Umformergruppe, Wendeschal-
ter, Shunts und Rotationskompressor un-
tergebracht. Letzterer ist so dimensio-
niert, dass er auch die ldngsten Ziige mit
Druckluft versorgen kann.

Fir das Rangierpersonal sind beid-
seitig Plattformen mit Griffstangen vor-
handen. Da die Ee 6/6 ziemlich
symmetrisch sind, aber dennoch immer
klar sein muss, wo nun hinten und wo
vorne ist, kennzeichnet jeweils ein Vor-
steckglas mit dem Buchstaben V in der
vorderen oberen Laterne die Vorder-
seite.

Fir den Einsatz am Ablaufberg wurde
ein spezieller Umschalter «Normal-






