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Veranstaltungs-
hinweise

19. August 2001: DBB-Regelsonntag
wie einst
Laupen-Flamatt-Giimenen-Laupen

Der DBB-Dampfzug befihrt wie vor 30
Jahren zwei Mal die ganze Strecke der
ehemaligen STB.

Mitfahrt auch auf Teilstrecken moglich
Verpflegungsmoglichkeit im Zug.
Weitere Informationen: dampfbahn-
bern@bluewin.ch

24./25. August 2001: 2. Grosses
Dampferfest beim DFB Bahnhof Realp
Mondscheinfahrten mit Dampf auf
der Furka-Bergstrecke, Gartenbahn fiir
Klein und Gross, Unterhaltung im Fest-
zelt und im Barwagen, Grosse Verlo-
sung, Fahrzeugausstellung. Beginn Frei-
tag ab 20:00 Uhr, Samstag ab 14:00
Uhr.

Weitere Informationen: http://www.vfb-
gotthard.ch oder info@vfb-gotthard.ch

16. September 2001: Fahrt auf der tpf
ehemals GFM mit der DBB
Laupen-Flamatt-Fribourg-Romont
Pendelfahrten Romont-Bulle-Romont
Romont-Fribourg-Flamatt-Laupen

Hier befihrt die DBB eine einmalige
Strecke, auf der bereits seit Jahrzehnten
kein Dampfzug mehr verkehrte.
Mitfahrt auch auf Teilstrecken moglich
Verpflegungsmaoglichkeit im Zug
Weitere Informationen: dampfbahn-
bern@bluewin.ch

26. Dezember 2001: Stefanstag-Fahrt
mit der DBB

Die traditionelle Winterdampffahrt auf
der Strecke Laupen-Flamatt-Gimme-
nen-Laupen fehlt auch dieses Jahr
nicht. Im Fahrpreis inbegriffen sind ein
Stiick Kuchen und ein Getrankt. Platz-
reservation ist erforderlich und ab dem
1.11.01 unter Tel 031 741 01 34 (werk-
tags) moglich.

Weitere Informationen:
dampfbahn-bern@bluewin.ch

Unser Veranstaltungshinsweise
finden sie auch unter

www.loekeli-journal.ch

Das Lokeli-Journal im Internet!
Besuchen Sie uns!

www.loekeli-journal.ch

1



Triebwagenportrat

Die BDe 8/8 1-9 der BD

oy

Ablad des ersten BDe 8/8 1 in Bremgarten West (Januar 1969; Foto: Sammlung F. Winterberger)

Ende der sechziger Jahre erhielt die
Bremgarten — Dietikon Bahn (BD)
neue Triebwagen, die dem speziellen
Charakter dieser Bahnlinie gerecht
wurden: Eine Vorortsbahn mit gebirgs-
bahndhnlichem Langenprofil.

André Hiigli

Wie viele andere Nebenbahnen in
der Schweiz war die am 1. Mai 1902
eroffnete BD in den sechzig Jahren ih-
res Bestehens immer gut unterhalten
worden, doch die finanziellen Mittel
reichten bei weitem nicht aus, um eine
notwendige Modernisierung einzulei-
ten. Das eidgenossische Eisenbahnge-
setz von 1957 und das aargauische Ver-
kehrsgesetz von 1960 schafften die
rechtliche Grundlage, auf welcher eine
durchgreifende Sanierung in finanziel-
ler und technischer Hinsicht moglich
wurde. Nach diversen Gutachten, wel-
che eine Umstellung auf Busbetrieb auf
der viel befahrenen Hauptstrasse tiber
den Mutschellen und die Erhaltung und
somit die Modernisierung der Bahn ge-
geneinander abwadgten, fiel der Ent-
scheid zu Gunsten des Bahnbetriebes.
Somit konnte eine tiefgreifende techni-
sche Sanierung eingeleitet werden.

Urspriinglich  war vorgesehen, das
bisherige Rollmaterial durch Pendel-
zugskompositionen mit vierachsigem
Triebwagen und Steuerwagen zu erset-
zen, die bei Bedarf in Doppeltraktion
verkehren sollten. Doch die unterdes-
sen gemachten Erfahrungen bei ande-
ren Bahnen wie der FART oder BVZ mit
Gelenktriebwagen, bewogen die BD
dazu, auch Triebwagen dieser Bauart
zu bestellen. Entscheidend war auch,
dass ein achtachsiges Fahrzeug mit Al-
lachsantrieb der Forderung nach einer
wesentlichen Verkirzung der Fahrzei-

ten auf der steigungs- und kurvenrei-
chen Strecke viel besser gerecht wer-
den konnte.

Technik

Die Drehgestelle sind in Bezug auf
den Antrieb eine Neukonstruktion, die
von Schlieren in Zusammenarbeit mit
den Firmen Hurth, BBC und MFO ent-
wickelt wurde.

Ein Drehgestellrahmen besteht aus ei-
ner Hohltragerkonstruktion. Das Ka-
stengewicht wird tber einen Kugeld-
rehkranz auf die Drehgestellwiege
Ubertragen, die tiber zwei Schraubenfe-
dernpaare pendelnd am Drehgestell-
rahmen aufgehangt ist. Die Pendelbe-
wegung wird durch hydraulische
Dampfer unter Kontrolle gehalten. Die
beiden Drehgestelle unter den Gelen-
ken sind mit Doppelkugeldrehkranzen
ausgerustet.

Der Antriebsblock ist im Drehgestell
langs angeordnet und am Rahmen fe-
dernd aufgehangt. Das Drehmoment
des Motors wird tiber das Hohlwellen-
Kegelradgetriebe (Bauart Hurth) und
tber einen neuartigen Gummigelenk-
Kardanantrieb von BBC auf die Trieb-

Technische Daten

Bezeichnung: BDe 8/8
Nummer: 1-9
Baujahr: 1968/69
Hersteller: SWS, MFO
Dienstgewicht: 51t
Linge tiber Kupplung: 33000mm
Vmax: 70km/h
Leistung: 600kW
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achsen (bertragen. Diese Bauart hat
den grossen Vorteil, dass die ungefeder-
ten Massen auf ein Minimum herabge-
setzt sind, was sich schonend auf Ge-
leise sowie Motor- und Getriebelager
auswirkt.

Der dreiteilige Wagenkasten ist in
selbsttragender leichter  Stahlbauart
hergestellt. Anhand eines Modelles in
zehnfacher  Verkleinerung  wurden
durch Messungen die maximalen Bean-
spruchungen und der Krafteverlauf bei
verschiedenen  Belastungssituationen
simuliert. Die Resulate konnten an-
schliessend mit dem ersten fertiggestell-
ten Kasten verifiziert werden. Die drei
Kasten sind auf den beiden mittleren
Drehgestellen so auf den doppelten Ku-
geldrehkrinzen befestigt, dass sich aus
der gewadhlten Konstruktion praktisch
zwei Kreuzgelenke ergeben, die Bewe-
gungen in alle Richtungen erlauben.

Die Wagen sind mit ferngesteuerten,
elektropneumatisch betriebenen Aus-
sentliren ausgertistet. Der Wagenfiihrer
offnet die Tiren auf Verlangen der
Fahrgaste; Bei einmannig gefiihrten Zi-
gen konnte die Tirsteuerung so umge-
schaltet werden, dass nur die beiden
Tiren neben dem Fiihrerstand geoffnet
wurden, damit der Wagenfihrer die
Fahrkartenkontrolle tibernehmen konn-
te. Im mittleren Kastenteil befindet sich
ein Gepdckabteil mit 7 Quadratmetern
Nutzflache. In diesem Raum sind auch
die Apparatekisten fiir die elektrische
und pneumatische Ausriistung unterge-
bracht.

Die Fahrgastraume wurden mit einfa-
chen Holzeinzelsitzen ausgertistet, so
dass 93 Sitzpliatze angeboten werden
konnen. Die Holzsitze wurden spater
mit einer leichten Polsterung versehen.
Der frither tberwiegende Anteil an
Platzen im Raucherabteil ist heute auf
Null geschrumpft. Zusatzlich sind im
Gepackabteil 8 Klappsitze vorhanden,
mit den Stehplitzen haben die Trieb-
wagen ein Fassungsvermogen von 200
Personen.

Die BDe 8/8 besitzen an beiden En-
den vollautomatische BSI-Kupplungen.
Diese Bauart erlaubt zusitzlich zu der
normalen mechanischen und pneuma-
tischen Kupplung auch gleich die elek-
trische Verbindung (Vielfachsteuerlei-
tung) zwischen zwei in Doppeltraktion
fahrenden Triebwagen.

Die Triebwagen besitzen drei ver-
schiedene, voneinander unabhingige
Bremssysteme: Die elektrische Wider-
standsbremse dient als Beharrungs-
bremse bei den langen Gefallsstrecken.
Sie ist so ausgelegt, dass sie einen
Triebwagen bis fast zum Stillstand ab-
bremsen kann. Zum zweiten die Ma-
gnetschienenbremse, die wegen den
starken Gefdllen der BD per Gesetz
vorgeschrieben ist. Sie kommt vor al-
lem bei schlechten Adhasionsverhalt-
nissen zum Einsatz; Die acht Schienen-
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BDe 8/8 3 mit DZ 101 unterhalb Bremgarten West (April 1985; Foto: Sammlung F. Winterberger)

bremsmagnete leisten zusammen eine
Bremskraft von 44t. Als echte Spezia-
litit weisen die BDe 8/8 Scheiben-
bremsen mit kombinierter Federspei-
cherbremse auf. Diese Bremsanlage
wird elektropneumatisch gesteuert und
erlaubt so eine adusserst kurze An-
sprechzeit.

Die speziellen Anforderungen an die
Triebwagen bedingten eine grossziigig
bemessene elektrische Ausriistung mit
starken Fahrmotoren. Es wurde zum
Beispiel gefordert, dass die Triebwagen
aus den engen Haarnadelkurven am
Mutschellen mit Radius 35m auf einer
Strecke von 80m von 18km/h auf
45km/h zu beschleunigen vermogen.
So wurden vier je 150kW leistende
Gleichstrommotoren des Typs ELG
2052 eingebaut. Diese Leistung wird
bei 55% der Maximaldrehzahl, d. h.
bei relativ hoher Geschwindigkeit ab-
gegeben. Dadurch vermag der eigen-
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Beim BDe 8/8 5 wurde versuchsweise eine neue Mitteltiir eingebaut (Foto: Sammlung F. Winterberger)

ventilierte Motor einerseits im Fahrbe-
trieb bis zur halben Hochstgeschwin-
digkeit die maximale Zugkraft ent-
wickeln, was eine hohe mittlere Be-
schleunigung ergibt, andererseits im
Bremsbetrieb bereits bei Hochstge-
schwindigkeit die maximale Bremskraft
abzugeben.

Der Traktionsstrom wird durch eine
elektropneumatische Hiipfersteuerung
geregelt. Mit den 10 Hipfern kénnen
29 Fahrstufen (14 in Serie-, 15 in ge-
mischter Serie-Parallel-Schaltung) reali-
siert werden. Nach dem Erreichen der
Stufe 29 (Vollfeldstufe) stehen noch drei
zusatzliche Shuntstufen zur Verfiigung.
Die elektrische Bremskraft kann mit 14
Stufen reguliert werden.

Inbetriebnahme und Einsatz

Die 9 BDe 8/8 wurden von Januar bis
Juli 1969 ausgeliefert. Per 1. Juni 1969
wurde auf der BD die Fahrleitungs-

LOKELI-JOURNAL 2/2001

spannung von 900V= auf 1200V= er-
hoht, so dass die Triebwagen ab diesem
Datum zum vollen Einsatz kamen. Da-
vor wurden sie fiir kurze Zeit auf ande-
ren Bahnen in der Schweiz, die eben-
falls an neuen Fahrzeugen interessiert
waren, eingesetzt. So kam es, dass der
BDe 8/8 1 im Frithjahr 1969 mietweise
auf der Frauenfeld — Will Bahn im Ein-
satz war, nachdem diese nach schwe-
ren Unfillen zu wenig betriebsfiahiges
Rollmaterial hatte. Des weitern wurde
ein BDe 8/8 kurze Zeit auf der Solo-
thurn — Zollikofen — Bern Bahn einge-
setzt.

Die Triebwagen waren urspriinglich
weinrot-beige bemalt; Das aktuelle
Kleid im VST-Orange ziert sie erst seit
Mitte der siebziger Jahre.

Sie Gbernahmen von Anfang an den
gesamten Personenverkehr auf der
Mutschellenstrecke, in den Spitzenzei-
ten wurden sie in Doppeltraktion ein-
gesetzt. Seltener hatten sie Traktions-
aufgaben zu tibernehmen: In verkehrs-
schwachen Tageszeiten wurde den
fahrplanmassigen Ziigen ein Postwagen
mitgegeben.

Mitte der siebziger Jahre wurde allen
Fahrzeugen die automatische Zugsi-
cherung eingebaut.

Im Jahre 1986 wurden zwei Kasten-
teile des Triebwagens Nr. 5 zu Stadler
AG nach Bussnang TG verfrachtet, um
dort eine neue breitere Schwenktiire
am mittleren Wagenkasten einzubau-
en. Der Zugang zum Gepdckabteil
(Fahrradabteil) konnte somit wesentlich
verbreitert und komfortabler gestaltet
werden. Die Prototyptiire (berzeugte
jedoch technisch nicht, so dass von ei-
nem Umbau bei allen Triebwagen ab-
gesehen wurde. Der Umbau brachte
auch eine Erneuerung der Tirsteuerung
mit sich: Bis anhin offnete der Wagen-
fuhrer die Tiren auf Anforderung der
Passagiere, neu gibt er die Turoffnung
nur noch frei, die Passagiere 6ffnen die
Tar per Knopfdruck selbst. Da nicht
gleich auf Anhieb samtliche Triebwa-
gen umgebaut wurden, kam es zur
Schwierigkeit, dass Triebwagen mit un-
terschiedlicher Tirsteuerung nicht in
Doppeltraktion verkehren konnten. Um
sicher zu gehen, dass nicht ein falsches
Triebwagenpaar gebildet wurde, malte
man an den Fronten farbige Streifen zur
Erkennung auf.

Die Region rund um den Mutschellen
entwickelte sich seit den sechziger Jah-
ren immer mehr zum Wohngebiet von
in Zirich arbeitenden Pendlern. Die
Bremgarten — Dietikon Bahn hat daher
eine erfreuliche Zunahme der Passa-
gierzahlen zu verzeichnen; Eine Zu-
nahme, die jedoch seit 1969 immer mit
den BDe 8/8 zu bewiltigen war. Zeit-
weise waren alle neun (!) Triebwagen
im Einsatz. Diese hohe Belastung konn-
te diesen Fahrzeugen nicht lange zuge-
mutet werden, so dass die BD im Zuge
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einer Gemeinschaftsbestellung mit der
WSB und dem RBS fiinf neue Gelenk-
triecbwagen Be 4/8 beschaffte, welche
seit 1993 im Einsatz stehen. Seitdem
werden die BDe 8/8 nur noch in den
Zusatzziigen zu den Stosszeiten - mei-
stens in Doppeltraktion - eingesetzt.

Zudem bilden sie die betriebliche und
technische Reserve fiir die neuen Trieb-
wagen, so dass die BD wohl noch ldn-
gere Zeit nicht auf diese robusten und

bewihrten verzichten

kann.

Triebwagen

Das Lokeli-Journal

DANK

mochte sich bei

Herrn Winterberger von der Bremgarten
— Dietikon-Bahn fiir die freundliche Zu-
sammenarbeit bedanken!

HHD

CH-9402 Mérschwil
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