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Editorial

Freuen Sie sich mit uns! Im letzten
Jahr konnten wir unsere Absatz um
40% steigern. Dies nur, weil Sie als Le-
ser so stark zu uns halten. Auch bei den
Abonnementen konnten wir markant zu
legen. Fazit: Das Loekeli-Journal erfreut
sich immer grosserer Beliebtheit.

Zudem konnen wir im Herbst dieses
Jahres unser 10jdhriges Jubilaum feiern.
Es wiirde uns nicht erstaunen, wenn Sie
uns nicht nur am Kiosk oder zuhause
im Briefkasten antreffen wirden.

| Titelbild:
| EW-IV Pendel bei
(27.10.01; Foto: P. Hiirzeler)

' Titelbild klein: |
| RoLa mit zwei BLS Re 465 in
' Hohtenn (24.8.01; Foto: M. Klauser)

Wir danken unseren inserenten

Das Lokeli-Journal ist ein nicht kommerzielles Eisenbahnmagazin.

Wir produzieren diese Zeitschrift in unserer Freizeit, weil wir Freude
an der Eisenbahn haben. Dank unseren Inserenten verfligen wir iber die
notigen finanziellen Mittel, um unser Hobby in dieser hohen
Qualitat betreiben zu konnen.

Bitte berticksichtigen Sie bei lhrem nachsten Einkauf oder lhrer nachsten
Reise diese Unternehmen.

Herzlichen Dank. Ihr LJ-Redaktionsteam

Blausee-Mitholz |

Vorschau auf die
Ausgabe 2/2002

Privatbahnportrit

Wir berichten tiber die Entstehung der
Uerikon — Bauma — Bahn, deren Ver-
staatlichung und Umstellung auf Busbe-
trieb sowie (iber den Museumsbetrieb
des DVZO auf der Strecke Hinwil -

Bauma.

Der UeBB CZm 1/2 31 ist als einsatzfihiges
historisches Fahrzeug erhalten geblieben (Delé-
mont, 28.6.97; Foto: M. Klauser).
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Wagenportrat

Die Einheitswagen 1V, Teil 1/4: SBB

P S L o N IR i o
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Intercity gebildet aus einem EW-IV-Pendel und drei EW Il als Verstarkung (Worb, 20.4.00; Foto: P. Hiirzeler).

Is Ende der 1970 Jahre eine Er-

neuerung des Wagenparks der SBB
anstand, wurde eine véllig neue Wa-
gengeneration auf die Schienen gestellt
- die EW IV. Anldsslich der jetzigen
Modernisierung wollen wir diese Wa-
gengeneration etwas ndher unter die
Lupe nehmen. Im ersten Teil dieser Se-
rie stellen wir Ihnen die verschiedenen
Wagentypen der SBB etwas genauer
vor.

Peter Hiirzeler

Ende der siebziger Jahre wurde der
allgemeinen Entwicklung entsprechend
die Forderung nach klimatisierten In-
landwagen laut. Die SBB hatten zu die-
sem Zeitpunkt einen Inlandswagen-
park, der hauptsdachlich aus EW | und
EW Il bestand. Die knapp 70 EW Il wa-
ren da nur einen Tropfen auf den heis-
sen Stein. Da ein Nachbau der EW Il
aus wirtschaftlichen und technischen
Griinden nicht in Frage kam, wurde der
Industrie  nach umfangreichen Ab-
kldrungen, die auch Kundenumfragen
beinhalteten, der Auftrag zur Konstruk-
tion einer neuen Wagengeneration er-
teilt.

Die wichtigsten Anforderungen aus
kundenspezifischer Sicht waren:

e Klimaanlage

* Vis-a-vis Bestuhlung

e Grosser Sitzplatzteiler auch in der

2. Klasse
e Mehr Nichtraucherplitze
e Laufruhe
e Integration von Behinderten
Dazu kamen folgende betriebliche und
wirtschaftliche Anforderungen:

e Kompatibilitit zum bisherigen Roll-

material (exkl. EW IlI)

* Vmax 160km/h, aber auf Vmax
200km/h anpassbar
* Optimale Raumausniitzung
e Konstruktion in Stahlbauweise mit
moglichst vielen einheitlichen Kom-
ponenten fiir die verschiedenen Ty-
pen
Aus wirtschaftlichen Griinden wurde
auf Prototypen verzichtet. Der damali-
gen Struktur der Schweizer Waggonin-
dustrie Rechnung tragend wurde der
Auftrag zur Herstellung der EW IV an
alle Hersteller vergeben. Die Leitung
hatte dabei die SIG Neuhausen. Jeder
Lieferant stellte nur bestimmte Kompo-
nenten her, dafiir aber fiir die ganze Se-
rie. Die Endmontage erfolgte bei jedem
Hersteller.

Farbgebung
Nachdem bereits bei den EW Ill vom
bisherigen  Farbschema abgewichen
worden war, kam auch bei den EW IV
ein abweichendes Farbschema zum
Zuge. Fir die Farbgebung waren fol-
gende Uberlegungen massgebend:
e optimale Einordnung in das bestehen-
de Rollmaterial
e eigenstindige und vornehme Wir-
kung
e geringe Verschmutzungsanfalligkeit
Versuche zeigten, dass bei einem Wa-
gen zuerst die Fensterpartie vom
Schmutz befallen wird und erst dann
der tbrige Wagenkasten. Deshalb wur-
de fiir den Fensterbereich eine dunklere
Farbe gewdhlt. Aus Griinden der Kom-
patibilitdt zum alten Rollmaterial wurde
daftir das bisherige SBB-Griin gewabhlt,
als helle Farbe diente Steingrau. Bei den
Speisewagen wurde anstelle des griinen
Streifens ein solcher in Hellrot ange-
bracht. Die Kennzeichnung der Erst-
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klasswagen  (Salonwagen) erfolgte
gemadss der UIC-Empfehlung mit einem
gelben (violetten) Streifen. Die Pikto-
gramme sind ebenso gemdss dieser
Empfehlung. Zum ersten Mal kam bei
den EW IV das neue SBB-Logo zum Ein-
satz.

Die innere Farbgebung wurde zwar
verschiedentlich als zu dunkel kritisiert,
hat sich aber dennoch sehr bewihrt.
Das gute Design der Wagen wurde
auch international gewdirdigt, bekamen
doch die SBB 1985 fiir den EW IV und
den EW IV Salon je einen Brunel —
Award, die internationale Auszeich-
nung flr visuelle Gestaltung im Bereich
der Eisenbahn.

Einsatz

Die EW IV wurden anfanglich nur im
Ost-West Verkehr eingesetzt. Nachdem
mehr Wagen verflighar waren, kamen
sie auch auf anderen Strecken zum Ein-
satz, zum Teil sogar bis ins Ausland
(Bsp. Stuttgart). Dies, obwohl die EW IV
Inlandwagen sind und keine Mehrspan-
nungsausriistung besitzen. Ab 1997
wurde ein Teil der eingesetzten EW [V
umgebaut und verpendelt. Die so ver-
pendelten Ziige verkehren hauptsich-
lich auf der Ost-West Achse tiber Bern,
sowie nach Brig und Interlaken. Die
nicht verpendelten Einheiten sind auch
auf den Gbrigen Strecken anzutreffen.
Noch heute werden die EW IV in erster
Linie im hochwertigen IC-Verkehr ein-
gesetzt. Mit der jetzt anstehenden Mo-
dernisierung (siehe Teil 2) wird dies
auch in Zukunft so sein.

Familie
Im Laufe der Jahre wurde aus den bei-
den Grundtypen A und B weitere Bau-
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arten abgeleitet, so dass eine richtig
grosse Familie von heute 502 EW IV
entstand. Heute befinden sich im Be-
stand der SBB folgende Typen:

e Erstklasswagen A

* Zweitklasswagen B

e Speisewagen WR, WRm (RIC-fdhig)

e Salonwagen S und S RIC

* Messwagen X

Auffallend ist, dass keine Gepackwa-
gen Typ EW IV existieren. Als Gepdck-
wagen wurden anfanglich farblich an-
gepasste D EW I vorgesehen. Anfangs
der neunziger Jahre wurden dann von
der franzosischen Staatsbahn SNCF
Gepiackwagen Dd2 ex. Corail iber-
nommen, welche heute mit den EW IV
verkehren. Auch der Bt stammt nicht
von den EW IV ab, sondern von den Eu-
rocitywagen. Da diese beiden Typen
nur mit den EW IV verkehren, werden
sie aber in dieser Serie ebenfalls behan-
delt.

Die EW IV wurden von 1979-1991
hergestellt. Dass wahrend dieser langen
Bauzeit Anderungen aufgetreten sind,
ist selbstverstandlich. Im Folgenden ge-
hen wir auf die einzelnen Wagentypen
etwas genauer ein und zeigen Unter-
schiede zwischen den einzelnen Baulo-
sen auf. Dabei werden aber nur fiir das
Auge sichtbare Anderungen angege-
ben.

Fir die technischen Details der Wa-
gen verweisen wir auf Teil 2.

Erstklasswagen

Im Dezember 1979 wurde eine erste
Serie von 40 EW IV A bestellt, welche
zwischen 1981 und 1982 abgeliefert
wurden. Sie weisen eine Normalbe-
stuhlung (vis-a-vis) gemdss dem SBB-
Konzept 1981 auf. Auffallend sind die
silbrigen Fensterrahmen, denn alle wei-

teren Wagen (A wie B) hatten fortan
schwarze Rahmen. Als weitere Beson-
derheit besass die erste Serie neben den
Tiren noch gelbe Griffstangen, welche
inzwischen aber entfernt wurden. Der
gelbe Erstklassstrich war anfanglich bei
den Tiren unterbrochen.

1980 wurde eine zweite Serie von 40
Wagen beschafft. Die Nummer 054 ist
als einziger A ausrangiert worden, dies
nach seinem Unfall am 6.9.1986 in
Osogna.

Die dritte Serie wurde 1983 bestellt.
Dabei besassen die Wagen 105-109
eine Telefonkabine, die inzwischen
wieder stillgelegt wurde. Die zweite
und dritte Serie weisen die gleiche Be-
stuhlung wie die erste Serie auf.

1984 wurde die vierte Serie von 19
Wagen beschafft. Diese hat als Beson-
derheit eine symmetrische Reihenbe-
stuhlung (auch Flugzeugbestuhlung ge-
nannt). 1986 und 1987 wurden zwei

weitere Serien von 16, resp. 30 Wagen
bestellt. Diese beiden Serien besassen
Telefonkabinen, welche heute ebenfalls
nicht mehr in Betrieb sind. Die Bestuh-
lung erfolgte nach der neuen SBB-Norm
von 1987 mit einem neuen Stuhlm-

odell. 1989 wurde eine letzte Serie von
nochmals 30 Wagen in Auftrag gege-
ben. Sie entsprechen, abgesehen von
der fehlenden Telefonkabine, den Seri-
en von 1986 und 1987.

Im Jahr 2000 kamen drei weitere EW
IV A dazu. Es handelt sich um zwei Wa-
gen der BT und einen Wagen der SOB,
welche von der SBB kauflich Gbernom-
men wurden. Diese entsprechen der
letzten SBB-Serie.

Zweitklasswagen

Die ersten EW IV B wurden im Jahre
1981 bestellt. Nach der Ablieferung
1982 kamen so auch weniger betuchte
Kunden in den Genuss der EW IV. Be-
stellt wurden in der ersten Serie 60 Wa-
gen mit einer Normalbestuhlung
gemass SBB-Norm 1982. Eine zweite
Serie von nochmals 60 Fahrzeugen
folgte 1982. Davon erhielten zwei Wa-
gen (B 107 und 110) nachtraglich ein
Kinderabteil eingebaut. Der B 114 wur-
de 1984 bereits beim Hersteller in den
Salonwagen 50 85 88-73 000, den so
genannten Papstwagen umgebaut (siehe
Abschnitt Salonwagen).

1983 wurde eine dritte Serie von 70

Einer der Familienwagen, wie sie zuletzt anzutreffen waren (Préverenges, 19.4.00; Foto: M. Klauser).

| ) 588 CFFFFS

§

Die Gepackwagen, die in den EW-IV-Pendeln eingesetzt werden, stammen urspriinglich von den SNCF

(Interlaken Ost, 23.6.01; Foto: P. Hiirzeler).
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Wagen bestellt. Die Nummern 140-159
haben eine asymmetrische Reihenbe-
stuhlung und dienten quasi als Ver-
suchskaninchen. Der Rest der Serie er-
hielt eine Bestuhlung in Normalaus-
fihrung. Nummer 121 wurde 1986 zu-
sammen mit dem A 054 nach dem Un-
fall in Osogna abgebrochen.

1984 wurden 16 weitere Wagen mit
symmetrischer Reihenbestuhlung be-
stellt.. Der B199 wurde 1992 zum Mes-
swagen X 60 85 99-90 108 umgebaut
(siehe Abschnitt Messwagen).

Eine weitere Serie von 24 Wagen mit
Normalbestuhlung folgte 1986. Wie bei
den Erstklasswagen wurde auch hier
das Stuhlmodell gedndert.

1988 wurde eine letzte Serie von 30
Wagen bestellt, bei der die Rau-
cher/Nichtraucher Einteilung gedndert
wurde. Das Raucherabteil ist neu um 8
Plitze kleiner (2 Abteile). Im Jahr 2000
kamen sechs weitere B dazu, die der
letzten SBB-Serie entsprechen. Je drei
Wagen stammen von der BT und SOB.
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Familienwagen Bau von weiteren Familienwagen ver-  kopfen gedndert, nachdem die Zeit-

1984 wurden die beiden ersten Fami-
lienwagen aus den B 107 und 110 um-
gebaut. Sie haben an einem Wagenen-
de ein Spielabteil mit Rutsche etc. und
wurden mit grosseren Abteiltischchen
ausgerustet.

1986 wurden aus der vierten Serie die
B 190-193 direkt beim Hersteller zum

wendet. Im Gegensatz zu den beiden
Prototypen befindet sich das Spielabteil
nun in der Wagenmitte. Sonst sind sie
identisch.

Alle Wagen wiesen zuerst einen gros-
sen Teddybdren auf beiden Seiten des
Wagens zur Kennzeichnung auf. 1993-
1994 wurde das Logo zu zwei Kinder-
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schrift «Schweizer Familie» die Betreu-
ung der Wagen tibernommen hatte. Seit
April 2000 sind die Wagen ausser Be-
trieb und werden wieder in normale B
zurtickgebaut.

Speisewagen
Die ersten vier Speisewagen-Proto
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