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Editorial
Ysebahn und Internet

Liebe Leserin, lieber Leser

Als wir die ersten Artikel fiir unsere Zeit-
schrift schrieben, wusste noch kaum je-
mand, was das Internet ist. Heute, zehn
Jahre spater, kennt jedes Kind das Inter-
net und dieses Medium dient uns als
kaum wegzudenkende Quelle beim Re-
cherchieren. Viele Bahngesellschaften,
Klubs und Vereine haben heute eine
Website, auf der sie dem Surfer mehr
oder weniger spannende Informationen
anbieten. Auch viele Private wollen die
Kenntnisse tiber ihr Hobby und/oder
ihren Beruf mit anderen teilen und ma-
chen dieses Wissen auf ihrer privaten
Homepage der Offentlichkeit zugang-
lich.

Auch das Ysebahn.ch steht da nattirlich
nicht abseits. Auf unserer seit Ende
1999 aufgeschalteten Website finden
Sie eine Ubersicht (iber alle Ausgaben
des Ysebahn.ch / Lokeli-Journals. Von
vielen Berichten liegt — beim Vorbild
nach Bahngesellschaft und beim Mo-
dell nach Rubrik sortiert — eine Zusam-
menfassung vor und die «Aktuelles»-
Nachrichten werden sogar in voller
Lange wiedergegeben. Weiter bieten
wir unter www.ysebahn.ch eine um-
fangreiche Linksammlung und einen
standig aktualisierten Veranstaltungska-
lender an. Im Ysebahn.ch-Shop kénnen
zudem alte Ausgaben und Abos direkt
bestellt werden.

Unsere Website leistet uns aber auch
wertvolle Unterstiitzung bei der Suche
nach Leuten, die in ihrer Freizeit bei der
Herausgabe des Ysebahn.ch mitwirken
mochten. Urs Riegger und Daniel Felix
fanden Dank unserer Homepage den
Weg zum Ysebahn.ch-Team, und ein
Grossteil unserer zahlreichen freien
Mitarbeiter ist auf diesem Weg zum
Ysebahn.ch gestossen.

Das Internet verleitet aber auch in die-
sem Bereich zu Schnellschiissen: Per
Mausklick lassen sich schnell viele Be-
werbungen verschicken, und so lande-
ten in meiner Mailbox unter anderem
schon vollstindige Bewerbungsunterla-
gen fiir Kaderpositionen und sogar fiir
einen Posten als Tramfiihrer!

Falls also auch Sie beim Ysebahn.ch eh-
renamtlich mitwirken méchten (wir ha-
ben aber weder eine Chefetage noch ei-
gene Gleise), werfen Sie auf unserer
Homepage einen Blick in die Rubrik
«Jobs».

Viel Spass beim Lesen der Ausgabe
1/2003.

martin.klauser@ysebahn.ch

Titelbild gross

C 5/6 2978 am Tunnel Haut-de-la-
Tour bei Les Verrieres (31.1.98;
Foto: G. Triib)

Titelbild klein
Fahrzeugparade auf der Om-Anlage
von Walter Pfeiffer (Foto: D. Felix)
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Wir danken unseren
Inserenten

Das Ysebahn.ch ist ein nicht kom- ‘
merzielles Eisenbahnmagazin.

Wir produzieren diese Zeitschrift in |
unserer Freizeit, weil wir Freude an ‘
der Eisenbahn haben. Dank unse-
ren Inserenten verfiigen wir tber |
die nétigen finanziellen Mittel, um
unser Hobby in dieser hohen Qua-
litat betreiben zu konnen. ;
Bitte berlicksichtigen Sie bei Ihrem |
nachsten Einkauf oder lhrer nich- |
sten Reise diese Unternehmen.

Herzlichen Dank!
lhr Redaktionsteam




Eisenbahngeschichte

Lokomotivbau in der Schweiz (Teil 1/4&)

Das SLM-Areal um 1896; Bis dahin verliessen ca.
(Quelle: Stadtbibliothek Winterthur)

ie durch die Schweizerische Loko-

motiv- und Maschinenfabrik ge-
bauten Lokomotiven werden unter Ei-
senbahnfreunden als «Legenden auf
Radern» bezeichnet. In dieser und den
nichsten Ausgaben von Ysebahn.ch
liiften wir das Geheimnis dieser Legen-
den.

Thomas Gerell

Was alles hinter einer scheinbar ge-
wohnlichen Lokomotive steckt, ist sehr
eindriicklich. Die Mechanik, der Ka-
stenaufbau und das Design prdgen eine
Lokomotive und ihren Erfolg. Damit la-
stet eine grosse Verantwortung auf den
entwickelnden Ingenieuren und Mitar-
beitern; der Faktor Sicherheit spielt zu-
dem die wesentlichste Rolle.

Das Ziel dieser Serie iiber die Ge-
schichte der SLM ist, dem Leser naher-
zubringen, wie verantwortungsvoll und
komplex sich der Lokomotivbau seit
den letzten einhundertdreissig Jahren
gestaltet.

Die Griinderzeit

Der Aufschwung des Eisenbahnver-
kehrs in den Jahren um 1870 verlangte
immer mehr nach einer inlandischen
Spezialfabrik, die den Lokomotivbedarf
der Privatbahnen decken konnte. Zu je-
ner Zeit arbeitete in der Firma Gebr.
Sulzer in Winterthur der Engldnder
Charles Brown, ein technisches Genie,
der sich bereits durch die Erfindung der
Sulzer-Ventildampfmaschine einen Na-
men gemacht hatte. Als englischer Ma-
schineningenieur aus dem Heimatland
des Lokomotivbaues stammend, ver-
suchte Brown vergeblich, die Firma Sul-
zer fur die Aufnahme des Lokomotiv-
baues in ihr Angebot zu gewinnen. In
der Folge gelang es jedoch dem uner-
mudlich seine Idee weiterverfolgenden
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okomotiven Winterthur

Englidnder, verschiedene Banken fiir sei-
ne Plane zu begeistern, so dass im Jah-
re 1871 die Schweizerische Lokomotiv-
und Maschinenfabrik Winterthur (SLM)
gegriindet werden konnte, der Charles
Brown als erster Direktor von der Griin-
dung bis anfangs der 1880er Jahre vor-
stand. Nicht unerwdhnt soll bleiben,
dass es der damalige Staatsschreiber
des Kantons Zirich und spatere be-
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Lieferant zu etablieren. Die auslandi-
sche Konkurrenz konnte sich durch jah-
relange Lieferungen einen guten Kun-
denstamm schaffen. Zu den bedeuten-
den Firmen damals zdhlten die Maschi-
nenbaugesellschaft Emil Kessler in Kar-
Isruhe, die Lokomotivfabrik Maffei in
Miinchen und die Maschinenfabrik Ess-
lingen bei Stuttgart.

Um ins Geschift zu kommen, galt es
fur das junge Unternehmen, mit rich-
tungsweisenden Konstruktionen das
Interesse der schweizerischen Bahnge-
sellschaften zu wecken. Dabei setzten
die SLM-Ingenieure auf die sogenann-
te «Bourbonnais»-Lokomotive. Sie
wurde als Streckenlokomotive oder
Rangierlok, mit oder ohne Schleppten-
der angeboten. Den ersten Auftrag aus
der Schweiz fiir die Lieferung von
zehn normalspurigen Tenderlokomoti-
ven des Typs «Bourbonnais» erteilte im
Jahre 1873 die Schweizerische Cen-
tralbahn.

Die ersten Betriebsjahre des neuge-
griindeten Unternehmens brachten lei-
der nicht den erhofften Erfolg. Die
schweizerischen  Bahngesellschaften
zogerten, ihre Verbindungen zu den
auslandischen Lokomotivfabriken zu
[6sen und zudem war es die nationale
Eisenbahnkrise Ende der siebziger Jah-
re des 19. Jahrhunderts, die der SLM
Winterthur den erfolgreichen Start ver-
unmoglichte.

Ein Erfolgsprodukt, diese SLM-typische Tramwaylokomotive, gebaut 1893 fiir Marseille (F) (Quelle:

Stadtbibliothek Winterthur)

kannte Schriftsteller Gottfried Keller
war, der die vom Ziircher Regierungsrat
genehmigten Statuten der neugegriin-
deten Firma mit seiner Unterschrift fiir
gliltig erkldren durfte.

Zur Griinderzeit der SLM verfiigten
die Dampflokomotiven aus dem Aus-
land schon Uber einen hohen Entwick-
lungsstand und es war schwierig, sich
bei den Schweizer Privatbahnen als
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Tramwaylokomotiven

Einen gewissen Erfolg brachten vor-
erst nur die von Charles Brown geschaf-
fenen Dampf-Tramwaylokomotiven. In
der zweiten Hailfte der 1870er Jahre
wurde deshalb das Produkteangebot
um Strassenbahnfahrzeuge erweitert.
Ziel war es, die damals als «Tramways»
bezeichneten Pferdeziige durch loko-
motivbespannte zu ersetzen, um eine




Erweiterung des Aktionsradius der
«Tramways» zu erreichen. 1877 ent-
stand fiir die Genfer Strassenbahn die
erste Tramwaylokomotive. Sie war mit
dem Brown’schen Antrieb versehen
und erregte in der Fachwelt grosses In-
teresse. Die kastenformigen Lokomoti-

Wer war Charles Brown?

Charles Brown ist fiir gewisse Ei-
senbahnliebhaber sicher so be-
kannt, wie James Brown fiir Musik-
begeisterte der sechziger und sieb-
ziger Jahre.

Am 30. Juni 1827 im englischen
Axebridge geboren, interessierte er
sich schon sehr friih fiir den Ingeni-
eurberuf und beschiftigte sich be-
reits 1845 bei seinem Arbeitgeber
Maschinenfabrik Maudslay intensiv
mit dem Dampfmaschinenbau.

Im Jahre 1851 wanderte der als
technisches Genie geltende Brown
in die Schweiz aus. Von Johann Ja-
kob Sulzer-Hirzel nach Winterthur
berufen, wurde dem englischen In-
genieur die Einrichtung einer Ma-
schinenfabrik zur beruflichen Auf-
gabe erkldrt. Rasch zeigten sich die
ersten Erfolge und es wurden unter
der Leitung von Brown hervorra-
gende Produktionsanlagen fiir die
Herstellung von Dampfmaschinen
gebaut. Nach zwanzig Jahren ver-
liess Brown die Firma Gebriider
Sulzer. Dies war im bedeutenden
Jahr 1871, dem Jahr in dem er «sei-
ne» Schweizerische Maschinen-
und Lokomotivfabrik Winterthur
griindete.

Nach dreizehn Jahren als Chefinge-

ven entwickelten sich rasch zum Ver-
kaufserfolg. Uber 300 solcher Maschi-
nen wurden gebaut und sie bildeten bis
Ende der achtziger Jahre die Grundlast
der Werkstattenauslastung. Das Export-
geschiaft dominierte damals und so fan-
den «Tramwaylokomotiven» Verbrei-

Der Griinder Charles Brown, er war technischer
Direktor von 1871-1884 (Quelle: Stadtbibliothek
Winterthur)

tung in Italien, Spanien, Deutschland
und Holland. Selbst die Pferdebahn von
St. Petersburg konnte nicht auf Innova-
tion aus Winterthur verzichten.

thomas.grell@ysebahn.ch

nieur und Direktor der SLM verliess
Brown 1884 Winterthur, um sich
voll und ganz der Elektrotechnik zu
widmen. Er ibernahm die techni-
sche Leitung der neugegriindeten
elektrischen Abteilung in der Ma-
schinenfabrik  Oerlikon  (MFO).
Dort arbeitete er auch seinen Sohn
Charles Junior ein. Dieser lernte im
Betrieb Walter Boveri kennen und
griindete mit ihm spater die neue
Firma BBC in Baden/AG. Der Fir-
mennamen setzt sich aus Brown
Boveri & Cie zusammen. Heute,
nach dem Kauf durch die schwedi-
sche ASEA, wurde dem Kiirzel
noch der Buchstabe A vorange-
stellt, nun steht es fiir den weltbe-
kannten Technologiekonzern ABB.
1891, nach Browns kurzer Tatigkeit
bei der staatlichen Marinewerkstit-
te in Pozzuoli bei Neapel (1), liess
er sich im Alter von 64 Jahren in
Basel nieder. 1905 verstarb er dort.
Auch wenn er die Revolution im Ei-
senbahnverkehr durch die elektri-
sche Lokomotive nicht mehr erle-
ben durfte, so darf wenigstens sein
Nachname auf den meisten Elektro-
loks der Welt stehen und auf fast al-
len, die von «seiner» Schweizeri-
schen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik gebaut wurden.

Modelleisenbahn/Ausstellungen

Suisse Toy 2003

Die Organisatoren der Suisse Toy
planen auch fiir dieses Jahr wieder
einen Modellbau-Wettbewerb. Die
Suisse Toy 2003 findet vom 24. - 28.
September in Bern statt.

Hanspeter Stahli

Die Spiel und Hobby Messe Suisse
Toy vom vergangenen September 2002
in Bern konnte wiederum einen grossen
Erfolg verbuchen. Um die Bedeutung
der Modelleisenbahn noch mehr zu un-
terstreichen und den Modellbau inten-
siv zu fordern, wird anlasslich der vom
24. bis 28. September 2003 zum vier-
ten Mal stattfindenden Messe ein at-
traktiver Modellbau-Wettbewerb lan-
ciert.

Der Wettbewerb ist unterteilt in die
Kategorie Rollmaterial und Diorama-
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Hervorragendes HO-Modell eines Dieseltriebwagens der Schweizerischen Bundesbahnen des Modell-
bau-Wettbewerbs 2002. Erbauer: Daniel Moor, Langenthal (Foto: Suisse Toy)

bzw. Modulbau. Wobei die jeweiligen
Kategorien in eine Unterkategorie fiir-
Jugendliche bis und mit 18 Jahren und
Erwachsene aufgeteilt ist. Teilnahmere-
glement und Anmeldeunterlagen kon-
nen wie folgt angefordert werden: Per
Email unter expo@trittbrett.ch, telefo-
nisch unter der Nr. +41 (0)31 340 11 11
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oder per Post bei BEA bern expo, Suis-
se Toy Modellbau-Wettbewerb, Min-
gerstrasse 6, Postfach, CH-3000 Bern
22. Die Anmeldung hat bis spatestens
am 9. Mai 2002 zu erfolgen. Weitere
Informationen finden Sie zudem unter
www.trittbrett.ch/expo.



Museumsportrat

Bahnmuseum Keriers

/

15.7.2002; Foto: R. Wymann).

wei begeisterte Eisenbahnfreunde

sind im Begriff, im freiburgischen
Kerzers ein umfangreiches Eisenbahn-
museum einzurichten. Bereits haben
sie verschiedene Rarititen gerettet und
in aufwandigen Aktionen ins Seeland
transportiert.

Roger und Rolf Wymann

Eisenbahnfreunde waren wir schon
immer, sei es im Beruf, beim Fotografie-
ren oder beim Modell, aber an eigene
Fahrzeuge im Massstab 1:1 dachten wir
nicht. Erst als wir nach Kerzers in ein
ehemaliges Barrierenhaus zogen, spiel-
ten wir erstmals mit dem Gedanken, ein
oder zwei alte Fahrzeuge zu retten und
in der Scheune ein kleines Bahnmuse-
um aufzubauen.

An einem Sonntagnachmittag ent-
deckten wir beim Studium einer Fach-
zeitschrift den Kesselwagen der Che-
miefabrik Uetikon, und wir dachten
uns, das wdre doch ein Wagen fiir uns.
So setzte sich der Junior mit der Firma
in Verbindung, aber wie es halt so ist,
horten wir zunachst nichts von der
Chemiefabrik.

Die ersten eigenen Wagen

Etwas spadter entdeckten wir beim Re-
gionalverkehr Mittelland (RM) in Ober-
burg zwei Wagen, einen dreiachsigen
Packwagen von 1905 und einen Post-
wagen von 1931. Der RM schenkte uns
die beiden Fahrzeuge, die zuletzt als
Bahndienstwagen benutzt worden wa-
ren und Uberfiihrten sie nach Kerzers.
Kurz darauf konnten wir zwei Giiterwa-
gen K2 mit den Nummern 1897 und
1899 von den Transports Publics Fri-
bourgois (TPF) tibernehmen, die zuvor
elf Jahre in der Station Sugiez gestanden
waren. Wie die RM-Wagen mussten
auch diese beiden Giiterwagen vor der
Uberfiihrung nach Kerzers erst lauffahig
gemacht werden.

Nun erhielten wir auch von der Che-
miefabrik  Uetikon die erfreuliche
Nachricht, dass sie uns den Wagen
schenken. Doch wie sollte der Wagen
transportiert und wo revidiert werden?
Schliesslich erfolgte der Transport nach
Bern zur Fa. Schenker AG mit der
Transportfirma Schwab AG in Bern.
Dort wurde der Kesselwagen in 2500
Arbeitsstunden total revidiert und heute
steht er im Originalzustand von 1885 in
Kerzers. Es fehlen nur noch die An-
schriften. Dank dem Einverstandnis des
Inhabers des Holzsage-Werks in Ker-
zers diirfen wir die Wagen auf ihrem In-
dustriegleis abstellen.

Rettung eines Akkutraktors

Zufdllig entdeckten wir in Bex den
Akkumulator-Traktor Ta 2/2, der 1923
als letzter von vier Exemplaren von der
SBB-Werkstitte Olten gebaut worden
war. 1961 gelangte der Ta 2/2 44 in die
Westschweiz und wurde auf dieselelek-
trischen Betrieb umgebaut. Bei einem
personlichen Gesprach mit der Besitze-
rin, der Firma FEBEX zeigte sich, dass
wir wieder einmal Glick hatten: Der Ta
2/2 hatte namlich schon vor einem Jahr
dem Schneidbrenner zum Opfer fallen
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sollen. Die Firma FEBEX hatte grosses
Verstandis fir unser Vorhaben und
tibergab uns freundlicherweise die Lok
fir unser Museum. Das grosste Problem
war nun, die Lok soweit rollfihig zu
machen, dass sie im Schlepp von Bex
nach Kerzers tiberfiihrt werden konnte.
Dank dem Bundesamt fiir Verkehr, der
BLS und dem Verein Dampfbahn Bern
konnte aber auch dieses Problem gelost
werden. Die Lok soll nun in den nach-
sten Jahren revidert und wieder in den
Originalzustand zuriickversetzt werden
(ohne Akku-Antrieb).

In der Zwischenzeit wurde auch die
Gemeinde und die Presse auf unser
Vorhaben aufmerksam, umfasste doch
unsere Sammlung neben den bereits er-
wahnten Fahrzeugen auch ein Wei-
chenwarterhaus mit Mantelldutwerk ex
Gotthard-Bahn, eine Weichenbock-Ab-
fahrtsanzeigetafel mit Uhr, ein Lautwerk
von der Seetalbahn und sogar eine Ori-
ginal Jung-Diesellok in 600mm-Spur.

Ubernahme einer Zahnradlok

Geraume Zeit nach der Kesselwagen-
Revision vernahmen wir, dass die Firma
Schenker das Geschaft auflost. Was
sollte nun mit der Lok Nr. 26 der Berner
Oberland Bahn (BOB) geschehen, die
auf deren Geldnde stand? Die Lok war
1914 anlasslich der Landesausstellung
in Bern als neuste Errungenschaft auf
dem Sektor der elelektrischen Bergbah-
nen gezeigt und am 9.5.1915 bei der
BOB in Betrieb genommen worden.
Leider waren die Motoren und Stufen-
schalter entfernt worden, da die Lok als
Sitzungszimmer hatte dienen sollen,
doch sind die Fiihrerstinde noch erhal-
ten.

Schliesslich war es uns moglich, die
Lok zum Preis von 107.-- Franken zu
tbernehmen. Schwierig gestaltete sich
erneut der Transport, waren doch auch
noch zehn Tonnen Schotter wegzu-
transportieren. Wir konnten uns aber
mit den Freunden Schweizer Schmal-
spurbahnen (FSS), welche einen eben-
falls bei der Firma Schenker abgestellten
LJB-Zweiachser retteten und der Trans-
portfirma Langenegger in Koniz arran-
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Der MO-Triebwagen hatte bei seinem letzten Einsatz auf seiner Stammstrecke eine Panne und kam
nicht mehr bis Orsiéres hoch (Sembrancher, 29.9.2001; Foto: F. Jacquier).

YSEBAHN.CH 1/2003







