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Editorial
Sonderfahrt

Liebe Leserin, lieber Leser

Wir sind Stolz auf unsere Fahrt zum
10jahrigen Jubilaum der Lokeli-Jour-
nals/Ysebahn.ch-Hefte. Es war ein
Wahnsinns-Erlebnis. Speziell hat es Pe-
trus mit uns gut gemeint. Ein Tag wie im
Bilderbuch. Deshalb bereits hier eine
Impression von der Dampffahrt Uber
den Briinig. Mehr auf den Seiten 20-21.

Titelbild gross

Mit Volldampf iiber den Briinig mit
der HG 3/3 der Ballenberg-Dampf-
bahn (4.5.03; Kiire Marti)

Titelbild klein
RAe TEE Il 1053 in Uetendorf
(3.6.2003; P. Hiirzeler)

Ysebahn.ch / Lokeli-Journal-Bestellzettel

Jahresabonnement (4 Ausgaben)

J Abo Schweiz a CHF 23.—

J Abo Europa a CHF 30.-/ € 20.-

2 Abo Ubersee a CHF 36.— / € 24.—
ab Nummer

Jahrginge

J Jahrgang 2002 a CHF 12.—/ € 8.50
J Jahrgang 2001 a CHF 12.—-/ € 8.50
J Jahrgang 2000 a CHF 12.—/ € 8.50
3 Jahrgang 1999 a CHF 12.—/ € 8.50
J Jahrgang 1998 a CHF 10.—/ € 7.-

Einzelne Ausgaben

J Aktuelle Ausgabe a CHF 6.—/ € 4.50

2 Altere Ausgabe(n) a CHF 3.—/ € 2.—
Nummer(n)

Absender
Name/Vorname
Strasse/Nr.
Land/PLZ/Ort
Datum/Unterschrift

J Geschenkabo: Empfanger
Name/Vorname
Strasse/Nr.

Land/PLZ/Ort

Einsenden an: Ysebahn.ch - Shop, Postfach 8, CH-8477 Stammheim

)

YSEBAHN.CH 3/2003

Impressum
YSEBAHN.CH
ISSN 1660-5381

Ysebahn.ch-Sekretariat
Thundorferstr. 146

8500 Frauenfeld

Email: info@ysebahn.ch
Tel.: 052 /720 85 28
Fax.: 052 /720 85 11 neu

Chefredaktor: Martin Klauser
Druck: Vision Druck, Aarberg

Ysebahn.ch-Shop
Postfach 8

8477 Stammheim

e-mail: shop@ysebahn.ch

Ysebahn.ch- Anzeigen
MARTIWerbung ASW, Kurt Marti,
Bernstrasse 30, CH-3280 Murten

T 026 672 29 50, F 026 670 34 30
079 634 22 92, ISDN 026 672 29 53
kumamu@datacomm.ch

Herausgeber
Verein Lokeli-Journal, 2563 Ipsach

Kontoverbindungen

e Postfinance Bern, Clearing-Nr 195
Konto-Nr. 30-558696-6,
Verein Lokeli-Journal, Ipsach

e Deutschland Postbank Karlsruhe,
BLZ 660 100 75, Girokonto 6015
18-759, Verein Lokeli-Journal, Ipsach

Erscheinungsweise: Ysebahn.ch er-
scheint viermal pro Jahr (Mdrz, Juni,
September, Dezember).

11. Jg. 3. Ausgabe

Auflage: 2 100 Exemplare

Annahmeschluss fiir Inserate:
5. November 2003

Wir danken unseren

Inserenten

Das Ysebahn.ch ist ein nicht kom-
merzielles Eisenbahnmagazin.

Wir produzieren diese Zeitschrift in
unserer Freizeit, weil wir Freude an
der Eisenbahn haben. Dank unse-
ren Inserenten verfligen wir Uber
die notigen finanziellen Mittel, um
unser Hobby in dieser hohen Qua-
litat betreiben zu kénnen.

Bitte beriicksichtigen Sie bei lhrem
nachsten Einkauf oder lhrer ndch-
sten Reise diese Unternehmen.

Herzlichen Dank!
lhr Redaktionsteam




Lokportrat

DieEm&/4 1110 der SBB

PR . e

Die im Centre Historique Minier aufgestellte HBNPC 040-DE 21tragt noch den Ursprungsanstrich,
welcher auch die baugleiche Lok 029 trug (5.2003; Foto: Centre Historique Minier)

In dieser Ausgabe stellen wir lhnen ei-
nen interessanten Einzelginger der
Schweizerischen Bundesbahnen vor,
welcher wihrend fiinf Jahren den Lok-
park der SBB bereicherte. Diese Diesel-
lok entstammt franzosischen Urspriin-
gen und kam in mehreren Lindern zum
Einsatz. Grund genug, die Em4/4 1110
etwas naher unter die Lupe zu nehmen.

Peter Hiirzeler

Als die SBB, zusammen mit der Che-
min de fer Biere — Apples — Morges BAM
1992 den Bahnhof Morges umbauten,
mussten wdhrend dieser Zeit samtliche
Rangierarbeiten mit einer Diesellok aus-
geflihrt werden. Durch den starken Roll-
bockverkehr der BAM, welcher durch
die Militartransporte des Waffenplatzes
Biere gepragt ist (siehe Lokeli-Journal
3/1998 und 4/1998), wurde dazu eine
leistungsfahige Diesellok gesucht, wel-
che im damaligen Rollmaterialpark der
SBB nicht zur Verfligung stand. Die dlte-
ren Dieselloks der SBB waren entweder
zu schwach (samtliche Tm-Typen, Em
3/3) oder anderweitig im Einsatz (Bm
4/4, Bm 6/6, Am 6/6, Em 6/6). Auf der
Suche nach einer passenden Lok wur-
den die SBB bei der belgischen Lokver-
mittlungsfirma «CFD Locorem» in Scles-
sin findig.

Der Ursprung

Ende der 1940er Jahre waren bei den
Franzosischen Staatsbahnen SNCF die
meisten Hauptlinien elektrifiziert und
vom Dampfbetrieb befreit. Ganz anders
sah es aber auf den Nebenlinien aus.
Hier herrschte nach wie vor die
Dampflok. Eine Elektrifizierung dieser
Linien rechtfertigte sich in den wenig-
sten Féllen, dennoch musste der Dampf-

baut. Der massive Rahmen besteht aus
vier Langstragern und mehreren Quer-
tragern. Samtliche Zug- und Stosskrafte
werden von diesem Rahmen aufgenom-
men.

Die zwei Drehgestelle sind in Form ei-
nes H aufgebaut und weisen Aussenrah-
men auf. Jede Achse hat einen eigenen
Antriebsmotor. Pro Drehgestell sind acht
Schraubenfedern (je vier pro Drehge-
stellseite) fiir die Federung zustandig.

Auf dem Rahmen sind ein langer und
ein kurzer Vorbau, sowie das Flihrerhaus
aufgebaut. Im kurzen Vorbau sind die
Akkumulatoren der Maschinenanlage
eingebaut. Die restliche Maschinenaus-
riistung befindet sich im langen Vorbau.

Angetrieben wird die Lokomotive von
einem 6-Zylinder Dieselaggregat der
Firma Sulzer mit 600PS Leistung. Direkt
an das Dieselaggregat angeflanscht ist
der Generator der Firma Brissoneau &
Lotz. Sdmtliche Hilfsbetriebe  wie

Kiihlaggregat, Druckluftkompressor etc.
sind dbersichtlich im langen Vorbau
eingebaut.

betrieb verschwinden. Mit diesen Leit-
gedanken wurde im Dezember 1950
der Firma «Société anonyme des anci-
ens Etablissements Brissoneau & Lotz»
der Auftrag zur Entwicklung und zum
Bau von vorerst 37 Universaldieselloko-
motiven gegeben. Folgende Bedingun-
gen galten fiir den Bau:
* Einfache und robuste Konstruktion
* Maximaler Achsdruck von 17t
* Leistung von mindestens 600PS
* Vmax von 80km/h
e Einsatz sowohl im Strecken- wie auch

im schweren Verschubdienst

Bereits wahrend der Entwicklungs-
phase der als Reihe 040-DE bezeichne-
ten Lokomotive bestellten die SNCF
weitere Loks dieses Typs. 1953 schliess-
lich wurde die erste Lokomotive von
Brissoneau & Lotz abgeliefert.

Etwas Technik
Die vierachsige, dieselelektrische Lo-
komotive wurde einfach und robust ge-
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Die Steuerung der Lokomotive weist
zwei Betriebsmodi auf: Streckendienst
und Verschubdienst. Je nach Stellung
der Steuerung werden die Fahrmotoren
parallel oder in Serie geschaltet um eine
maximale Zugkraft zu ermoglichen.

Die Lok wurde mit kleinen Verdande-
rungen bis 1964 in 250 Exemplaren fir
die SNCF gebaut und wurde ab Mitte
der 1960er Jahre als Reihe BB63000 be-
zeichnet.

1956 wurde eine etwas leistungsstar-
kere Variante gebaut, welche neu mit ei-
nem Dieselaggregat der Firma MGO,
mit einer Leistung von 825PS, ausgestat-
tet war. Loks mit diesem Aggregat wur-
den von 1956-1971 in insgesamt 603
Exemplaren fiir die SNCF gebaut und ab
Mitte der 1960er Jahre als Reihe
BB63500 bezeichnet.

Die Universallok
Die Loks bewahrten sich ausseror-

dentlich gut, so gut sogar, dass 1957 der
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Lokomotivtyp BB63500 von der UIC
(Union Internationale des Chemins de
fer) in den Status einer Standarddiesel-
lok der Klasse D erhoben wurde. Da-
durch wurde diese Lok ab Anfang der
1960er Jahre von der Eurofima (Europai-
sche Gesellschaft zur Rollmaterialbe-
schaffung) beim Kauf gefordert. So lasst
sich erklaren, dass Lokomotiven dieses
Typs auch nach Spanien, Portugal,
Kuba, Chile, Luxemburg, Mauretanien
und Jugoslawien geliefert wurden.

Die Lokomotive wurde aber auch von
franzosischen Privat-, Industrie- und Mi-
nenbahnen beschafft. Insgesamt wurden
zwischen 1953 und 1977 1290 Loks,
281 der Reihe BB63000 und 1009 der
Reihe BB63500, gebaut.

Minenbahn, welche Mitte der 1950er
Jahre noch ein Netz von tiber 2000km(!)
zwischen Eisenerz- und Kohlenminen
und den entsprechenden Verarbeitungs-
betrieben betrieb. Bis 1963 beschaffte
die HBNPC insgesamt 109 Loks der Rei-
he BB63500. Die verschiedenen Teilnet-
ze der HBNPC wurden autonom von-
einander betrieben. Die Nummer 029
der HBNPC wurde mit der Loknummer
18 auf dem Netz von Béthune statio-
niert. Nach der Fusion der Netze Lens —
Liévin und Béthune verkehrte sie mit der
gleichen Nummer in diesem Netz. Ge-
strichen war sie wie alle HBNPC-Loks
orange mit schwarzen Zierleisten. Das
Untergestell war ebenfalls schwarz
lackiert.

™Y

""‘(-32“',

it - F

Die Lok 029 wurde am 1.3.1977 an
die Minenbahn «Naamloze Vennoot-
schap van Kempense Steenkoolen»
NVKS in Belgien verkauft. Hier trug sie
die Nummer 4 und trug einen gelben
Anstrich  mit griinen Zierleisten und
schwarzem Untergstell. Wie bei der HB-
NPC ging Mitte der 1980er Jahre auch
auf der NVKS der Verkehr stark zurtick.
Einige der Loks wurden daher weiterver-
kauft, so auch die Nr. 4 welche 1992
den Besitzer wechselte. Kaufer war die
CFD Locorem in Sclessin. CFD Locorem
ist die belgische Filiale, zum Handel
und zur Vermietung von gebrauchten
Loks, der franzosischen Privatbahn Che-
mins de Fer Départementaux CFD.

Die ehemalige Em 4/4 1110 nunmehr als Gazelle 1 der Firma Scheuchzer im Bahnhof Romont (13.8.2002; Foto: Chr. Zellweger)

Die Em 4/4 1110 - Ursprung

Die Em 4/4 1110 wurde 1960 als
Nummer 029 fir die «Houilléres du
Bassin du Nord et du Pas-de-Calais»
HBNPC gebaut. Die HBNPC war eine

Ab anfangs der 1970er Jahre wurde
der Betrieb der HBNPC schrittweise und
1992 schliesslich vollstindig eingestellt.
Von den 109 BB63500 der HBNPC wur-
den aber nur neun Stiick verschrottet.

Eisenbahnbucher bei

Sinwel-Buchhandlung
Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)

Telefon (031) 332 52 05

Telefax (031) 333 13 76

Mit Eisenbahn-Videoecke

Seit 22 Jahren Berns Fachbuchhandlung flr
Technik, Gewerbe und Freizeit

YSEBAHN.CH 3/2003

Em 4/4 1110 - Die Zeit bei den SBB

Abnehmer dieser Lok waren die SBB,
welche die Lok fiir den Bahnhofumbau
von Morges mieteten. Die Lok wurde re-
vidiert, erhielt die notigen Anpassung
fur den Einsatz in der Schweiz (Drei-
licht-Spitzensignal, Schweizer Zugsi-
cherung Signum, etc) und wurde neu
verkehrsrot gestrichen. Die neu als Em
4/4 1110 bezeichnete Lok wurde im
September 1992 in die Schweiz Uber-
fihrt und sofort im Bahnhof Morges ein-
gesetzt, wo sie sich gut bewdhrte. Die
Nummer 1110 wurde in Anlehnung an
ihren Einsatzort gewdhlt, Morges hat die
Postleitzahl 1110, dies obwohl bereits
ein «Mirage» RABe 12/12 die gleiche
Nummer trug!

Mit dem Ende der Arbeiten in Morges
wurde die Lok im November 1994 nach
Thun versetzt. Zu ihren Aufgaben gehor-
te z.B. das Abholen der Kiesziige auf
dem Geldnde des ehemaligen Bahnho-
fes Scherzligen, welcher mittels zweier
Spitzkehren angeschlossen ist.



Die Schwestermaschine BB63596 der SNCF beim Aushilfs-Einsatz in Brig (10.5.1996; Foto: M. Klauser)

Ende 1996 erlitt die Maschine einen
schwereren Schaden, der einen Aufent-
halt in Bern notwendig machte. Da der
Mietvertrag der Lok am Auslaufen war,
sowie Ersatz in Form der neuen Diesel-
loks der Reihe Am 841 bestellt war, wur-
de die Em 4/4 nicht mehr repariert und
im Mai 1997 an CFD Locorem zuriick-
gegeben und vorerst abgestellt.

Em 4/4 1110 - Das weitere Leben
1998 wurde die Maschine in die
Werkstatte der CFD in Montmirail (Mar-
ne) tberfiihrt. Dort wurde die Lokomoti-
ve revidiert und flr einen weiteren Ein-
satz in der Schweiz bereit gemacht.
Kaufer der Lok war die Gleisbaufirma
Scheuchzer SA in Lausanne. Hier wurde
die Lok auf den Namen Gazelle 1 ge-
tauft. Die Lok ist seither in der ganzen
Schweiz vor Bauziigen unterwegs.

Andere 040-DE in der Schweiz

Nebst der Em 4/4 gab es zeitweise
auch Einsatze von anderen Lokomoti-
ven des Typs 040-DE in der Schweiz. So
sind diese Loks ofters in den Grenz-
bahnhofen zwischen der Schweiz und
Frankreich anzutreffen.

Wahrend der Sanierung des Simplon-

tunnels zwischen 1994 und 1996 wur-
den einige Loks des Typs BB63500 von
der SNCF an die SBB vermietet, da
wahrend der Nacht die Fahrleitung ab-
geschaltet wurde. Die Loks dienten zum
Rangieren, teilweise auch als Zugma-
schinen im stromlosen Bahnhof Brig.
Samtliche Loks stammten aus den De-
pots Metz und Strasbourg. Folgende
Loks waren im Einsatz:

1994: BB63641 und 925

1995: BB63592, 596, 705 und 841
1996: BB63528,

Lok des Typs 040-DE eingesetzt. Die
Lok wurde 1961 als Nummer 047 an
die HBNPC geliefert und dort unter der
Nummer 25 im Netz von Béthune ein-
gesetzt, spater im Depot St.Waast abge-
stellt. Am 23.2.1979 wurde sie an die
NVKS verkauft, wo sie als Nummer 5
verkehrte, bevor sie von CFD Locorem
gekauft wurde. Die Lok trug wahrend
ihres Einsatzes in der Schweiz einen
gelben Anstrich mit einem schwarzen
Untergestell.

Modelle

Obwohl die Loks der Baureihe 040-
DE Uber die ganze Welt verbreitet sind,
gibt es nur gerade in den Spuren HO und
N Modelle davon. Diese stammen von
Roco. Die Version Em 4/4 1110 wurde
ca. 1995 von Roco in der Spurweite HO
in einer kleinen Sonderserie hergestellt,
war aber nur eine Bedruckungsvariante
der franzosischen Version.

Der Kleinserienhersteller FRIHO stell-
te ca. 1994 in der Spurweite HO ein de-
tailliertes Modell der Em 4/4 1110 her.
Samtliche Anderungen wurden dabei
tbernommen und am Basismodell von
Roco umgesetzt.

Wer die Em 4/4 1110 in anderen Spur-
weiten fahren lassen will, ist aber auf
den teilweisen (Spurweite N) oder voll-
standigen (andere Spurweiten) Eigenbau
angewiesen.

peter.huerzeler@ysebahn.ch

596, 619, 723 und
752

Fur den Rangier-
dienst im Zement-
werk Eclépens an
der Linie Lausanne
— Yverdon be-
schafften sich die
Holderbank Ze-
mentwerke  HCB
1996 bei der CFD
in Montmirail eine
neue Dieselloko-
motive. Bis zur Ab-
lieferung derselben
im Jahr 1997 wur-
de eine gebrauchte
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Oder argern sie sich oft?

Zum Beispiel
e (iber «falsche» Fahrplane
und Wartezeiten in Randstunden?
e iiber verschmutzte Wagen
und mangelnde Sicherheit?
o Oder tiber laut schiafende Politiker?

DIE WEICHEN!

Verlangen Sie die Unterlagen bei
Pro Bahn Schweiz, Postfach, 8023 Ziirich

oder Fax 052 682 10 09

}

ient@pro-bahn.ch







