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Editorial

Mit dieser Ausgabe erscheint nun Yse-
bahn.ch zum 45. Mal! Wieder kénnen
wir lhnen viel Wissenswertes und Er-
staunliches zum Thema Eisenbahnen
vermitteln. So geht zum Beispiel die
grosse Serie Uber die Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik in
Winterthur mit dieser Ausgabe zu Ende.
Den Berner Oberland-Bahnen ist das
Privatbahnportrat gewidmet. Mit dem
Bericht tiber die kommende Metrolinie
M2 in Lausanne schauen wir bereits in
die Zukunft. Fir Modellbahner geht es
in dieser Ausgabe um die Realisierung
eines Weichengelenkspitzenverschlus-
ses im Massstab 1:87 — ein feinmecha-
nischer Leckerbissen!

Wir wiinschen Ihnen frohe Feiertage
und ein gutes neues Jahr.

andre.huegli@ysebahn.ch

Titelbild gross

Die Tage der Zahnradbahn Lausan-
ne-Ouchy sind gezdhlt, bald werden
hier pneubereifte Metroziige verkeh-
ren (10.7.2003; Foto: M. Klauser
Titelbild klein

Die Ringe 1 und 2 in der Kategorie
Rollmaterial. Ce 4/4 1 «Eva» und Ce
4/4 2 «Marianne» (Foto: BEA expo
Bern)
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Wir danken unseren

Inserenten

Das Ysebahn.ch ist ein nicht kom-
merzielles Eisenbahnmagazin.

Wir produzieren diese Zeitschrift in
unserer Freizeit, weil wir Freude an
der Eisenbahn haben. Dank unse-
ren Inserenten verfligen wir Uber
die nétigen finanziellen Mittel, um
unser Hobby in dieser hohen Qua-
litat betreiben zu kénnen.

Bitte berlicksichtigen Sie bei lhrem
nachsten Einkauf oder lhrer nach-
sten Reise diese Unternehmen.

Herzlichen Dank!
lhr Redaktionsteam



Privatbahnportrit

Die Berner Oberliand Bahn

Bereits seit 1890 verkehrt eine
schmalspurige Eisenbahn in die bei-
den Liitschinentdler nach Grindelwald
und Lauterbrunnen. Die vielen Beson-
derheiten dieser Bahn sind Grund ge-
nug, sie einmal ein wenig genauer zu
betrachten.

Michael Schmocker

Tausende Touristen aus der ganzen
Welt besuchen jedes Jahr die Region um
das beeindruckende Bergmassiv von Ei-
ger, Monch und Jungfrau und bentitzen

langern. Diese Idee stiess allerdings bei
der Bevolkerung auf noch grosseren Wi-
derstand. Deshalb begehrte eine Volks-
versammlung das Konzessionsgesuch
fur die Erschliessung der Liitschinentdler
mit einer Bahn abzulehnen.

Trotzdem erteilte die Bundesbehorde
am 29. April 1887 der Firma Heiniger-
Schnell in Burgdorf und der Bauunter-
nehmung Plimpin, Herzog & Co. in
Bern die Konzession auf achtzig Jahre,
unter der Bedingung, dass die Bahn bis
zum 1. Juli 1890 fertig gestellt sei und
Interlaken statt Bonigen als Ausgangs-

Do e

Dampfzug der zweiten Generation mit der HG 3/3 (um 1915, Foto: Archiv Jungfraubahnen)

auf ihrer Reise zum Jungfraujoch fir das
erste Teilstick die Berner Oberland
Bahn (BOB). Dabei beachten aber wohl
nur wenige Reisende die interessante
Vergangenheit dieser Bahn. Blenden wir
zuriick in der Geschichte:

Das erste Projekt fiir eine Bahn von In-
terlaken, bis 1891 Aarmihle genannt,
nach Zweiliitschinen und von dort mit
zwei Stichlinien weiter nach Grindel-
wald und Lauterbrunnen entstand be-
reits 1873. Als Ausgangspunkt wurde
damals Bonigen am Brienzersee vorge-
sehen. Von da aus hdtte die Bahn ent-
lang der Bergflanke der Schynigen Plat-
te direkt nach Wilderswil gefiihrt. So
ware in Bonigen der Anschluss zur Bri-
enzerseeschifffahrt und zur damaligen
Bodelibahn gewahrleistet gewesen.

Allerdings wollte die Mehrheit der
einheimischen Bevolkerung trotz des
zunehmenden Fremdenverkehrs nichts
von einer Eisenbahn wissen. Deshalb
lehnte der Gemeinderat von Interlaken
vorerst alle Projekte als verfriiht ab. Spa-
ter schlossen sich die Nachbargemein-
den Matten, Unterseen, Wilderswil und
Bonigen an. Auch Grindelwald wehrte
sich anfanglich gegen eine Bahnlinie,
Lauterbrunnen blieb unentschlossen.

1887 diskutierte man sogar dariiber,
die Bahnlinie von Lauterbrunnen nach
Trimmelbach zu den weit herum be-
kannten Gletscherwasserfillen zu ver-

Die Strecken durch die Liitschinentiler

Die Strecke der BOB verldsst den
Bahnhof Interlaken Ost, in welchem
eine Weichenverbindung zur Briinig-
bahn besteht, in Richtung Osten. Dann
schwenkt sie aber gleich nach Sitiden
und fiihrt mit einer maximalen Steigung
von 7 Promille iiber die Bodeli-Ebene
entlang des ehemaligen Militarflugplat-
zes, um nach etwas mehr als 3 Kilome-
tern die Station Wilderswil zu erreichen.
Hier zweigt die Schynige Platte Bahn
(SPB) ab, welche durch den Bergwald
auf den bekannten Aussichtspunkt fiihrt.
Beide Bahnen tiberqueren auf je einer
eigenen Briicke die Litschine.

Die BOB fiihrt weiter im Tal, entlang
der Ortschaft Gsteigwiler, bis zur Block-
stelle Umler. Hier erkennt man in Fahr-
trichtung links noch das alte mintgriine
Blockstellenhduschen, welches beim
Doppelspurausbau und der dadurch be-
dingten Gleisverlegung an seinem ur-
spriinglichen Platz belassen wurde.
Noch immer hangt dort die weisse Tafel
mit dem schwarzen «T», welche die
Blockstelle als fahrdienstlich unbesetzt
kennzeichnet.

Von der nun folgenden Doppelspur-
strecke aus konnen, ebenfalls in Fahr-
trichtung links, noch einige Uberreste
der alten, naher am Berg verlaufenden
Trasse entdeckt werden.

Kurz vor der Station Zweiliitschinen
tberquert die Bahnlinie beim Zusam-
menfluss der beiden Liitschinen (daher

punkt festgelegt werde. Infolge der ge-
ringeren Baukosten wurde die Bahn als
Schmalspurlinie gebaut, und nicht wie
anfanglich geplant in Normalspur.

Insgesamt waren bis zu 1200 Arbeits-
krifte, vorwiegend Gastarbeiter aus Ita-
lien, am Bau beteiligt, um den gesetzten
Termin einhalten zu konnen.

Das Vorhaben gelang und am 29. Juni
1890 konnte die Bahnstrecke feierlich
eingeweiht werden. Der fahrplanmassi-
ge Betrieb wurde am 1. Juli 1890 mit
vier Dampflokomotiven aufgenommen.
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Das Depot Zweiltitschinen um die Jahrhundertwende mit der HG 3/3 1, HG 2/2 11, der HG 3/3 2 und
der HG 3/3 4 (Foto: Archiv Jungfraubahnen)

auch der Name Zweillitschinen) auf ei-
ner Betonbriicke die von Grindelwald
her kommende schwarze Litschine.
Hier in Zweilltschinen befinden sich
die Werkstatten und Depotanlagen der
BOB. Direkt dahinter schwenkt die
Strecke nach Grindelwald links ab.

Die Linie nach Lauterbrunnen tber-
quert nach dem Bahnhof die weisse Liit-
schine und spater den schaumenden
Sausbach. Uber den ersten Zahnstan-
genabschnitt mit einer Steigung von 60
Promille erreicht sie die Kreuzungsstelle
Sandweid. Hier befindet sich eine
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gleichnamige Bedarfshaltestelle, die al-
lerdings in keinem offentlichen Fahrplan
zu finden ist. Weil anfangs der 1990er
Jahre die Strasse nach lIsenfluh, einem
kleinen Dorfchen auf der Terrasse ober-
halb des Tals, infolge eines Erdrutsches
neu gebaut werden musste, befand sich
hier die Talstation der provisorischen
Luftseilbahn. Diese Seilbahn stellte die
ganzjdhrige Verbindung nach Isenfluh
sicher. Nach der Wiedereroffnung der
Strasse wurde die Luftseilbahn wieder
abgebrochen.

Nach Sandweid fiihrt die Bahnlinie
weiter entlang der Liitschine und endet
nach einem weiteren Zahnstangenab-
schnitt mit einer Steigung von 90 Pro-
mille im Bahnhof von Lauterbrunnen.
Hier besteht Anschluss auf die Zahnrad-
bahn nach Wengen und auf die Berg-
bahn nach Miirren, sowie auf die Post-
busse nach Isenfluh und Stechelberg.

Die Strecke nach Grindelwald fiihrt
hinter Zweiliitschinen mit einer maxi-
malen Steigung von 25 Promille nach
Lutschental. Dabei durchquert sie die
beiden einzigen, je 60 und 78 Metern
langen Tunnel der BOB. Hinter der Sta-
tion Litschental passiert man das Kraft-
werk der Jungfraubahn, welches einen
grossen Teil des von der BOB bendtigten
elektrischen Stroms liefert. Hier beginnt
ein fast zwei Kilometer langer und 120
Promille steiler Zahnstangenabschnitt,
der so genannte Stalden, welcher nach
Burglauenen fiihrt. Nach weiteren 2 Ki-
lometern Adhdsionsstrecke wird die Sta-
tion Schwendi erreicht.

Anschliessend folgt abermals ein
Zahnstangenabschnitt mit einer maxi-
malen Steigung von 107 Promille, wel-
cher bis zum Endbahnhof Grindelwald
fuhrt. Hier steht gleich auf dem Bahn-
steig gegentiiber die Wengernalpbahn
nach Kleine Scheidegg bereit . In Grin-
delwald besteht auch Anschluss auf
mehrere Buslinien und auf die nur im
Sommer verkehrende Luftseilbahn nach
Pfingstegg. Zudem befindet sich in Grin-
delwald, nur wenige Meter vom Bahn-
hof entfernt, die Talstation der First-Gon-

Werksaufnahme der HGe 3/3 23 mit Personenzug im Bahnhof Zweiliitschinen
(Foto: Archiv Jungfraubahnen)

delbahn. Diese gehort mittlerweile auch
zur Jungfraubahnen-Gruppe.

Der Betrieb auf der BOB

Als Betriebsvorschrift auf der BOB gel-
ten die Fahrdienstvorschriften (FDV) der
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB).
Auch die Signalordnung entspricht der-
jenigen der SBB.

Die Ziige zwischen Interlaken und
Lauterbrunnen werden mit Nummern
von 100 bis 199, die nach Grindelwald
mit Nummern von 200 bis 299 bezeich-
net, wobei jeweils fiir die Bergfahrt die
ungeraden und fir die Talfahrt die gera-
den Nummern verwendet werden. Auf
dem Streckenabschnitt von Interlaken
bis Zweiliitschinen, wo die Teilzlige
nach Grindelwald und Lauterbunnen
zusammengekuppelt  verkehren, gilt
bergwirts jeweils die Nummer des Zu-
ges nach Lauterbrunnen, talwarts dieje-
nige des Zuges von Grindelwald.

Die gefahrene Hochstgeschwindigkeit
betragt 70km/h auf den Adhdsions- und
30km/h auf den Zahnstangenstrecken.

Bei der Beforderung von normalspuri-
gen Fahrzeugen auf der Reibungsstrecke
werden Rollschemel der Briinighbahn

Eisenbahnblcher bei

Sinwel-Buchhandlung
Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)

Telefon (031) 332 52 05

Telefax (031) 333 13 76

Mit Eisenbahn-Videoecke

Seit 22 Jahren Berns Fachbuchhandlung fur
Technik, Gewerbe und Freizeit
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eingesetzt.

Auf der BOB konnen alle Wagen ver-
kehren, welche mit einer Bremse der
Bauarten Charmilles, Oerlikon oder
Westinghouse-Differential  ausgeriistet
sind. So sind auch die Wagen der Brii-
nigbahn und der Luzern — Stans — Engel-
berg Bahn (LSE) fiir den Einsatz auf den
Strecken der BOB zugelassen.

Gemadss Angaben der entsprechenden
Bahnen verkehrten solche Wagen friiher
auch in direkten Kurswagenverbindun-
gen bis nach Lauterbrunnen und Grin-
delwald, wdhrend sie heute nur noch
ausserst selten auf der BOB anzutreffen
sind. Die Ausnahme bilden hier einige
Zweitklasswagen, welche kirzlich mit
der Briinigbahn gegen AB-Wagen der
BOB getauscht wurden. Diese (iber-
nommenen Wagen verkehren auf der
BOB noch immer in ihrem roten Bri-
nighbahn-Farbkleid und mit den SBB-An-
schriften, wahrend die nun auf der Bri-
nigbahn verkehrenden BOB-Wagen be-
reits einen roten Anstrich erhalten ha-
ben.

Die Strecken der BOB sind durch Inte-
gra-Drucktastenstellwerke der Bauart
Domino 69 und mit dem automatischen
Streckenblock gesichert. Die ganze
Strecke (ohne den Bahnhof Interlaken
Ost) bis und mit Schwendi, sowie die
Kreuzungsstelle  Sandweid auf der
Strecke nach Lauterbrunnen konnen
von Zweillitschinen aus ferngesteuert

{
! Streckendaten der BOB
t
|
|

Betriebserdffnung 1. Juli 1890
Grosste Steigung
e Adhdsion 34 %o
e Zahnrad 120 %o
Engster Radius 90 m
‘ Spurweite 1000 mm
Betriebsldnge 23.6 km
. Elektrischer Betrieb ab 17.03.1914
. Fahrdrahtspannung 1500V=
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ABeh 4/4 304 und 306 oberhalb Zweiliitschinen (17.7.1986; Foto: U. Jossi)

werden.
Die Anlagen der BOB

Die gesamte Betriebslinge der BOB
betragt 23.6 Kilometer, wovon 4.7 Kilo-
meter mit Zahnstangen ausgertistet sind.
Auf der gesamten Strecke gibt es unzdh-
lige Niveauiibergange sowie mehrere
Uber- und Unterfiihrungen. Der kleinste
Kurvenradius betragt 90 Meter. Auf der
Reibungsstrecke betrdgt die maximale
Steigung 34, auf der Zahnstangenstrecke
120 Promille. Die beiden Tunnel sind
zusammen 138 Meter lang.

Schon vor dem ersten Weltkrieg ent-
schied sich die BOB, ihre Strecken zu
elektrifizieren, da die Jungfraubahn
elektrische Energie zu giinstigen Kondi-
tionen anbieten konnte. Seit dem 17.
Marz 1914 wird die ganze Strecke elek-
trisch betrieben. Die ahrdrahtspanmm;,
betragt 1500 Volt Gleichspannung.

Als die Stromerzeugung aus den bei-
den bahneigenen Kraftwerken Liitschen-
tal und Lauterbrunnen nicht mehr aus-
reichte, kamen zundchst das Elektrizi-
tatswerk Lauterbunnen (EWL) und spater
noch die Bernische Kraftwerke AG
(BKW) als Partner hinzu.

Seit 1895 gehort auch die Schynige
Platte Bahn zur BOB, gefiihrt wird sie
aber weiterhin unter eigener Rechnung.

Die Triebfahrzeuge

Bei der Eroffnung der BOB standen
vier bei der Schweizerischen Lokomo-
tiv- und Maschinenfabrik Winterthur

Die wichtigen
Ysebahn.ch - Adressen:

Ysebahn.ch - Shop
Postfach 8

8477 Stammheim

Email: shop@ysebahn.ch

Ysebahn.ch - Sekretariat
Thundorfstr. 146

8500 Frauenfeld

Email: info@ysebahn.ch
Tel. 052/720 85 28

Fax. 052 /720 85 11 neu

(SLM) gebaute Tenderlokomotiven HG
3/3 mit getrenntem Adhdsions- und
Zahnradantrieb zur Verfligung. Diese er-
hielten die Nummern 1 und 4.

1893 kamen zwei weitere, geringfligig
verbesserte Maschinen der selben Bau-
art mit den Nummern 5 und 6 hinzu.
Zusatzlich folgte im selben Jahr eine
zweiachsige Tenderlok, welche die
Nummer 11 erhielt. Diese Lok wurde
noch bis 1946 im Rangierdienst einge-
setzt, bevor sie am 31. Dezember 1947
ausrangiert und spater in der Werkstatte
in Zweillitschinen verschrottet wurde.

Im Jahre 1906

{ b l]!l!l

nigbahn gelieferten, neu entwickelten
und leistungsstarkeren Loks, welche
spater unter Lizenz auch in der deut-
schen Lokomotivfabrik Esslingen gebaut
wurden.

Fir die Umstellung auf elektrischen
Betrieb bestellte die BOB wiederum bei
der SLM acht Lokomotiven der Bauart
HGe 3/3, welche sie mit den Nummern
21 bis 28 bezeichnete. 1926 folgte die
Lok Nummer 29, welche baugleich mit
den bereits gelieferten Loks war, aber
eine hohere Zugkraft aufwies.

Die Dampflokomotiven wurden nach

stellte die BOB auf-
grund der positiven
Verkehrsentwick-
lung zwei weitere
Tenderlokomotiven
HG 3/3 mit den
Nummern 7 und 8
in Betrieb. Bereits
vier Jahre spdter
folgten  abermals
zwei  baugleiche
Loks mit den Num-
mern 9 und 10.
Diese vier
Dampflokomotiven
entsprachen  den
1905 an die Bri-
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STELLEN SIE MIT UMS_

oder praeside

SIND SIE ZU_F_R%EPEN MIT
BARAN, BUSES " |

UND TBAN!

e

Oder argern sie sich oft?

Zum Beispiel
® liber «falsche» Fahrplane
und Wartezeiten in Randstunden?
e liber verschmutzte Wagen
und mangelnde Sicherheit?
o Oderuber laut schlafende Politiker?

w DEN SIE MITGLIED!

Verlangen Sie die Unterlagen bei
Pro Bahn Schweiz, Postfach, 8023 Ziirich

oder Fax 052 682 10 09
nt@pro-bahn.ch







