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Editorial

Ysebahn.ch steigt, wenn auch etwas
verspatet, aber trotzdem pinktlich, ins
neue Jahr ein. Und ein eisenbahntech-
nisch sehr interessantes steht uns bevor;
man ware fast geneigt, es als das Mil-
lennium des Schweizer Eisenbahnen zu
nennen. Im Dezember 2004 ist es end-
lich soweit: Die Bahn 2000 wird eroff-
net. Nach langem Hin und Her und vie-
len Problemen und Problemchen geht
es nun los. Es steht uns der grosste und
komplexeste Fahrplanwechsel seit der
Einfihrung des Taktfahrplans im Jahr
1982 bevor — wenn das nur gut geht!

Die S-Bahn Bern geht in die Hande
der BLS dUber, der Durchstich des
Lotschbergbasistunnels wird ebenfalls
auf Ende 2004 erwartet. Etwas im
Schatten der grossen Projekte wird im
Wallis die neue Doppelspur Salgesch-
Leuk fertiggestellt und ebenfalls auf den
Fahrplanwechsel dem Verkehr tberge-
ben. Auf der Forchbahn werden neue
Fahrzeuge in Betrieb genommen, in der
Ostschweiz wird man immer mehr in
den Genuss von GTWs in den Thurbo-
Ziigen kommen, in Basel soll der Bahn-
hofsumbau abgeschlossen werden, mit
dem Bau der Glatttalbahn wird (viel-
leicht) begonnen, und so weiter! Fazit:
Millennium der Schweizer Bahnen ist
alles andere als tibertrieben! Hoffen wir
nun noch, dass der Bug inzwischen
ausgerottet ist.

Neben so vielen Neuerungen ist es

wichtig, dass es auch ein paar Konstan-
ten gibt, auf die man sich verlassen
kann: Ysebahn.ch! Wir werden Sie
auch im 2004 mit interessanten und
spannenden Berichten rund um die Ei-
senbahn beliefern. Wir wiinschen Ih-
nen ein frohes 2004 und viel Spass
beim Lesen von Ysebahn.ch.
andre.huegli@ysebahn.ch

Veranstaltungs-
hinweise

Die aktuellsten Veranstaltungshin-
weise finden Sie im Internet unter
www.ysebahn.ch ! |

|
Titelbild gross i
Die modernisierte RhB Ge 4/4 | 608 |
mit einem Regionalzug unterwegs

bei Celerina (28.9.1994; Foto: S.

| Sigrist).

Titelbild klein

Eine AL-Komposition klettert bei
Leysin ihrem Ziel entgegen
(23.4.2003; Foto: M. Klauser).
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Wir danken unseren

inserenten

Das Ysebahn.ch ist ein nicht kom-
. merzielles Eisenbahnmagazin.
' Wir produzieren diese Zeitschrift in
unserer Freizeit, weil wir Freude an
der Eisenbahn haben. Dank unse-
ren Inserenten verfliigen wir Uber
die nétigen finanziellen Mittel, um
unser Hobby in dieser hohen Qua-
litét betreiben zu kénnen.
Bitte beriicksichtigen Sie bei Ihrem
ndchsten Einkauf oder lhrer nach-
. sten Reise diese Unternehmen.

Herzlichen Dank!
lhr Redaktionsteam
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Die Zahnradbahn nach Leysin

eit iiber hundert Jahren befordert die

Chemin de fer Aigle - Leysin (AL)
ihre Fahrgaste vom Rhonetal nach Ley-
sin hinauf. Wir stellen lhnen diese rei-
zende Westschweizer Privatbahn im
Detail vor.

Martin Klauser

Das Stadtchen Aigle mit seinem be-
kannten Schloss ist Ausgangspunkt von
mehreren schmalspurigen Privatbah-

nen, die sich unter dem Dach der
«Transports Publics du Chablais» (TPC)
zusammengeschlossen haben. Die er-

3502 - Aig'e. - Chemin de fer A§

den Jahren 1885-90 die Inhaber der be-
reits erstellten und sich im Bau befindli-
chen Sanatorien Gedanken dartiber
machten, ob ihre Patienten mit einer Ei-
senbahn nicht bequemer vom Tal unten
nach Leysin hinauf befordert werden
konnten. In der Folge konstituierte sich
eine erste Interessengemeinschaft, die
verschiedene Moglichkeiten einer bahn-
technischen Erschliessung Leysins eror-
terten. Untersucht wurden einerseits rei-
ne Adhasionsbahnen, die nach Yvorne —
Corbeyrier oder aber nach Le Sépey
ausholten, um den Hoéhenunterschied
zu tiberwinden. Daneben wurden auch

(Foto: Sammlung G. Hadorn).

sten Gleise, die in Aigle verlegt wurden,
waren allerdings normalspurig: Am 10.
Juni 1857 erdffnete die damalige «Ouest
Suisse» das Teilstlick Villeneuve — Bex
der zukinftigen Simplonlinie. Damit
war Aigle ans Schweizerische Eisen-
bahnnetz angeschlossen.

Weit weniger gut erschlossen war zur
damaligen Zeit das schon im 19. Jahr-
hundert als Kurort bekannte Dorf Leysin
mit ausgezeichneter Stidlage. Nachdem
1875 via Le Sépey eine Strasse nach
Leysin gebaut worden war, wurde bald
darauf das erste Kurhotel fiir Tuberkulo-
sepatienten eroffnet. Zahlreiche weitere
Kliniken und Hotels folgten und bald
wurde der Name Leysin weit herum be-
kannt. Nicht ganz einfach gestaltete sich
allerdings die Anreise fiir die immer
zahlreicheren Kurgdste. Die Postkut-
schen ab Aigle bendtigten dreieinhalb
bis fiinf Stunden fir die 17km lange
Fahrt nach Leysin und oft fanden die
Reisenden kaum Platz in der Kutsche, so
gross war der Andrang. Im Winter ge-
staltete sich die Reise per Schlitten nicht
weniger kompliziert.

Der steinige Weg zur Zahnradbahn
Es erstaunt daher wenig, dass sich in

Der Tramwagen Ce 2/2 1 mit CF 31 im Schlepp hélt in Aigle, Place du March

é

Standseil- und Zahnradbahn-Projekte,
sowie Kombinationen mit Adhdsionsli-
nien diskutiert. Rasch einig war man
sich, dass die Bahnlinie als Schmalspur-
strecke realisiert werden sollte; bei der
Traktionsart gingen die Meinungen aber
auseinander.

Schliesslich konnten sich die Herren
auf eine gemischte Zahnrad- und Adha-
sionsbahn einigen. Am 10. September
1891 beantragten sie in Bern die Kon-
zession fir ihre elektrische Bahnlinie
von Aigle JS (Jura-Simplon) zum «Hotel
du Feydey». Am 24. Juni 1892 erteilte
die Bundesversammlung die Konzessi-
on fiir das 1.2 Millionen Franken Projekt
(entspricht heute rund 13 Mio. Fr.). Die-
se Konzession gewdhrte dem Komitee
zwei Jahre, um detaillierte Pline und
Kostenvoranschlige zu prdsentieren
und mit den Bauarbeiten zu beginnen.
Die Projektierungsarbeiten kamen aber
nur schleppend voran und die Frist wur-
de mehrmals verldngert, ohne dass da-
bei wirklich etwas Konkretes heraus-
kam.

Derweilen warteten die Hoteliers in
Leysin nach wie vor auf ihren Bahnan-
schluss. Sie unterstiitzten daher ein neu-
es Komitee, das eine Adhdsionsbahn auf
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der rechten Talseite von Aigle nach Sé-
pey und weiter nach Leysin bauen woll-
te. Die Bundesbehorden erteilten am 2.
November 1898 auch fiir diese Bahnli-
nie eine Konzession. Dies natlirlich sehr
zum Arger des ersten Komitees, das am
3. September 1898 bereits die «Société
du chemin de fer Aigle — Leysin» ge-
griindet hatte und nun die Konkurrenz
des neuen Projekts flirchtete. Auf einmal
kamen die Projektierungsarbeiten voran
und das’ Projekt erreichte bald Realisie-
rungsreife. Einzig tber die Haltestelle
im Dorf von Leysin wurde bis zuletzt ge-
stritten. Die Bevolkerung von Leysin
verlangte eine eigene Haltestelle «Ley-
sin-Village», wdhrend das Bahnkomitee
der Meinung war, die etwas oberhalb
des Dorfes gelegene Endstation «Leysin-
Feydey» reiche aus. Schliesslich wurde
auf die Betriebsertffnung hin ein einfa-
cher Unterstand als Haltestelle erstellt.

Die Bauarbeiten beginnen...

Angesichts des baldigen Baubeginns
der Zahnradbahn nach Leysin und we-
gen der geplanten Col du Pillon Bahn
entlang der linken Talseite von Aigle
tiber Les Diablerets nach Saanen gab
das zweite Komitee sein Projekt Aigle —
Sépey auf. Die Konzession fir die
Strecke Sépey — Leysin wurde aber vor-
erst behalten, fir den Fall, dass die
Zahnradbahn doch nicht realisiert wer-
den wiirde...

Doch die Bauarbeiten am «Tramway
d'Aigle a Feydey sur Leysin», wie die
gemischte Zahnrad- und Adhdsions-
bahn genannt wurde, kamen gut voran.
Die Adhdsionsstrecke von Aigle JS zum

Die He 2/2 3 fahrt mit dem CF 91 ins Tal hinun-
ter (um 1910 bei Pont de Drapel; Foto: Sammlung
G. Hadorn).




Depot bot keine grossen Schwierigkei-
ten. Der Bau der bis zu 230 Promille
steilen Zahnstangenrampe nach System
Abt forderte dagegen die Ingenieure,
galt es doch mehrere Tunnels und
Briicken zu erstellen. Eine Briicke, et-
was oberhalb der Haltestelle Fontanney,
musste auf Geheiss der Bundesbehor-
den erstellt werden, damit die erwdhnte
konzessionierte Bahnlinie nach Sépey
hier gekreuzt werden konnte. Da diese
Linie dann aber auf der linken Talseite
gebaut wurde, blieb diese Briicke
unnutz.

Bei der Spitzkehre mit dem Ubergang
zum Zahnstangenabschnitt wurde eine
Remise erstellt, die auch eine Werkstatt
sowie Biiros fiir die Betriebsleitung ent-
hielt. Unterhalb des Depots, bei der
Briicke tiber die Grande-Eau, wurde ein
Abzweiger zum «Grand Hotel des Bains
d'Aigle» erstellt. Insgesamt wurde das
Budget um tiber 365'000 Fr. tiberschrit-
ten und die Baukosten beliefen sich
schliesslich auf rund 1.6 Mio. Franken
(entspricht heute rund 18.7 Mio. Fr).

Als Betriebsform war von Anfang an
die elektrische Traktion vorgesehen. Der
Strom wurde von der «Société des forces
motrices de la Grande Eau» bezogen.

Der erste Zug

Nach der amtlichen Kollaudation der
Adhdsionsstrecke am 30. April 1900
konnte am 5. Mai der Trambetrieb von
Aigle JS Uber Aigle Dépot zum Grand
Hotel des Bains d'Aigle aufgenommen
werden. Speziell fiir die Tramverbin-
dung zum Grand Hétel waren die Tram-
wagen Ce 2/2 1-3 von SIG und CIEG be-
schafft worden. Vor allem auf den letz-
ten 400m zwischen dem Depot und
dem Grand Hotel mit Steigungen von
bis zu 98 Promille (!) wurden die Ce 2/2
bis an ihre Leistungsgrenze bean-
sprucht. Auf diesem Teilstlick ohne jeg-
liche Weichen war denn auch das Mit-
fiihren von Anhdngewagen verboten.

Weiter stand auf der Adhasionsstrecke
der spiter abgelieferte CFe 1/4 41 zur
Verftigung. Der im Jahr 1900 von SIG

LEYSIN
.. Perision Violette des Alpes
~et.le Chemin‘de Fer .

»
“F -

130 “@ . i
Foto: Sammlung G. Hadorn).

und CIEM erbaute Triebwagen 41 bot 36
Sitzplitze und wurde nur auf einer Ach-
se mit einem 25kW-Motor angetrieben.
Als einziger der vier Adhdsionsmotor-
wagen war er auch fiir den Einsatz auf
der Zahnstange vorgesehen (gestossen
durch eine Zahnradlok). Ausser dem
fehlenden Antrieb war der spdter gelie-
ferte CF 31 praktisch baugleich wie der
Triebwagen 41. Weiter standen die bei-
den Zweiachser C 21-22 zur Verfliigung,
die auf der ganzen Strecke in Randzei-
ten und zum Transport von Kranken ein-
gesetzt wurden.

Einweihung der Zahnradstrecke

Nach dem Abschluss der letzten Ar-
beiten an der Zahnstangenstrecke wur-
de am 1. November 1900 auch der
zweite Teil der Strecke von den Behor-
den inspiziert und fiir den Verkehr frei-
gegeben. Am 5. November wurde die
neue Verkehrsverbindung nach Leysin
mit einem grossen Volksfest eingeweiht,
und Tags darauf wurde der fahrplanmas-
sige Betrieb mit 20 Angestellten aufge-
nommen. Anfangs verkehrten pro Rich-
tung taglich drei Zlge, wobei die Fahr-
zeit 58 Minuten betrug und eine Retour-
fahrt Fr. 5.75 kostete (entspricht heute

Eisenbahnbucher bei

Sinwel-Buchhandlung
Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)

Telefon (031) 332 52 05

Telefax (031) 333 13 76

Mit Eisenbahn-Videoecke

Seit 22 Jahren Berns Fachbuchhandlung far
Technik, Gewerbe und Freizeit
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Die He 2/2 3 schiebt den BCFe 1/4 auf dem alten Trassee von Leysin Villa

ge nach Versmont (um 1905;

Fr. 67.50!). Zusdtzlich zu den Zigen
nach Leysin verkehrten wahrend der
Sommersaison direkte Tramkurse von
Aigle JS zum Grand Hotel; in der Ne-
bensaison pendelten die Tramwagen
nur zwischen dem Depot und dem
Grand Hotel.

Auf der Zahnstangenstrecke ab Aigle
Dépdt wurden die Ziige mit den drei
Zahnradlokomotiven He 2/2 1-3 ge-
fihrt, welche 1900/01 von SLM und
CIEG erbaut worden waren und nur auf
Gleisen mit Zahnstange verkehren
konnten. Die nur 5.145m langen Loko-
motiven wiesen eine Leistung von
2x80kW auf und erreichten eine Maxi-
malgeschwindigkeit von 6.7km/h.

Mit der H 2/3 10 besass die AL auch
eine Abt'sche Zahnradlokomotive rei-
nen Systems, wie sie von der SLM in
Winterthur flr verschiedene Bergbah-
nen (MG, BRB, SPB, GGB, WAB, GN)
entwickelt worden war. Die im Jahr
1900 erbaute Dampflok war fiir den Bau

Streckendaten der AL

Betriebseroffnung

Aigle SBB - Aigle Dépot — Grand
Hotel des Bains 5.05.1900
* Aigle Dépot — Leysin Feydey

| 6.11.1900
* Leysin Feydey — Leysin Grand
Hotel 8:09.1915

Einstellung Trambetrieb Dépot -
Grand Hotel des Bains 31.08.1932

|

|

- Fahrdrahtspannung

| 1900-1909 600V=

- 1909-1946 650V=

| seit 1946 1300V=

' Zahnstangensystem Abt
Grosste Steigung Adhdsion 38%o

. Grosste Steigung Zahnrad 230%o

' Minimalradius Adhasion 27m
Minimalradius Zahnstange 60m
Spurweite 1000mm

. Betriebsldange 6.20km

. davon Zahnstange 5.30km




Der neue BCFeh 2/4 202 bei Leysin F(\(I(\ (Ende der 1940er Jahre; Foto: H. Nicca; Sammlung G. Ha-
dorn).

der Zahnradstrecke bestellt worden und
diente nach der Fertigstellung der Bahn-
anlagen als Reserve. Erwdhnenswert ist
insbesondere der Einsatz vom 28. Juni
bis 9. September 1903, als wegen eines
Unterbruchs des elektrischen Betriebes
samtliche Ziige mit der H 2/3 gefiihrt
werden mussten. Die Dampflok leistete
ab 1909 wertvolle Dienste beim Bau der
Villars — Bretaye Bahn. Sie stand zuerst
mietweise im Einsatz und wurde 1911
von der BVB gekauft.

Aufschwung der ersten Jahre

Von der Jahrhundertwende bis zum
Ausbruch des Ersten Weltkrieges wur-
den in und um Leysin im grossen Stil
neue Kliniken fiir die in immer grosserer
Zahl anreisenden Patienten gebaut. Ent-
sprechend konnte auch die AL ausge-
zeichnete Verkehrs-Zuwachsraten auf-
weisen. So verachtfachte sich die An-
zahl Passagiere von 1901 bis 1913. Als
betrieblicher Flaschenhals erwies sich
bald der rund 2.5km lange Abschnitt
von Aigle Dépot nach Rennaz, weshalb
1908 ungefdhr in der Mitte, in Fontan-
ney, ein Stumpengleis fiir Zugskreuzun-
gen errichtet wurde. Die im Jahre 1909
gelieferte He 2/2 4, sowie die Erhohung
der Fahrdrahtspannung von 600V auf
650V, erlaubten eine weitere Verdich-
tung des Fahrplans auf nun mehr acht
Zige pro Tag und Richtung.

Um zusatzliche Sitzplitze anbieten zu

Die wichtigen ‘

Ysebahn.ch - Adressen: ‘
Ysebahn.ch - Shop |
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Ysebahn.ch - Sekretariat |
Thundorfstr. 146 |
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konnen, war bereits 1907 von SWS ein
neuer Vierachser CF4 91 geliefert wor-
den. Dieser wies als einziger Personen-
wagen der AL einen Mittelgang auf.
Nach seiner Ausrangierung im Jahr 1946
wurde der Wagenkasten des CF4 91 als
Wartehdusschen in Rennaz weiterver-
wendet. Bald schon aber reichten auch
diese Kapazititen nicht mehr und des-
halb bestellte die AL bei der SIG einen
Nachbau des CFe 1/4 41. Da dieses
Fahrzeug aber oft Miihe hatte, die Stei-
gungen zum Depot zu iiberwinden,
wurde auf eine Mo-

standen trotz standiger Neuanschaffun-
gen standig im Einsatz. So galt es taglich
bis zu zehn SBB-Wagenladungen nach
Leysin zu verfrachten. Anzumerken ist,
dass der Warenfluss fast ausschliesslich
von Aigle nach Leysin erfolgte und die
Giterwagen meist leer ins Tal runter ge-
fahren wurden.

Auch die Er6ffnung der beiden Nach-
barbahnen Aigle — Ollon — Monthey —
Champéry (AOMC) und Aigle — Le Sé-
pey — Les Diablerets (ASD) in den Jah-
ren 1907, respektive 1913, dirfte zum
weiteren Verkehrszuwachs auf der AL
beigetragen haben.

Verlangerung zum Grand Hétel in
Leysin

Ein erstes Ausbauprojekt stand bereits
1905 zur Diskussion, als die Direktion
der AL ein Konzessionsgesuch fiir eine
Adhasionslinie von der Haltestelle Ren-
naz nach Le Sépey einreichte. Dieses
wurde aber angesichts der sich im Bau
befindlichen ASD abgelehnt.

Serioser geplant und zumindest teil-
weise erfolgreicher war das 1912 vorge-
stellte Projekt einer Verldngerung der AL
zum Lac d'Ai. Die 3.5km lange Strecke
mit Adhdsions- und Zahnstangenab-
schnitten hétte rund 2.5 Mio. Franken
gekostet (entspricht heute rund 25 Mio.
Fr.). Eine erste 335m lange Etappe mit
einem 233m langen Tunnel konnte am
8. September 1915 mit der Strecke Ley-

torisierung verzich-
tet und der neue
Wagen erhielt die
Bezeichnung CF4
42. Wie die ande-
ren Personenwagen
auch, wurde dieses
Fahrzeug auf der
Adhdsionsstrecke
von den Tramwa-
gen Ce 2/2 befor-
dert.

Doch nicht nur
im  Personenver-
kehr war die AL
dem Andrang kaum
gewachsen:  Auch
die  Glterwagen
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Oder argern sie sich oft?

Zum Beispiel
® liber «falsche» Fahrplane
und Wartezeiten in Randstunden?
o uber verschmutzte Wagen
'''' “und mangelnde Sicherheit?
¢ Oderiiber laut schiafende Politiker?
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N DIE WEICHEN!

el

DEN\SIE MITGLIED!

Verlangen Sie die Unterlagen bei
Pro Bahn Schweiz, Postfach, 8023 Ziirich

oder Fax 052 682 10 09

oder praesident@pro-bahn.ch






